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En stor tak til de mennesker, der har indvilliget i at fortælle om deres viden omkring de danske passagerer og historien om Titanic. Det gælder slægtninge til de danske passagerer, forfattere, eksperter og Titanic-entusiaster. I har medvirket til, at de danske passagerers skæbnesvangre historie kunne fortælles og gøres tilgængelig for offentligheden.
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KAPITEL 1

Et nyt liv begynder

Onsdag den 10. april 1912. Det er tidlig morgen i den engelske havneby Southampton. Den værste tåge er ved at lette for at gøre plads til solens skær. Måger flyver over havnepladsen, og store mængder røg stiger til vejrs fra de mange skorstene og dampskibe, der er en fast integreret del af livet i Southampton. Byens 120.000 indbyggere har gennem mange år været vant til, at dampskibe fra nær og fjern har besøgt byen, der er et springbræt for en række transatlantiske ruter.

I dag vågner byens indbyggere op til en dag, der vil gå over i historien. Et skelsættende øjeblik for ikke alene dampskibsindustrien, men hele den internationale skibsfart. Folkets og mediernes bevågenhed er rettet mod kajplads 44, hvor der inden for få timer vil blive skrevet et stykke verdenshistorie. Årsagen er det sorte, flydende objekt, der de seneste otte dage har ligget langs kajen – dampskibet RMS (Royal Mail Ship) Titanic. Skibet er på alles læber. Til middag sender rederiet, White Star Line, sin nye damper ud på jomfrurejsen til New York i Amerika med 1.324 passagerer om bord. Som et epokegørende øjeblik i deres liv skal de med egne øjne se og opleve dette teknologiske og luksuriøse vidunder, der med sin konstruktion har sat nye standarder for skibsbyggeri. Titanic er ikke endnu en damper, hvis hensigt blot er at transportere europæere og amerikanere på tværs af Atlanterhavet. Verdens hidtil største og tungeste skib er symbolet på et nyt liv og en ny tid for de emigranter, der ønsker at forlade Europa, der på nuværende tidspunkt er ramt af arbejdsløshed og krigsoptrapning.
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Den 10. april 1912. Titanics trosser er netop blevet kastet los fra kajen i Southampton, og verdens største skib er klar til afgang. På landjorden står et menneskehav af slægtninge og vinker farvel til deres kære oppe på dækket. Verdens største, flydende objekt begiver sig ud på sin jomfrurejse. Foto: Ardfern



Klokken 07.30 går Titanics kaptajn, Edward John Smith, om bord. Han har overnattet på et nærtliggende hotel og har fået det prestigefyldte ansvar at styre Titanic sikkert igennem sin første rejse over Atlanten. Smith har i mange år sejlet for White Star Line og betegnes som verdens dygtigste og bedst betalte kaptajn. En halv time senere samles den fulde besætning på båddækket til en sidste redningsøvelse. To redningsbåde svinges ud over rælingen med flere besætningsmedlemmer om bord og sænkes et par fod for derefter at hive dem op og sætte dem på plads. En uformel og kortvarig øvelse, hvorefter arbejdet inden afrejse bliver genoptaget.

Nede på kajen bliver de sidste forsyninger og provianter læsset om bord. Vinflasker, øl, cognacflasker, madvarer og cigarer. Postsække fragtes ud i stævnen. Og lokale indbyggere begynder at strømme til kajpladsen for at se skibet i sin fulde facon. De sidste besætningsmedlemmer bliver hyret, så besætningen tæller 899 medlemmer, heraf 22 kvinder. De sidste landgangsbroer bliver sat, klar til at tage imod de mange tilrejsende passagerer, der henholdsvis klokken 09.30 og 11.00 triller ind på kajen med to toge fra London, afsendt af White Star Line. Passagerer fra anden, tredje og enkelte fra første klasse sidder klistret til ruden. Amerikanere og europæiske emigranter, heriblandt flere danskere, stiger ud på brostenene. I alt har 13 danske passagerer og ét dansk besætningsmedlem skaffet sig en billet til Titanics første rejse. En rejse mod drømmenes og mulighedernes land, Amerika. Nogle passagerer er ankommet et par dage forinden for at overnatte på jernbanehoteller. De rigeste førsteklassespassagerer bliver med privatchauffør kørt til landgangen, i god afstand til de andre klasser.

En af de danske passagerer er 19-årige Carla Nielsine Christine Andersen fra Fyn. Det er første gang i sit liv, at hun sætter sine ben uden for Danmarks grænser, og hendes møde med Southampton er rejsen og pengene værd. Hun kæmper sig gennem de store bagagevogne og folkemængder, der stimler sammen ved kajplads 44. Carla tænker, at hun aldrig før har set noget så smukt, som da hun kaster sit blik på Titanic og for første gang ser damperen og dens blanke, nymalede skrog, der glitrer mod vandet. Skorstenene rejser sig mod den blå himmel, og som hun løfter hovedet ser hun dæk efter dæk, koøje efter koøje. Blikket fænger hende, mens hun tænker, at hun aldrig har set noget tilsvarende. At se Titanic er som at se bjerge for første gang – et flydende palads uden sammenligning. Ved siden af hende står hendes forlovede, Hans Peder Jensen, hendes lillebror Svend Laurits Jensen og hendes onkel Niels Rasmus Jensen. Sammen er de ankommet til Southampton, hvorfra de sætter deres lid til en ny tilværelse, som de inden for få timer tager hul på, når de siger farvel til Europa med blikket rettet mod Amerika. Hele sit liv har Carla levet under fattige kår og arbejdet som tjenestepige i det lille landsbysamfund i Eskildstrup på Midtfyn. Fra morgen til aften har hun slidt og slæbt på familiens landejendom, og efter at hun blev konfirmeret, kom hun ud at tjene. Hun har aldrig haft udsigter til en lysere fremtid, da hun stammer fra arbejderklassen. De fattige kår på Fyn har tvunget hende og de tre andre til at rejse væk i håbet om at udleve den amerikanske drøm. I flere år har udlængslen siddet i dem, og de ønsker et liv med egen jord og gård i Portland, hvor de kan arbejde og knokle i marken med ro i sindet og forvisset om, at de har fast arbejde og penge på lommen. Forventningerne til fremtiden er store.

På kajen færdes tusinde af passagerer, besætningsmedlemmer og havnearbejdere mellem hinanden. Store kraner løfter førsteklassespassagerernes køretøjer om bord på et af de nedre dæk. Flere af automobilerne er af mærket Renault model 35CV fra Frankrig, der i starten af 1912 var et populært køretøj blandt rigmænd i Europa og Amerika. Paller med brune og sorte læderkufferter og den resterende bagage bliver læsset om bord. Nogle er markeret med en lille tekstbesked, »ikke ønsket på rejsen.« Passagererne melder deres ankomst på White Star Line-kontoret, der ligger få meter fra landgangen.
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Carla Nielsine Christine Andersen fra Fyn som 19-årig. Billedet er taget, få uger inden hun sammen med sin forlovede, bror og onkel gik om bord på Titanic den 10. april 1912. Hele sin ungdom havde hun arbejdet som tjenestepige i det lokale landsbysamfund, men købte billet til Titanic for at slå sig ned i Amerika. Foto: Scanpix



I selskab med tusindvis af mennesker står de 14 danskere i et kaos på kajen mellem rige og fattige, europæere og amerikanere, emigranter og nogle af verdens mest magtfulde personligheder. Nogle smiler, andre skriger af begejstring. En opløftende og jubelagtig glæde suser over havnepladsen. Det er nu, det sker. Europæiske, skandinaviske og danske emigranter går hen mod landgangsbroen, der forbinder Titanic med kajen. På deres rygge slæber de alt, hvad de ejer. Enkelte stykker tøj, støvler, et krus og et par pengesedler. Midlerne er få. Ved landgangsbroen bliver de stoppet. Besætningsmedlemmer beder dem om at meddele deres personoplysninger for derefter at undersøge dem for lus og andre sygdomme, inden de får lov til at gå om bord. Carla og de andre danske passagerer bliver tjekket for infektioner og epidemier, hvorefter hun og de andre med opløftede hoveder og håbefulde blikke tager det ene skridt efter det andet, op mod Titanic, op mod dets mavesusende saloner og kahytter, op mod nye himmelstrøg. Det nye liv begynder.

Passagerer på første og anden klasse kan uden videre med rober, stokke og bowlerhatte gå skridtene ad landgangsbroen og op på de øvre dæk til mahognibeklædte suiter, mens unge stewarder slæber deres kufferter og værdigenstande. Tre danske mænd, Jacob Christian Milling, Hans Kristensen Givard og Martin Poulsen, har som de tre eneste danske passagerer billet til anden klasse. De ti resterende danske passagerer bor længere nede i skibet på tredje klasse, der har kahytter på dæk E, F og G. Her træder de ind i en verden, de ikke tidligere i deres liv har set, følt eller kendt til. Væggene er dekorerede med gyldne tapetudsmykninger og egepaneler, dørhåndtagene er nypudsede og skinner, og de kilometerlange gange og saloner fremstår lyse og indbydende. Selvom flere af kahytterne flugter med vandlinjen, er de fleste udstyret med et koøje. Carla, Hans Peder, Svend Laurits og Niels Rasmus kan ikke tro deres egne øjne. En luksus og service, de som en arbejdende familie aldrig har været vant til. De kender ikke til materiel velstand, og gennem deres tilværelse i Danmark har de dag for dag vendt hver en øre, de har tjent. Carla er grebet af sit nye ‘hjem’, der gør et stort indtryk på den unge pige, der står midt i Titanics saloner, kahytter og mondæne omgivelser, som hun kun har læst om i avisen. Nu er det virkelighed, langt væk fra det lille husmandshjem på Fyn med kun ét håb at klamre sig til – drømmen om Amerika. Drømmen om at tjene penge og leve under social retfærdighed, der i begyndelsen af 1900-tallet er svært at opnå som borger fra underklassen i Danmark. Omvendt forholder det sig i Amerika, hvor alt er muligt, og hvor Carla og hendes medlogerende har planer om at slå sig ned, måske for altid, og skabe sig en rentabel tilværelse. De har for længst opgivet troen og håbet om, at de kan leve et fornuftigt og værdigt liv på Fyn, og derfor er billetten til Titanic en kærkommen, men også nødvendig redning.

Foruden Carla og hendes tre rejselogerende er seks danske passagerer kommet om bord på tredje klasse, der er overrepræsenteret af håbefulde emigranter. Med håndtegn og fægtende arme forsøger besætningsmedlemmer at guide irske, engelske, italienske, svenske, franske og egyptiske folkemasser til deres kahytter, der er nummereret med bogstaver på panelerne. Stewarder og matroser råber »følg mig, skynd jer at komme med« for at få passagererne på plads og ro i kahytgangene inden afgang. På første og anden klasse er de strikse dessiner skiftet ud med galante tiltaleformer og bøjede hoveder. Velklædte stewarder og private assistenter i uniformer fører rigmænd og overklassedamer til deres suiter med tiltalen »herre« og »frue.« Sammen slår de sig ned i polstrede chaiselonger og udskårne mahognistole.

På tredje klasse får Carla ikke lov til at bo sammen med sin forlovede Hans Peder, da de endnu ikke er gift. Det unge par mødte hinanden på Fyn, hvor Hans Peder havde arbejdet på en nabogård til Carlas barndomshjem. De blev hurtigt forlovet, og deres plan er nu at gifte sig i Amerika. En steward fører Carla ud i skibets agter, mens Hans Peder, Svend Laurits og Niels Rasmus indlogerer sig i en kahyt i stævnen i modsatte ende af skibet, adskilt fra Carla af labyrintgange og saloner. De pakker deres sparsomme beklædningsdele ud og skubber kufferterne under køjen. Carla bor sammen med tre andre unge piger, hvoraf to er fra England og én fra Sverige, der er dét skandinaviske land med flest emigranter og passagerer om bord, i alt 123.

Carlas og de andre danskeres kahytter på tredje klasse består typisk af fire køjesenge, en lille porcelænshåndvask med et spejl på væggen og et garderobeskab fra gulv til loft. Simpelt, men pænt og rent. De næste syv dage skal de overnatte i disse kahytter, der på mange måder er symbolet på deres nye liv. Forladt er fattigdom og et liv i Danmark med mørke udsigter. Hølofter og små husmandshjem er skiftet ud med bløde madrasser, tæpper og dundyner. Og nu, netop som de står i deres kahyt på Titanic, verdens største damper, begynder drømmene at blive til virkelighed, og tanken om en lys og blomstrende tilværelse i Amerika virker ikke så fjern. Godt nok skal de krydse Atlanten, hvor mange dampere er gået til bunds, men med opførelsen af Titanic er overfarten blevet mere sikker, har White Star Line forsikret passagererne.

Danskerne har ladet sig lokke af drømmen om Amerika, som White Star Line de seneste måneder har annonceret med i danske aviser og reklamepjecer, som rederiets generalagent i Skandinavien, Joachim Prahl, styrede fra White Star Lines dampskibsekspedition i Nyhavn 5 i København. Herfra skulle han skaffe skandinaviske passagerer om bord på Titanic og søsterskibet Olympic. Prahl skulle ikke blot sælge de svenske, norske og danske passagerer en billet, men samtidig få dem til at forstå, hvor stor en chance Titanic og Olympic var for at skifte spor i tilværelsen og opgradere til bedre levevilkår på den anden side af Atlanten. I detaljer fortalte pjecerne om mulighederne for at erhverve et stykke jord og om de gode arbejdsvilkår i Amerika. White Star Lines markedsføring appellerede til unge mænd, håndværkere, bønder og arbejdsløse, der så opgivende på fremtiden i Danmark. Mulighederne i Amerika blev beskrevet som ubegrænsede, og arbejdsløshed var ikke noget, de skulle bekymre sig om, som det ellers var tilfældet i Danmark og resten af Europa. Om sommeren var der arbejde i landbruget, og om vinteren skiftede man over til jernbanerne. Man ville med andre ord, hvis man havde et godt helbred, var hæderlig, besad en fast karakter, som der stod i pjecen, og nærede et ønske om at arbejde, hurtigt finde sig til rette i de nye omgivelser og gå en lys fremtid i møde. Der blev med andre ord lagt op til, at Amerika var mulighedernes land, og danskerne kunne trygt forlade deres hjemland og sætte kurs mod vest.
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White Star Lines salgskontor i København. Billetsalget til rederiets dampskibe, heriblandt Titanic, foregik i bygningen Nyhavn 5, hvor flere af de danske passagerer købte deres billet til jomfrurejsen. På kontoret kunne man kun købe billetter til anden og tredje klasse, der blev beskrevet som de mest luksuriøse omgivelser på havet i de brochurer, der lå på salgsdisken.



Dernæst læste danskerne, at den nemmeste og mest effektive rejse til Amerika foregik over Esbjerg, først med en sørejse på 22-24 timer til England og så videre med toget til enten Southampton eller Liverpool, hvorfra rejsen fortsatte om bord på en af de mange Atlanterhavsdampere, hvor White Star Lines dampere var at foretrække af flere grunde. I pjecen stod der følgende:

»Af de store engelske selskaber må White Star Line (Hvide Stjerne Linjen) absolut foretrækkes, fordi den altid har de mest moderne og bedst indrettede dampskibe med absolut uovertrufne bekvemmeligheder. Alle er tre- eller dobbeltskrueskibe, og billetterne sælges altid til de for de forskellige skibe billigste priser.«

Der blev naturligvis henvist til »verdens pragtfuldeste dampere«, som White Star Line selv skrev det: Titanic og Olympic. Olympic havde sejlet mellem Southampton og New York siden juni 1911. De to søsterskibe mindede meget om hinanden. Alligevel var Titanic en tand mere luksuriøs og teknologisk banebrydende. Til de skandinaviske passagerer solgte White Star Line kun billetter til anden og tredje klasse, men disse klasser var ifølge rederiet overvældende i sig selv, fordi de i modsætning til normale standarder for kahytter for den tid var opkvalificerede i takt med et voksende ønske blandt passagererne om en højere grad af bekvemmelighed på disse klasser. Der blev i det hele taget gjort et stort nummer ud af at tiltrække de skandinaviske passagerer ved nøje at beskrive forholdene om bord. En beskrivelse af anden klasse lyder således:

»Foruden ualmindelig smukke, store og luftige kahytter, som selvfølgelig er forsynet med elektrisk lys og ringeapparater, findes spisesalon, læseværelse og bibliotek samt rygesalon, alle rummelige og godt ventilerede. I det hele taget er den omskrevne ‘2den kahyt’ at ligne ved ‘1ste kahyt’, som den var for få år siden. Endvidere findes store rummelige promenadedæk alene til anden klasse passagerers afbenyttelse.«

White Star Line var klar over, at det hovedsagelig var tredje klasse, som de danske og skandinaviske passagerer ville indlogere sig under, hvorfor forholdene på denne del af skibet fyldte flere sider i pjecen. Et uddrag lyder:

»Hvor betydelige forandringer til det bedre, der end er foretaget med hensyn til første og anden klasse, så overgås disse dog ganske betydeligt af de forandringer, som er foretagne i de senere år på tredje klasse. Den demokratiske tidsalder, vi lever i, fordrer, at dampskibsselskaberne anstrenger sig til det yderste for at yde det bedste af det bedste til tredje klasses passagerer, og det er også vel bekendt, at White Star Line lige fra dens dannelse med hensyn til at fremføre forbedringer har været foregangsmanden i Atlanterhavsfarten, men ganske vist også med dette resultat, at White Star Line i de forløbne år har ført det største antal tredje klasses passagerer fra Liverpool. Tidligere bestod bekvemmelighederne på tredje klasse udelukkende af de såkaldte åbne sovesteder, hvorimod de nu består af gode, luftige kahytter til henholdsvis to, fire og seks personer, forsynet med alt hvad der fordres til en bekvemt udstyret kahyt.«

White Star Lines reklamepjece var ikke blot en appel om at købe en billet, men en fortælling om, hvilken herlighed Titanic var, og hvilket liv der ventede i Amerika. For Carla er de nye kahytter og saloner overvældende, og hun har vanskeligt ved at beskrive dem med ord. Hun har aldrig kendt til luksus og frås i barndomshjemmet i Eskildstrup.

Selv den bekvemmelighed, der præger tredje klasse, blev i pjecen beskrevet som begyndelsen på et nyt liv og gjort til et symbol på, at noget godt biede forude. De danske emigranter kunne altså roligt bestille en billet til Titanic og lade sig forføre af de nye omgivelser, hvor passagerernes tanker og drømme kunne folde sig ud:

»Den venlige omgang, gensidige hjælpsomhed og godmodighed blandt tredje klasses passagerer er næsten blevet et ordsprog, og når man tænker på, at mange af dem er nået til det mest begivenhedsrige standpunkt i deres liv, fatter man den ‘naturens påvirkning, der gør hele verden beslægtet.’ Den nye arbejdsplads bliver set hen til med håb og tiltro, og i disse skibe bliver tiden mellem det gamle liv og det nye tilbragt under de lykkeligst mulige vilkår.«

Der blev lagt op til, at Titanic var symbolet på et nyt liv, et skib, et vidunder, man måtte se. Skibsarkitektur og skibsingeniørkunst af højeste klasse. Det kunne ikke beskrives, hvilket var en umulighed. Det skulle opleves og studeres for at få et indtryk af dets storladenhed og enestående indretning, og et tilsvarende fandtes ikke på oceanet. Titanic var meget andet end et skib. Det var emigranternes indgang til en ny verden, et nyt liv og kontrakt til et fast arbejde med løn og tag over hovedet. Det var et stykke verdenshistorie, man kunne blive en del af. Og ikke mindst en ny chance i tilværelsen, som 14 danskere nu havde taget bestik af og valgt at gå om bord på Titanic.

På kajen haster de sidste passagerer om bord. De fleste er installeret i deres kahytter og har derefter søgt op på båddækkene med udsyn ned til et sandt menneskehav af familiemedlemmer, hustruer, pårørende og lokale indbyggere fra Southampton, der alle er kommet for at sige et sørgmodigt, men også optimistisk farvel. Landgangsbroerne bliver trukket ind, mens seks fyrbødere løber over kajpladsen, men akkurat ikke når at springe om bord, inden dørene smækkes og låses. Titanic har i forvejen tilstrækkelig med fyrbødere i maskinen, og man kan ikke vente på de sidste, da det også er et spørgsmål om prestige, at den nye damper kommer af sted til tiden. Dage forinden havde det været tæt på, at afgangstidspunktet måtte udskydes, da en kulstrejke havde hærget Storbritannien og gjort det svært at skaffe de nødvendige forsyninger til maskinen. Men ved at overføre beholdninger af kul fra andre White Star Line-skibe lykkedes det at forsyne Titanic med tilstrækkelige mængder af kul til at krydse Atlanten. For meget var på spil til at udsætte jomfrurejsen.

Klokken 12.00 giver kaptajn Smith ordre til at lade Titanics horn give tre brøl som signal til afgang. Trosserne, der forbinder Titanic til kajen, bliver løsnet, og skibet kan ved hjælp af slæbebåde stille og roligt bevæge sig væk fra kajen, mens White Star Lines røde flag med en hvid stjerne i midten blafrer i agterende og stævn. På kajen ryger tusindvis af hænder i vejret, kvinder, mænd og børn råber og hujer til deres kære oppe på dækket som et tegn på held og lykke – de ser muligvis ikke hinanden igen. Mændene vifter med hvide lommetørklæder for at vise deres glæde og begejstring over Titanics afgang. De ser hende, sort og stor, skinnende og ny, sejle de første meter gennem vandet. Skruerne, der plasker i vandlinjen, og den stolte besætning, der står side om side under udsejlingen. Oppe på dækkene læner passagerer sig ud over rælingen og vinker tilbage, råber, at de vil savne deres kære, og forsøger at få øjenkontakt med dem, de kender. De danske passagerer har givetvis ingen familiemedlemmer med fra Danmark til at sende et sidste fingerkys, men sammen med de andre kan de blot give afløb for deres spænding og begejstring. Begejstret over at forlade en skrøbelig tilværelse i Danmark og i stedet rette blikket mod den amerikanske drøm. Familier og venner på kajen efterlades i et fattigt og inden længe sammenstyrtet Europa, og de første linjer om Titanics første rejse bliver skrevet.

Titanics tre motorer skyder sorte røgskyer op gennem skorstenene, og de første minutter væk fra kajen lader til at forløbe efter planen, indtil Titanic passerer de to skibe New York og Oceanic, der er ude af drift på grund af kulstrejken. De tre enorme skruer, der skubber Titanic væk fra kajen, forårsager så meget understrøm i havnen og en større bølge, at flere højlydte brag lyder, da New Yorks trosser til kajpladsen brister og sender skibets agter i retning mod Titanic, hvis bagbordsmaskine slår fuld bak. I et kort øjeblik er kollisionen nært forestående, og kun ved hjælp af en slæbebådskaptajn, der i tide når at få en trosse i New York, bliver sammenstødet afværget. Kun én meter skilte New York fra Titanic.

Den dramatiske start på jomfrurejsen forsinker Titanics afgang med en time. Derefter fortsætter turen til Cherbourg i Frankrig med en gennemsnitsfart på 18 knob, og klokken 18.00 når hun, lidt forsinket, den franske havneby. Her går 274 passagerer om bord, og 13 går i land. Havnen i Cherbourg er ikke dyb nok til, at Titanic kan lægge til kaj, hvorfor der kastes anker et stykke fra havnen, og to mindre White Star Line-skibe, Nomadic og Traffic, transporterer de nye passagerer ud til Titanic under stor bevågenhed fra de ombordværende passagerer. Derfra fortsætter Titanic til Queenstown i Irland, der er sidste stop på rejsen inden New York den 17. april. Ankomsten finder sted inden middagstid den 11. april. 120 passagerer går om bord, mens én fra maskinen og syv passagerer går i land. En af dem er den irske præst og amatørfotograf Frank Browne, der det seneste døgn har taget en række fotografier af Titanic og skibets saloner og kahytter. Den sidste last, kufferter og postsække bliver læsset om bord, og om eftermiddagen sejler Titanic ud på Atlanterhavet. Foran ligger horisonten og det åbne hav.

Om bord er 899 besætningsmedlemmer og 1.324 passagerer, heriblandt 13 danske passagerer og ét dansk besætningsmedlem. De er om bord på oceanets moder. Skibets størrelse, der er et af de største objekter i verden, og dets adelige indretning vil i den næste uge danne ramme om 14 danskeres liv, der i disse minutter, timer og kommende døgn ændrer sig for altid. Det er drømmenes skib, skibet, der ikke kan synke, og en rejse mod et håb og en længsel efter et nyt liv.

Med en stigende fart driver Titanic frem gennem det rolige hav, hvis bølger stort set ikke er til at få øje på. Kun skummet fra skruerne og sprøjtet på skibets sider, når forstævnen skærer sig gennem den bløde havoverflade, er til at skimte. Det nymalede skrog dufter af sort maling og glimter som et spejlbillede ned på det blanke havvand. Inde i skibet står nypolstrede træstole med farverige mønstre, der er håndsyede, og rundtomkring på de tre klasser er passagererne ved at finde sig til rette i de nye omgivelser, som det kræver en større afhandling for at lære at finde rundt i. Udenfor skinner solen fra en skyfri, blå himmel.
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Et af de sidste billeder, der er taget af Titanic, inden hun satte kursen mod det åbne Atlanterhav. Om bord var 1.324 passagerer, fordelt på tre klasser, og 899 besætningsmedlemmer.

Rejsen begyndte den 10. april 1912 fra South ampton og skulle have endt i New York den 17. april 1912. Hovedparten af passagererne var håbefulde europæiske emigranter, der søgte lykken i Amerika. Foto: Scanpix



Optimistiske over for fremtiden går Carla, Hans Peder, Svend Laurits og Niels Rasmus en tur på tredje klasses promenadedæk og suger de mange nye indtryk til sig. De snorlige, træduftende skibsplanker og den hvide og sorte maling, der glitrer i solen. De inspicerer skibet, dæk for dæk, rum for rum. De er nysgerrige og undviger ikke noget på deres tur, mens de henrykte skuer ud over Atlanterhavet. Under spadsereturen møder de et besætningsmedlem, der fortæller dem, at der ikke er noget mere sikkert på denne jord end Titanic, og at der ikke kan ske noget på rejsen, hvilket bliver slået fast med syvtommersøm. Der er dog grænser for, hvor Carla og hendes familie må færdes. Som tredjeklassespassagerer har de ikke adgang til de øverste dæk, der er forbeholdt første- og andenklassespassagerer. Alligevel må Carla og de andre danskere sukke efter at se, hvordan der ser ud på de øverste klasser, selvom tredje klasse er af en uset kaliber sammenlignet med underklassen på andre atlanterhavsdampere.

Måske er fristelsen for stor. I hvert fald kommer flere passagerer fra tredje klasse til at gå ind i spisesalonen og receptionsområdet på første klasse, dels fordi de ikke kan finde rundt på dette flydende kæmpepalads, dels fordi flere er nysgerrige efter at se, hvordan de rigeste passagerer og nogle af klodens mest magtfulde skikkelser bor på Titanic. De må dog indse, at de øvre dæk ikke er tilgængelige for dem, og besætningsmedlemmer henviser dem høfligt tilbage til deres kahytter og saloner på de nederste dæk.

På grund af det gode vejr øger Titanic farten yderligere gennem havets bølger. Fra hver en vinkel skinner solen på skibet og ned gennem den store hovedtrappes glaskuppel for derefter at ramme damernes festkjoler. Carla og de andre fortsætter gennem E-dækket, hvor de kommer ind i tredje klasses spisesalon, hvor ti ud af de 14 danskere spiser deres måltider. De lange borde med hvide duge og vaser med blomster virker overvældende på Carla, Hans Peder, Svend Laurits og Niels Rasmus. Under aftenens middagsmåltid bliver de serviceret af tjenere og stewarder, der også er at finde på tredje klasse. Ti danskere sætter sig til bords med udsigt over Atlanterhavet gennem koøjer med guldbelagte beslag. Gulvet er belagt med røde linoleumsfliser, og bordene er dækket med vinglas og porcelænstallerkner. Blandt passagererne går restaurantens bemanding og skænker vin i glassene, hvorefter den varme mad bliver serveret. De ellers så usle forhold for underklassen er ikke at spore på Titanic, hvor omgivelserne og de små detaljer med tydelige præg er opkvalificeret. Dette gælder både spisesalonen, kahytterne, interiøret og udendørsfaciliteterne.

Omgivelserne gør Carla stum, og sammen med sine medrejsende har hun i begyndelsen svært ved at finde sig til rette i al den luksus, der er om bord. Hun føler, at rejsen indtil nu er overvældende, uanset om det gælder de nye toiletter, det rene sengelinned, køjerne, de snorlige, lange gange, spisesalonen eller duften af egetræet fra panelerne. For familien er det som at være på ferie, en ferie, de aldrig havde drømt om. Især for Carla og hendes forlovede gør de nye syn et stort indtryk. To unge mennesker på 19 og 20 år, hvis tilværelse har foregået under beskedne forhold på Fyn. De holder meget af hinanden. Fremtiden er foran dem, ved at tage sin begyndelse. Og inden for få dage vil længslen efter en ny tilværelse blive opfyldt, når de går i land i New York, hånd i hånd, og kan slå sig ned i Amerika, hvor Carlas onkel, Niels Rasmus, har boet i en årrække. Det var under et familiebesøg på Fyn, at han vækkede Carlas udlængsel, og hun fik smag på tanken om at emigrere til Amerika. Hun så ingen muligheder for, at hun kunne udleve nogen form for drøm på Fyn, og Niels Rasmus’ fortællinger om livet på den anden side af Atlanten begejstrede hende så tilstrækkeligt, at hun sammen med Hans Peder, Svend Laurits og sin onkel rejste til England for at hoppe om bord på en Atlanterhavsdamper. Hun har sagt farvel til sine forældre, som hun er tæt knyttet til, og en større søskendeflok, hvori Carla er den ældste.

Trods luksuriøse saloner og en plads om bord på verdens mest omtalte skib i disse dage er der én ting, som Carla, hendes forlovede, bror og onkel ikke glemmer – sammenholdet. De er dybt betaget af skibet og dets fysiske rammer, men når alt kommer til alt, handler det for dem om at holde sammen, støtte hinanden og i fællesskab se frem mod det liv, der venter. Rejsen med Titanic er en ventetid, et pusterum, inden de kan leve drømmen ud. Derfor betyder det meget, at de er sammen om denne oplevelse, og at de passer på hinanden i en tid, hvor de er tusinde af kilometer væk hjemmefra, samtidig med at deres liv er på vej til at ændre sig.

På dækket oven over tredje klasses spisesalon sidder de tre resterende danske passagerer. Én etage, borddækning og træsorter til forskel. Her begynder magt og penge at være en fast integreret del af tilværelsen, og i modsætning til tredje klasse findes der her knap så mange emigranter, men i stedet herrer, der skal til Amerika i forbindelse med deres arbejde. En af dem er Jacob Christian Milling fra Odense. Som en af de få danskere og skandinaver har han indlogeret sig på anden klasse, hvor han færdes blandt mænd, kvinder og børn, der har markant bedre levevilkår end emigranterne på etagen nedenunder.

Jacob Christian Milling ankom til Southampton få dage inden afrejse med Titanic, hvor han overnattede på et jernbanehotel tæt på kajen. Herfra kunne han se skibet og følge de sidste finpudsninger. Han har umiddelbart været så betaget af synet, at han den 10. april om morgenen inden afrejse sendte en trådløs besked til sin efterladte kone i Danmark:

»Kære Augusta. Dette er det sidste, du hører fra mig fra denne side. Jeg sender måske en trådløs, dersom det ikke er for dyrt. Jeg bor på Banens Hotel. Det er ikke billigt, men bekvemt. Fra mit vindue kan jeg se skibet ovre i dokken. Hvordan har de gamle det? Hils dem og børnene mange gange. Mange hilsener til eder alle fra Jacob.«

Dette var den sidste kontakt, Milling havde med sin kone og familie, inden han gik om bord på Titanic og forlod Europa. På drømmenes skib på vej mod drømmenes land, hvor han står over for en banebrydende og vigtig arbejdsopgave i sit liv. Han lader derfor til at finde sig godt tilpas i de nye omgivelser som en forretningsmand, der er sendt på en mission med kufferten fuld af begejstring og optimisme. Planen er, at han om to måneder skal vende tilbage til sin kone og børn i Odense og genoptage sin ledende post hos Sydfynske Jernbaner, hvor han er en central brik i udviklingen af lokomotiver på danske jernbaner. For at øge sin viden og kvalifikationer skal han til Amerika for bl.a. at studere maskinkonstruktion.

Sammen med flere hundrede passagerer, heriblandt to danske, nyder han livet på anden klasse, og om aftenen sætter han sig til bords i spisesalonen, der ligger på D-dækket, også kaldet salondækket, da passagererne fra første klasse ligeledes indtager deres måltider på dette dæk. Anden klasses spisesalon strækker sig fra styrbord til bagbord med panoramavinduer og paneler fra dørk til loft, udskåret i massivt egetræ. Her sidder Milling i selskab med et udsnit af primært den britiske og amerikanske mellem- og overklasse.

Om aftenen den 11. april sidder Milling i spisesalonen sammen med feststemte passagerer, iklædt deres fineste dress, som det er fast kutyme at bære under middagsmåltiderne. Herrerne i jakkesæt eller smoking, damerne i lange kjoler med farverige mønstre. En af damerne er 27-årige Edwina Winnie Celia Troutt, som Milling er til bords med. Troutt er født i Bath i det sydlige England og er på vej til Amerika, som hun allerede besøgte i 1907, hvor hun bl.a. arbejdede som servitrice i New Jersey. Forinden havde hun arbejdet som skolelærer og kontorassistent i sin brors tobaksbutik i England. Nu var tiden igen kommet til en rejse over Atlanten, fordi hendes søster Elsie Scholz, der boede i Auburndale i Florida, var gravid og inden længe skulle nedkomme. Troutt havde besluttet sig for at være sammen med hende, når barnet kom, og havde i den forbindelse købt billet til Amerika. Oprindelig skulle hun have været om bord på atlanterhavsdamperen Oceanic, der også var ejet af White Star Line. Oceanic sejlede ud på sin jomfrurejse den 6. september i 1899 mod New York, og frem til 1901 var den verdens største damper. Men hendes sejlads med Oceanic blev afblæst på grund af kulstrejken i Storbritannien, og i stedet lykkedes det hende at ombooke sin billet til Titanics jomfrurejse.

Under middagen kommer Milling i snak med Troutt, mens sømil efter sømil bliver tilbagelagt. Udenfor lyser kahytter og saloner op i den skyfri aftenhimmel, og Titanic glider sikkert frem gennem den blikstille havoverflade. I spisesalonen fortsætter Milling sin samtale med Troutt, samtidig med at de indtager de appetitlige retter. Hurtigt kommer de ind på livet af hinanden, og han fortæller om sit lykkelige ægteskab med Augusta og om deres rejser til Skotland og andre steder i Europa. Bagefter viser han billeder af sine børn, som han er meget stolt af. Milling fortæller også, at han tidligere på dagen har sendt sin kone og familie et trådløst telegram, hvilket han er dybt fascineret af: »Jeg befinder mig midt ude på oceanet, hundrede af miles borte, og om få timer har min hustru min hilsen,« siger han til sin engelske borddame.

Millings begejstring over Titanics trådløse telegrafi er mere end berettiget. Udstyret er det dyreste og mest avancerede system, der er udviklet til verdens dampskibe. Systemet indeholder en sender, der er drevet af en fem kW generatormotor. Senderadiussen er på mellem 400 og 650 kilometer om dagen, og om natten rækker senderen mere end 3.000 kilometer. Som passager er det ikke omkostningsfrit at sende et telegram. De første ti ord koster 12 shillings og seks pence, hvorefter hvert ord koster ni pence, der er et betydeligt beløb for mange af passagererne, også på første og anden klasse. Alligevel bliver systemet hyppigt benyttet af de øverste klasser, da de er på en længere rejse, og der er lang tid til, at de igen kommer til at se deres kære familiemedlemmer. At Jacob Christian Milling har sendt sin kone og familie et telegram, vidner om, at han i modsætning til hovedparten af danskerne om bord er en mere velhavende person, der ikke rejser til Amerika blot for at overleve og skabe sig en ny tilværelse. I stedet er han på jagt efter ny viden, som han kan bruge i Danmark.

I Millings spisesalon sidder to andre danskere, der som nogle af de få har skaffet sig en billet til mellemklassen. Det drejer sig om Hans Kristensen Givard og Martin Poulsen, der begge er gået om bord i Southampton. Sammen med Milling er de nogle af de få enlige herrer på anden klasse. Det viser sig nemlig, at mange af passagererne på denne klasse er nygifte brudepar, der er på bryllupsrejse, og her er anden klasse en mere opnåelig størrelse end en suite på første klasse.

På anden klasse er 285 passagerer om bord. Spisesalonen har en kapacitet på 564 spisende gæster, hvorfor der er god plads til de tre danskere og de resterende passagerer denne aften på Atlanten. Stemningen er rolig, sammenlignet med festlighederne på tredje klasse. Samtalerne går på Titanics faciliteter og den luksuriøse indretning, der som nævnt ikke kun gælder de øvre dæk, forbeholdt overklassen. På tværs af bordene taler herrer og fruer om, at de aldrig før har set et tilsvarende skib, og ved flere af bordene bliver der hver dag indgået væddemål om, hvor høj en fart Titanic har sejlet med i løbet af dagen. Efter aftenens middagsmåltid mødes passagererne i rygesalonen, hvor et besætningsmedlem fortæller, hvad farten og maskinens omdrejningstal har været. Der er en tydelig ekstase blandt passagererne over Titanics størrelse og kraft hen over oceanet, og der bliver ikke sat spørgsmålstegn ved, om sikkerheden er i orden. I løbet af den 11. april har stempeldampmaskinerne gået med 70 omdrejninger i minuttet.

På tredje klasse er snakken om skibets størrelse og fart erstattet af musik og et let, festligt lune, som flere af de danske tredjeklassespassagerer med stor sandsynlighed er med til at skabe. De fleste er yngre, enlige mænd, og sammen fester de med hundredvis af andre emigranter, både mænd og kvinder. Godt nok spiser de i veldækkede saloner med beværtning, men når maden er indtaget, bliver trommer, harmonikaer og banjoer fundet frem, og der festes til den lyse morgen i glæde over at være på vej mod en ny tid, et nyt liv. Her er fyldte cognacglas og stive smokinger ikke at finde, men ølflasker og kortspil. De danser med fokus på nuet, som om deres dage var talte, og alt andet var ligegyldigt. De drikker mørk øl og ryger cigaretter, mens et amatørorkester spiller op til dans, hvor mænd, kvinder og børn i alle aldre mødes på gulvet. De ejer ikke noget af værdi, og for de flestes vedkommende ville en tilværelse i Europa have dunkle udsigter, hvorfor de nu glæder sig over den chance i livet, som Titanic har givet dem. Mange af dem forstår ikke hinanden, men dette er ligegyldigt. Især er mange irere, englændere og svenskere indlogeret på tredje klasse, men også franske, norske og finske emigranter er repræsenteret.

Carla og hendes familie er midt i festlighederne, troen og håbet om et nyt liv. Men det er begrænset, hvor meget de svinger med benene og hælder gyldne dråber i ganen. Carla, Hans Peder, Svend Laurits og Niels Rasmus er ikke så meget for den slags. Det er ikke derfor, de er med, og de har ikke noget behov for at slå sig løs på denne måde. I stedet er det drømmen om Amerika og sammenholdet, de bruger deres tid og tanker på. De spiller kort og går aftenture på dækket, som flere af tredjeklassespassagererne også fordriver tiden med.

To dages sejlads er gennemført uden problemer. Titanic lever op til sit ry som oceanets moder – med en hastig fart, der konstant er stigende, og en teknisk funktionalitet, der ikke tidligere er set. På Atlanterhavet med 1.324 passagerer og 899 besætningsmedlemmer bliver den ene mil efter den anden tilbagelagt, mens 14 danskere rykker tættere på Amerika.


Fakta om skibet

Navn: RMS Titanic

Ejer: White Star Line

Bygget: Harland & Wolff, Belfast, Irland

Færdigbygget: 31. marts 1911

Pris: 7,5 millioner britiske pund (1,5 milliarder danske kroner i 2011)

Passagerkapacitet: 3.547

Rute: Southampton – New York

Jomfrurejse: 10. april 1912

Længde: 269,7 meter

Bredde: 28 meter

Højde: 53,3 meter (køl til skorsten)

Vægt: 46.328 ton

Lasteevne: 21.831 ton

Totalvægt: 68.159 ton

Tophastighed: 23 knob

Motorer: 3

Skruer: 3

Kedler: 29 (25 til maskinen)

Nitter: 3 millioner

Elektricitet: 350 kilometer kabler

Skorstene: 4

Nødsignal: »MGY«

Redningsbåde: 20 (kapacitet til 1.178 personer)

Klasser: 3 (første-, anden- og tredjeklasse)

Første klasse: 30-870 britiske pund

Anden klasse: 12 britiske pund

Tredje klasse: 3-8 britiske pund

Første klasse: 329 passagerer

Anden klasse: 285 passagerer

Tredje klasse: 710 passagerer

Totalt antal: 1.324 passagerer

Besætning: 899 medlemmer

Kargo:

Tallerkner: 26.500

Gafler: 12.000

Knive: 11.000

Skeer: 18.000

Vinglas: 4.700

Likørglas: 1.200

Champagneglas: 1.500

Tekopper: 3.000

Tekander: 1.200

Badehåndklæder: 7.500

Sengetæpper: 3.600

Tæpper: 7.500

Lagener: 3.000

Dundyner: 800

Toilethåndklæder: 8.000

Duge: 6.000

Servietter: 45.000

Proviant:

Bacon og skinke: 3.750 kg

Kaffe: 1.100 kg

Te: 400 kg

Mælk: 5.700 liter

Mel: 200 tønder

Asparges: 800 bundter

Smør: 3.000 kg

Fløde: 1.270 liter

Æg: 40.000 stk.

Fisk: 5.500 kg

Fersk kød: 34.000 kg

Fjerkræ: 12.500 kg

Pølser: 1.250 kg

Sukker: 5.000 kg

Grønne ærter: 1.100 kg

Grapefrugter: 50 kasser

Citroner: 1.600 stk.

Appelsiner: 36.000 stk.

Kartofler: 40.000 kg

Ris og tørrede bønner: 5.000 kg

Salat: 7.000 hoveder

Tomater: 2.750 kg

Løg: 1.750 kg

Druer: 500 kg

Is: 900 liter

Marmelade: 560 kg

Øl: 20.000 flasker

Mineralvand: 15.000 flasker

Spiritus: 850 flasker

Vin: 1.500 flasker

Cigarer: 8.000

Demografi over Titanics passagerer og besætningsmedlemmer
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Kun passagerer
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Kun besætningsmedlemmer
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Nationaliteter på Titanic


Amerika

Argentina

Australien

Belgien

Bosnien

Bulgarien

Canada

Cuba

Danmark

England

Egypten

Finland

Frankrig

Grækenland

Holland

Indien

Irland

Italien

Japan

Kina

Libanon

Kroatien

Mexico

Norge

Peru

Portugal

Rusland

Schweiz

Skotland

Slovenien

Spanien

Sverige

Sydafrika

Syrien

Thailand

Tyrkiet

Tyskland

Uruguay

Wales



Danskere på Titanic
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Udpluk af bemærkelsesværdige White Star Line-skibe
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Kon Total Overlevende Omkomne.
Kvinder B ) 2
Mand 77 194 683
Total 599 21 685
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Navn Fodt | Bopal | Klase | Skabne |  Lig
‘Carla Nilsine Chrisine | 1893 | Eskildstrup | 3| Reddet | -
Andersen

Charles Valdemar jensen | 1857 | Kobenhavn | Steward | Omkom [ ikke fundet
‘Claus Peter Hansen 1571 | Wisconsin | 3 | Omkom | tkke fundet
Einar Windelov 1891 | CapeTown | 3 | Omkom | tkke fundet
Hans Kristensen Givard_| 1884 | Kolsen 2 | Omkom | Ne 305
Hans Peder ensen 1892 | Pederstrup | 3 | Omkom | tkke fundet
Henrik Juhl Hansen 1886 _| Holeby 5| Omkom | ikke fundet
Henry Damsgaard 1891 | Lemvig 3| Omkom | Ne6
Hansen

Jacob Christian Millng_| 1863 | Odense 2 | omkom |Neot
Jennie Louise Howard | 1867 | Wisconsin | 3 | Reddet |-
Hansen

‘Marius Pedersen 1885_| London 5| Omkom | ikke fundet
‘Martin Poulsen 1578 | Uvist 2| Omkom | ikke fundet
Niels Rasmus Jensen 1864 | portland 5| Omkom | tkke fundet
‘Svend Laurits Jensen 1894 | Eskildstrap | 3 | Omkom | Tkke fundet
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Vagt | Topfart
Navn Lancerst| (ton) | (hnob) Rute

RMS Oceanic 1870 | 3.707 | 14,5 | Liverpool-New-York
RMS Adlantic 1870 | 3.707 | 145 | Liverpool-New York

SS Republic. 1871 | 3.984 | 15 |Liverpool-New York

S Celtic 1872 | 3.867 | 14 | Liverpool-New York

SS Teutonic 1880 | 0084 | 20,5 | Liverpool-New York
RMS Oceanic 1800 | 17272 | 19 |Southampton-New York
RMS Celtic 1901 [21.035] 16 | Liverpool-New York
RMS Baltic 1003 | 23876 | 16 | Liverpool-New York
RMS Adriatic 1006 | 24541 17 |Southampton-New York
SS Nomadic 1011 | 1.273 | 12| Slebebad il RMS Titanic
RMS Olympic 1910 | 45324] 23 | Southampton-New York
RMS Titanic 1011 [46328] 23 [Southampton-New York
HMHS Britannic 1014 [48158 | 23 [Southampton-New York
RMS Georgic (sidste) | 1031 | 27.750 | 19 | Liverpool-New-York
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Antal om Overlevende ‘Omkomne.
Klasse bord | Overlevende | 1% Omkomne. i%
Forste 329 199 ) 130 0%
Kasse

‘Anden 285 19 % 166 ED
Kasse

Tredje 710 174 2% 536 75%
Kasse

Besetning 599 21 2% 685 76%
“Total 2223 706 2% 1517 6%
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Kon Total Overlevende Omkomne.
Kvinder 116 01 n
Bom 1 % %
Mand 7% 13 oot
Total 1324 92 532






