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Indledning

»Min søde kone

Vi lettede i dag anker på Københavns Red kl. 7 om morgenen. Kl. 12 00 passerede vi Kronborg, og nu kl. 2 går lodsen fra mig på siden af Kullen. Jeg går altså i Guds navn til søs med god vind, dejligt vejr og et pålideligt skib, både til at sejle og styre vel. Gud give nu lykke. Jeg befaler herved dig min søde sjæl, mine velsignede børn og børnebørn, søskende, svogre og alle sammen i Guds trygge beskyttelse.

Gud være hos eder alle i mit sted og samle mig med eder igen. Det ønsker jeg af hjertet, som altid lever.

Min hjertes elskede kones oprigtige mand

B. Mørch

Skibet CHRISTIANSBORG

Under sejl ved Kullen

den 11. april 1777

P.S. Glem ikke at hilse min lille Dorthe, jeg er frisk og vel«1

Sådan skrev kaptajn Bernt Jensen Mørch i april 1777 hjem til konen på Christianshavn. Kun et kort brev kunne det blive til, nærmest kun en note, men brevet er alligevel, og på trods af sin knaphed, et vigtigt historisk dokument. For Bernt Jensen Mørch var ikke en almindelig kaptajn ombord i et almindeligt handelsskib. Han var slavekaptajn, og det skib han førte, fregatten CHRSTIANSBORG, var et slaveskib.

Bernt Jensen Mørch, eller bare Bernt Mørch, blev født i 1729 i Kongensgade, det nuværende Wildersgade på Christianshavn. Han var søn af en overstyrmand i Asiatisk Kompagni, og som sin far stod også Bernt Mørch til søs. I 1748 finder vi ham som understyrmand ombord i slaveskibet NEPTUNUS, og i 1755 fik han, efter ni år til søs, borgerbrev som skipper. To år tidligere var han blevet viet til Helena Rabe, datter af christianshavnerskipper Mogens Rabe, og i det ægteskab fik Mørch en søn og to døtre. Bernt Mørchs første skib som kaptajn var slaveskibet EBENEZER, og med det foretog Mørch i 1755-57 sin anden slaverejse rundt om Guineakysten og Vestindien. To år efter var han fører af skibet DEBORA på en rejse København-Vestindien retur, og fra 1762 var Mørch tilbage i slavefarten som skipper ombord i fregatten CHRISTIANSBORG. I 1764 døde Mørchs hustru, og Mørch var nu alenefar. Enkestanden varede i tre år, hvorefter han igen giftede sig. Bruden hed Karen Larsdatter, og denne gang måtte den gode skipper en tur over Knippelsbro, for vielsen foregik i Nikolaj Kirke. I 1770 fik ægteparret Mørch så den i brevet omtalte datter »lille Dorthe«, eller Dorothea Sophie som hun egentlig hed. Økonomisk gik det kaptajnen godt, for uagtet at han ved indgåelsen af sit nye ægteskab havde skiftet med sine tre børn, købte han i 1768 for 3.000 rigsdaler (rdl.) ejendommen Ovengaden oven Vandet nr. 46 af sejlmager Claus Jensen.
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Bernt Jensen Mørch, 1729-77. Det kan være svært at forestille sig, at denne pæne mand fra Christianshavn, sirligt klædt efter tidens mode, også var slaveskipper og ansvarlig for at føre mere end tusind negerslaver over Atlanten til Vestindien. Tre rejser blev det til, inden Bernt Jensen Mørch på sin fjerde rejse i 1777 under opholdet på Guineakysten døde af en østersforgiftning.


De slaveskibe, Mørch førte, var ejet af staten, men i 1767 blev den danske slavehandel overtaget af et privat selskab, hvorefter Mørch forlod erhvervet. I 1776 overtog staten så igen slavehandelen, og i april året efter afsejlede Mørch fra København på en ny rundrejse Guinea-Vestindien-København. Igen hed skibet CHRISTIANSBORG, men det var et nyt CHRISTIANSBORG, lidt større end det gamle og leveret samme år fra Grønlandske Handels værft på Christianshavn.

Hvis afrejsen er forløbet som normalt, har skibet taget mandskab, forsyninger og udrustning ombord ved kompagniets plads på Christianshavn lige inden for Knippelsbro. Når alt det var på plads, har man kastet lods og påbegyndt rejsen ud gennem Knippelsbro og Toldboden til første stop: en ankerplads på Københavns Red. Derude lå man så og ventede, indtil lodsen var kommet ombord, og vinden var rigtig. CHRISTIANSBORG var heldig, lodsen kom ombord, og i løbet af samme dag kunne skibet stå ned gennem Sundet, mod Helsingør og derfra videre nordpå. Efter at have passeret Helsingør, var det tid at kappe de sidste bånd til hjemmet. Det skete, da lodsen, den sidste »gæst« ombord, ønskede god rejse og gik fra borde. Med sig havde han de sidste breve eller hilsner fra besætningen til dem derhjemme, deriblandt også brevet fra Bernt Mørch.

Hverken skibsprotokol eller – journal fra CHRISTIANSBORGs rejse til Guineakysten 1777-78 er bevaret, så vi ved stort set ikke noget om selve rejsen, men vi ved dog, at skibet den 21. juni 1777 nåede frem til det danske Christiansborg Fort. Derefter har det formentlig, som det var normalt for danske slaveskibe, for en tid ligget for anker, eller som det helt korrekt hedder: for svaj, ud for Christiansborg og ventet på slaver. Ligesom skibet har været rundt om Fredensborg Fort og de danske handelsloger Quitta, Ada og Popo for at aflevere handelsvarer og forsyninger hjemme fra København og modtage, hvad de havde klar af slaver. Efter at have indtaget en last på 304 slaver, afgik CHRISTIANSBORG så, formentlig omkring 1. februar, fra Guineakysten, men da skibet den 24. maj nåede frem til den danske ø St. Croix, kunne man meddele kompagniets repræsentant på øen, at kaptajn Bernt Mørch var afgået ved døden under skibets ophold ud for Guineakysten, og at kommandoen var overtaget af skibets overstyrmand Niels Vest.
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Bernt Jensen Mørch døde ud for den danske handelsloge Quitta, og han blev begravet på den kirkegård, der var tilknyttet handelslogen, som det var normalt for de søfolk, der døde under opholdet på Guineakysten. En af hans skibskammerater udførte efterfølgende denne ikke særligt overskuelige akvarel, eller som den benævnes »Vue de la Loge de Quitta«, som han tog med hjem til København, så Bernt Jensen Mørchs enke kunne se, hvor manden var blevet begravet.


Fra St. Croix blev nyheden om kaptajn Mørchs død sendt hjem til København. Grundet skibenes rejseruter gik nyhedsformidlingen ikke fra Guineakysten til København, men med skib først til Vestindien og derpå videre med et nyt skib til København. Det var lidt af en omvej, det tog tid, men det fungerede. To måneder efter at CHRISTIANSBORG var nået frem til St. Croix, kunne man den 27. juli 1778 læse følgende meddelelse i avisen Kiøbenhavns kongelig alene privilegerede Adresse-Contoirs Efterretninger, i daglig tale forkortet til Adresseavisen: »Efter brev fra Vestindien er den Kongel. Guineiske Handels Direktions fregat CHRISTIANSBORG, som herfra førtes af kaptajn Mørch, d. 24. maj sammesteds ankommen, men kaptajnen var på kysten af Guinea ved døden afgået.«

Dermed fik også hustruen nyheden om mandens bortgang, og i samme avis indrykkede hun 17. august følgende meddelelse:2


»Følelser ved

kaptajn Bernt Mørchs død

som skete på kysten af Guinea

den 14. november 1777

udi hans alders 49 år:

Så er du da ikke mere iblandt de levendes tal!«

Meddelelsen var efterfulgt af en kort tekst, der indledtes med ordene:

»Bedste ædle og uforglemmelige mand
Da du just havde gennemført en del af dine påtagne pligter og skulle gå til en anden verdensdel for at udføre flere, gik du med en salig død udi i en blomstrende alder ind i evigheden.«



Kaptajn Mørch var død. En slavekaptajn, men, som det også fremgår af ovenstående, en i samtiden respekteret samfundsborger og omsorgsfuld familiefar. Han var også forfatter til en katekismus. Den lille bog, Christiendommens Catechesations-Bog, er håndskreven, hvornår ved vi ikke, men det kunne tage lang tid at få en last slaver taget ombord, så måske er den skrevet, medens Mørch lå ud for Guineakysten og ventede på slaver. Bogens indledning er udformet som en række spørgsmål og svar, og der kan man bl.a. læse: »Hvad er Saligheds kilde? Svar: Gud. Hvad er saligheds vej? Svar: Jesu fortjeneste. Hvad er Grunden til vor Salighed? Svar: Jesus Christus.«3 Nu var han død. Ikke af sygdom, men af en forgiftning efter at have spist fordærvede østers. Østers var der mange af i farvandene omkring de danske handelsloger langs Guineakysten, hvor de lokale fangede og kogte dem i store gryder. Men kaptajnen har nok fulgt den europæiske tradition med at spise dem rå trods varmen – i så fald har det næppe været nogen behagelig død.

Bernt Mørch var ikke den eneste blandt besætningsmedlemmer eller slaver ombord i CHRISTIANSBORG, der mistede livet på den rejse. Han fik følgeskab af 42 af slaverne samt ni mand fra besætningen. Med en besætning på ca. 35 mand og en slavelast på 304 slaver kan vi så regne ud, at der på denne rejse omkom 28 % af besætningen og 14 % af slaverne. Et bemærkelsesværdigt procentforhold mellem døde besætningsmedlemmer og slaver, som vi senere skal vende tilbage til.

Et af de ni besætningsmedlemmer, der døde, var matros Iver Bruun. Vi ved, hvor han døde og hvornår, men hvorfor og af hvad, ved vi ikke. For medens vi ved en del om skibets kaptajn, hans familie, hans rejser, samt hans ulykkelige død på Guineakysten, så ved vi stort set intet om matros Iver Bruun. Det eneste aftryk, han fik lov til at sætte på historien, var en kort redegørelse i Guineisk Kompagnis protokol vedrørende skiftebreve over ansatte, der var døde på kysten af Guinea, hvori man læser:


»Efter den i Det kongelige oktrojerede danske guineiske Kompagnis tjeneste i Guinea værende matros Iver Bruun, som døde ved Quitta Loge den 26. marts 1777, og som ikke var i besiddelse af noget at registrere og vurdere til afholdelse af en auktion efter den afdøde, så bliver kun at anføre den gæld, som han havde til det højlovlige kompagni, som er hele gagen til hans dødsdag, som er af beløb 24 rdl. 3 mrk. 13 sk. Skriver tyve og fire rigsdaler tre mark og tretten skilling.

Altså ikke noget til overs eller deling for afdøde Iver Bruuns slægtninge i Europa.

Således rigtigt sluttet og tilendebragt i København den 20. april 1787.«4



Matros Iver Bruun var død, formentlig af en af de mange tropesygdomme, der ramte søfolkene, medens de i månedsvis lå for svaj ud for Guineakysten og ventede på en last slaver, og af arv var der, som det fremgår af skiftebrevet, ikke noget. Det understreges med sætningen »at registrere og vurdere til afholdelse af en auktion«, hvormed menes, at han ikke havde noget, hverken tøj eller udstyr, der var af en kvalitet, så hans skibskammerater ønskede at overtage det. Af penge var der i dansk kurant 24 rigsdaler 3 mark og 13 skilling. Det svarede, med en normal matroshyre på 4 rdl. om måneden, til ca. 6 måneders hyre. Men da han samtidig havde gæld til kompagniet, eller til andre fra besætningen, og havde fået udbetalt hyre på forskud, var der ikke noget tilbage, som det hedder i brevet: »for afdøde Iver Bruuns slægtninge i Europa«. Man må håbe, at de ikke har gået og ventet på en arv, for dels var der ikke noget at arve, og dels kom de til at vente længe. Iver Bruun døde den 26. marts 1777, men skiftebrevet er dateret 20. april 1787. Så man har ikke forhastet sig med at få Iver Bruuns rimeligt overskuelige bo færdig opgjort.
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I 1768 købte Bernt Jensen Mørch ejendommen Ovengaden oven Vandet 46 af sejlmager. Claus Jensen. Familien Mørch beboede hele huset bortset fra kælderlokalerne, der var udlejet til fattigfolk. Huset stod indtil slutningen af 1930’erne, hvor det sammen med andre 1700-tals ejendomme ud til Ovengaden oven Vandet og Sankt Annæ Gade blev revet ned til fordel for den nuværende store gule hjørneejendom, Christianshavnergården.
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København 1786. I baggrunden ses byen med de mange tårne, hvoraf en del i dag er forsvundet, men i venstre side af billedet kan man dog genkende Vor Frelsers Kirke, Christianskirken samt Børsen. Derefter følger Christiansborg, der brændte i 1794, Sankt Petri Kirke med det spir den fik efter branden i 1728, Vor Frue Kirke, der mistede sit spir ved det engelske bombardement i 1807, og så ude mod højre Rundetårn og Rosenborg. I forgrunden ses reden. De fleste af skibene er handelsskibe, men i midten ses et orlogsskib, formentlig vagtskibet, der lå ud for havneindløbet, og som skulle saluteres med ni skud, når handelsskibene hev ankeret hjem og stod ned gennem Sundet mod Helsingør. Gouache af M. Bang.


Matros Iver Bruun havde ikke efterladt sig noget, men Bernt Jensen Mørch var kaptajn, så han efterlod sig en del i form af kontanter, ejendom og indbo. Den auktion, der blev afholdt i logen Quitta lige efter dødsfaldet, og som omfattede Mørchs tøj og indholdet af hans skibskiste, indbragte 585 rdl. Efter CHRISTIANSBORGs hjemkomst blev resten af hans ejendele: huset i Ovengaden oven Vandet, indbo samt en jagt ved navn JOMFRU CATHERINE på ca. 47 ton sat til salg. Dertil skal lægges tilgodehavende hyre, ca. otte måneder à 24 rdl., hvoraf Mørch formentlig, og som det var normal praksis, har fået tre måneders hyre på forskud. Efter salget så det samlede bo derfor ud nogenlunde som følger:







	Huset i Ovengaden oven Vandet
	3.355 rdl.



	Jagten JOMFRU CATHERINE
	1.330 rdl.



	Div. indbo og andet
	5.465 rdl.



	Auktion over ejendele
	585 rdl.



	Hyre for fem måneder
	120 rdl.



	I alt
	10.855 rdl.








Alt i alt et pænt bo, men det var før, passiverne blev gjort op. Dem var der nemlig en del af, deriblandt et par lån til ikke mindre end 30 % p.a. Så da boet var færdigbehandlet, lød overskuddet på 1.507 rdl., der blev fordelt mellem enken og børnene. De to døtre fik således hver 150 rdl., ikke nok til at leve af og heller ikke nok til at gøre dem til et godt parti.

Bernt Jensen Mørch var kaptajn på et slaveskib, Iver Bruun matros. Begge døde de på en fjern kyst i forbindelse med en dansk slaverejse, og ingen af dem havde, da det hele var gjort op, tjent de store summer. Deres skæbne var heller ikke enestående, for Bernt Mørch og Iver Bruun var nemlig kun to ud af de ca. 2.000 dansk-norske søfolk, der i årene mellem 1670 og 1807 satte livet til i forbindelse med den danske slavehandel. To repræsentanter for de ulykkelige mennesker, europæere såvel som afrikanere, der blev involveret og mistede livet i den transatlantiske slavehandel mellem Afrika og Amerika. En handel, der i årene 1450-1870 omfattede ca. 35.000 slaverejser med en samlet last på ca. 12.500.000 slaver, hvoraf de ca. 10.700.000 nåede levende frem til deres bestemmelsessted i enten Sydamerika, Vestindien eller Nordamerika.5 Den transatlantiske slavehandel kostede dermed ca. 1.800.000 afrikanske slaver livet, hvilket, som ombord i slaveskibet CHRISTIANSBORG, giver ca. 14 % af de afskibede slaver. Ikke ligefrem tal, man som europæer bliver stolt af at læse. Det kan da heller ikke undre, at den transatlantiske slavehandel, eller »negerhandelen« som den også blev kaldt, længe har været anerkendt som en af de mest ulykkelige, mest kontroversielle og med rette fordømte aktiviteter, europæerne igennem tiderne har været involveret i.

Den afrikanske slavehandel er nemlig historien om, hvordan mennesker dybt inde i Afrika – slaver såvel som frie – blev indfanget og samlet sammen, hvorefter de i lange slavekaravaner blev ført ned til kysten, hvor salget til europæerne fandt sted. Derefter fulgte transporten over Atlanten, stuvet sammen i overfyldte slaveskibe og under forhold, der var så forfærdende, at vi i dag har svært ved at forestille os det. Til slut, efter ankomsten til den nye verden, fulgte så salget til slavernes fremtidige ejer og det hårde arbejde i plantager eller sølvminer.

Hvor de end blev samlet sammen, og hvor de end blev solgt, så var hele forløbet, fra de blev indsamlet eller indfanget og til det endelige salg en lang, nedværdigende proces, der udsatte slaverne for næsten ufattelige lidelser: dårlig eller rådden mad, for lidt at drikke, dysenteri, tæsk, tortur og seksuelt misbrug. Næsten to millioner af de afrikanske slaver overlevede, som nævnt ovenfor, da heller ikke rejsen over Atlanten, og mange tusinde nåede frem til deres bestemmelsessted i en tilstand, så de ikke overlevede den første måned. Ja, selv den indledende transport fra indsamlingsstedet og ned til kysten skete under forhold, der var så horrible, at det sandsynligvis krævede millioner af ofre. Og de ofre skal, sammen med dem der døde i den første tid efter ankomsten til Amerika, lægges til de 1,8 mio. slaver, der døde under overfarten fra Afrika til Amerika.

Også de europæiske søfolk opdagede hurtigt, at rejsen med et slaveskib var en oplevelse, der ikke gav dem store chancer for at overleve. Tusinder af dem, som kaptajn Bernt Mørch og matros Iver Bruun, nåede da heller ikke hjem, men omkom på rejsen. Hvor mange søfolk, der omkom, er usikkert, men hvis vi sætter en gennemsnits-besætning på et slaveskib til 35 mand, så var der med 35.000 rejser i alt forhyret 1.225.000 søfolk på slaveskibene. Af dem døde, selv om tallene er noget usikre og over årene viste en faldende tendens, i gennemsnit ca. 22 %. Tallet var dermed nok lidt lavere end de 28 %, der døde ombord i CHRISTIANSBORG, men det var stort nok til, at den transatlantiske slavehandel i alt kostede omkring 270.000 europæiske søfolk livet.


Optakt

Mere end 2 mio. afrikanere og en kvart million søfolk er tal, der er så store, at det får os til at stoppe op og spørge: Hvorfor? Hvordan kom det overhovedet i gang? Hvorfor fik det lov til at fortsætte i så mange år? Hvordan kunne man, med de livsbetingelser og dødsrater, der herskede ombord i slaveskibe, overhovedet få søfolk til at tage hyre på et slaveskib? Hvordan, tænker vi i dag, kunne nogen få den idé at indlede en handel, der udsatte så mange mennesker for så ufattelige lidelser, og bragte døden til så mange? Og endelig et sidste og for vor tid væsentligt spørgsmål: Hvordan kunne lille pæne og fredselskende Danmark overhovedet blive involveret i sådan en affære?

Vi skal senere gennem bogens fortælling søge at besvare ovenstående spørgsmål, men for at forstå den tid og den scene, hvorpå det hele udspillede sig, tager vi os her i kapitlet tid til at gøre et par meget store afstikkere, hvor vi meget kort vil se på den verden, hvori slavehandelen foregik. Afstikkere, der vil bringe os rundt om de samfund, der tog del i slavehandelen, og som runder de meget store omvæltninger, der satte ind i Afrika, Amerika og Asien efter år 1500, da de områder blev ramt af en europæisk ekspansion, der gennem 400 år skulle udbygge små europæiske koloniale handelsfaktorier til store verdensomspændende imperier.

Den transatlantiske slavehandel har sin oprindelse i en række europæiske lande, og for at forstå, hvorfor de lande uden de store humanistiske betænkeligheder gav sig i kast med slavehandel, skal man gøre sig klart, at de europæiske samfund dengang ikke var præget af senere tiders idealer om et fælles ansvar for omsorg, velfærd og gensidigt hensyn. Der var derfor også tale om betydeligt mere voldelige og rå samfund, end dem vi kender i dag. Socalhjælp var et ukendt fænomen. Man var afhængig af selv at kunne sørge for mad, tøj, varme og tag over hovedet til sig og sine. Den stærkes ret og privilegier herskede. Dem, der klarede sig, flød ovenpå, andre gik ned og forsvandt. Retsplejen var hård og brutal, folk blev både tortureret, radbrækket, halshugget, hængt eller brændt i lovens navn. En, set fra vores tid, afstumpet primitiv voldsmentalitet gennemsyrede hele samfundet og slog også igennem i de enkelte hjem. Man havde retten til at slå sine børn, sin kone, sit tyende og sine ansatte, og det hjalp ikke på det, at det var almindeligt, at man drak sig fra sans og samling. Det er i det lys, man skal forstå, at slavehandel langt op i 1700-tallet var en bredt accepteret del af tidens samfund, og for datidens søfartsnationer en legitim del af det maritime erhvervsliv. En accept, der ikke kun herskede i Europa, men også i den arabiske verden, hvor der ligeledes foregik en omfattende handel med afrikanske slaver. Millioner af afrikanere blev i årene mellem ca. 700 og 1900 tvangsdeporteret fra Afrika til de arabiske stater langs med Middelhavet, til Lilleasien eller til Mellemøsten. Mærkeligst af alt, set med nutidens øjne, accepterede også afrikanerne, at millioner af afrikanere blev tvangsdeporteret ud af deres eget kontinent, og hvad enten det var til europæerne eller til araberne, så hjalp afrikanere, overalt hvor de kunne komme til det, flittigt med som dem, der stod for fremskaffelsen af slaverne, transporten ned til kysten og salget af slaverne til enten europæerne eller araberne.

Den afrikanske slavehandel er derfor en fortælling om en handel, der i sin samtid var fuldt accepteret, og det både i Europa, den arabiske verden og i Afrika. Den var, set ud fra vor tid, en handel, der involverede en utrolig mængde opportunistiske slyngler: europæere, arabere og afrikanere. Begavede, snu, iskolde og beregnende mennesker uden megen medlidenhed med dem, det gik ud over. Den transatlantiske slavehandel er dermed en historie, der omfatter meget få helte, men millioner af ofre. De afrikanske slaver, stuvet sammen nede på slavedækket, hvor de lå og rullede frem og tilbage i deres eget opkast og afføring, og de europæiske søfolk, der i rask tempo, og i takt med at tropesygdommene fik ram på dem, blev lempet udenbords syet ind i deres køjesække.
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Arabiske slavejægere med deres slaver.


Det er også en fortælling om dengang, mange europæiske lande med alle midler var parate til at trænge sig frem for at blive den nye store globale magt. Den, de andre fra nu af skulle give plads, regne med og helst også frygte lidt. Den transatlantiske slavehandel blev nemlig skabt som et noget uhensigtsmæssigt barn, kan man næsten kalde det, i kølvandet på dén europæiske ekspansion, der fulgte, da Portugal og Spanien i løbet af 1400-tallet fik kæmpet sig fri af det store arabiske verdensrige, der dengang rakte fra Persien, syd om Middelhavet og helt op over Portugal og Spanien. Den transatlantiske slavehandel er derfor tæt forbundet med den periode, vi i dag kender som de store opdagelsers tidsalder, en tid hvor europæerne brød ud fra Europa for i løbet af de næste 3-400 år at underlægge sig det meste af kloden – og på godt og ondt skabe en meget stor del af det fundament, vor tid hviler på.

Det hele begyndte i Portugal. Efter at de sidste arabere omkring 1250 var drevet ud af landet, holdt portugiserne en lille pause, hvorefter de i 1415 gik over Gibraltarstrædet for at erobre byen Ceuta på nordkysten af det nuværende Marokko. Ceuta var den første europæiske erobring på det afrikanske kontinent, og for at kunne kontrollere den nye erobring blev kong Joa 1.s søn, Henrik, udnævnt til guvernør over Portugals sydlige Algarvekyst med havnebyen Lagos.

Henrik ønskede efter erobringen at fortsætte kampen mod araberne, og i den forbindelse opstod ideen om, at man måske kunne finde kristne allierede omme på den anden side af de arabiske riger i Nordafrika. Kristne allierede, der kunne angribe araberne sydfra, så man kunne klemme dem i en form for tofrontskrig. I samtiden verserede fortællingen om en præstekonge, eller måske nærmere en sagnkonge, Johannes Presbyter, som skulle regere et stort kristent land et sted i Afrika. Der har formentlig været tale om uklare forestillinger, som kan henføres til det etiopiske kejserdømme og dermed ikke til en reel mulig allieret i en religionskrig mod de arabiske områder i Nordafrika – men muligheden måtte afprøves.

Fra 1419 og frem til sin død i 1460 udsendte prins Henrik, der vandt sig tilnavnet Søfareren, uagtet han aldrig selv stod til søs, derfor en lang række ekspeditioner ned langs kysten af Vestafrika. De første rejser var ret korte, men da hver ekspedition skulle søge længere mod syd end den foregående, blev rejserne efterhånden længere, og nye kyststrækninger blev udforsket. Cap Bojador, der ligger centralt placeret i det nuværende Spansk Sahara, blev passeret i 1434. For vor tid lyder det ikke af meget, men for datidens europæiske søfolk var det en ganske anden sag. Man kendte Kanarieøerne, ca. 250 km nord for Cap Bojador, der siden 1406 havde tilhørt Spanien, men bortset fra dem, så var selve kysten af Afrika totalt ukendt og frygtet. Det sidste med god grund, for alle, der var med på skibene, vidste, at hvis man under de rejser faldt i arabernes hænder, så betød det døden eller evigt slaveri. I 1444 nåede portugiserne frem til Senegal, og herfra fortsatte de sydpå, rejse efter rejse et lille stykke længere mod syd for hver gang. I 1460 døde prins Henrik, men rejserne fortsatte, og i 1470 nåede man endelig frem til Guineakysten, eller området omkring det nuværende Ghana – der hvor man regnede med at finde kristne allierede. Dem fandt man så ikke, men man fandt noget, der var næsten lige så godt: elfenben og guld, og så opdagede man, at der her, ligesom langs resten af Vestafrikas kyst, var et rigtigt godt marked for den, der ville købe slaver.

I årene efter fortsatte rejserne ned langs Afrikas kyst, men efterhånden som man trængte længere sydpå og nærmede sig Kap det Gode Håb, opdagede søfolkene, at det grundet vind og vejr var næsten umuligt at komme længere mod syd. Løsningen var dog på vej, for i 1487 opdagede Bartolomeu Dias, at hvis man skulle nå ned til Sydafrika eller hele vejen rundt om Afrika, krævede det, at man opgav den gamle kystnære sejlrute og i stedet slog et ordentligt slag vestpå, helt over omkring Brasilien. Derfra stod man så sydpå ned omkring 40 grader sydlig bredde, hvor man kunne fange de kraftige vestenvinde, der ville sende skibene sikkert rundt om Afrika og ind i Det Indiske Ocean. Hvornår tanken om, at man også kunne sejle hele vejen rundt om Afrika og derfra videre til Indien, opstod hos portugiserne, ved vi ikke præcist. Sandsynligheden taler dog for, at ideen først dukkede op ret sent, og at det formentlig var omkring det tidspunkt, hvor ekspeditionerne passerede Congo/Angola, at de store perspektiver for alvor gik op for portugiserne – og hvor de pludselig så alle Østens herligheder glimte for deres begærlige øjne.

På det tidspunkt sad Venedig og Genua tungt på forbindelserne til Østen og de transportveje, der bragte de mange luksusvarer som peber, muskatnød, nellike og silke til Europa. Varerne blev fragtet dels ad søvejen, dels over land på kamelryg, en transportform der krævede så mange fordyrende omladninger, at varerne, når de endelig nåede frem til Norditalien, var løbet op i en pris, så kun de allerrigeste havde råd til at købe dem. At sejle alle disse varer direkte fra Indien til Europa ville være en lang sørejse, men da den ville være uden de mange fordyrende mellemled, og da de portugisiske skibe kunne laste betydeligt mere end ørkenens kameler, ville varerne, når de nåede frem til Portugal, kunne sælges betydeligt under den pris, de normalt kostede i Venedig og Genua.

Opdagelsen af de nye søveje kulminerede i årene lige før og efter 1500: Fra 1492, hvor en italiener i spansk tjeneste, Christoffer Columbus, der var på jagt efter en vestlig smutvej til Asien, til sin store overraskelse opdagede et helt nyt kontinent placeret midt mellem Europa og Japan. 1498, hvor portugiseren Vasco da Gama, ved at sejle syd om Afrika, nåede frem til havnebyen Calicut på østkysten af Indien, og til 1522, hvor en portugiser i spansk tjeneste, Fernando Magellan, ankrede op ud for Sevilla efter at have fuldført verdens første jordomsejling. Spanierne var nået frem til Amerika, portugiserne til Indien, og Magellan havde ved at sejle rundt om Jorden sat to streger under facit. Altsammen inden for kun 30 år, så det var gået stærkt, for nogle overraskende stærkt: »Gid fanden må tage dig! Hvad har bragt dig her?« udbrød de arabiske købmænd, som Vasco da Gama blev præsenteret for, da han nåede frem til Calicut i Indien, og han svarede beskedent, at han var kommet for at søge efter nogle kristne og lidt krydderier. De to arabere var overraskede, ærgerlige og nervøse for fremtiden. Det sidste nok med god grund. For det, de her mødte, var en af de første repræsentanter for et nyt ekspansivt Europa.6

I århundreder havde europæerne spillet rollen som lillebror – og ham der altid var bagud i forhold til udviklingen i de store arabiske, indiske og kinesiske riger. I lige så lang tid havde araberne, eller måske nærmere perserne, stort set haft handelen over Det indiske Ocean for sig selv. Men så, lige med ét, nærmest stigende op af brændingen, kom portugiserne, og de kom aldeles ikke for kun at finde trosfæller og se på krydderier. De kom for, med korset i den ene hånd og sværdet i den anden, at overtage hele butikken. Det gjorde de, og det gik stærkt. I løbet af få år nåede portugiserne ud til Malaccahalvøen og Molukkerne, medens Magellan sikrede Filippinerne for Spanien, og fra ca. 1500 blev peber i Lissabon solgt til en femtedel af den pris, man måtte betale for det i Venedig.7

Europa, med portugiserne og spanierne i spidsen, kom, så og overtog. Og det var ikke kun handelsruterne mellem Europa og de nyopdagede områder, der blev overtaget. For de farvande, europæerne nåede frem til, blev årligt besejlet af tusindvis af skibe, der støt og roligt, som de havde gjort det i århundreder, fragtede varer frem og tilbage mellem landene ude i Asien. Arabere og persere havde sejlet og handlet på både Østafrika, Indien, Malaccahalvøen og Kina, ligesom kineserne havde handlet i både Det Sydkinesiske Hav, Det Bengalske Hav og Det Indiske Ocean. Der blev handlet mellem Sumatra, Java, Borneo og Molukkerne, ligesom der ovre på den anden side af Atlanterhavet blev sejlet og handlet mellem øerne i Det Caribiske Hav.

Alt det blev nu forandret. I løbet af få år gled europærerne ind, og et efter et blev alle de vigtige af disse større eller mindre lokale handelssystemer samlet op og overtaget af europæerne. Amerika blev via Portugal og Spanien sat i handelsmæssig forbindelse med Asien. I løbet af få år blev også de mange lokale handelssystemer tilknyttet, og det hele blev bundet sammen til et stort globalt dækkende handelssystem ejet og kontrolleret af europæerne.

Arabere, persere, indere og kinesere fortsatte med at sejle og med at handle, men magten over det store globale handelssystem lå fra nu af hos europæerne. Foreløbigt lå den hos portugiserne og spanierne, men det varede ikke længe, så dukkede de andre europæiske lande op og forlangte deres del af den lukrative handel. Fremtidens magtkampe om, hvem der skulle eje så meget som muligt af dette globale handelssystem, blev derfor heller ikke så meget en kamp, der kom til at stå mellem europæerne og andre folkeslag ude omkring, men blev mere en intern europæisk rivalisering. Det blev til gengæld en hård kamp, udkæmpet mellem Europas førende handelsnationer: Portugal, Spanien, Holland, Frankrig og England, og kappestriden kom til at strække sig over flere hundrede år og handlede om magt, kontrol, og indflydelse – og for at forstå den kamp, er vi igen nødt til at kaste blikket på de problemer og den samfundsopfattelse, der prægede Europa på den tid.

De store opdagelser og de europæiske erobringer gjorde de ledende europæiske nationer til globale stormagter, man fremover måtte regne med. Men trods positionen som global sværvægter havde det nye stærke Europa samtidig en del indre svagheder, hvoraf en, og den der her interesserer os, var en meget lille tilførsel af ædelmetaller som guld og sølv. Det er således anslået, at Europas totale beholdninger af guld og sølv omkring 1500 var på kun ca. 3.500 ton guld og 37.500 ton sølv.8 Det var ikke meget, specielt ikke når man tænker på, at Europas møntsystemer var tæt knyttet til mængden af de to ædelmetaller. Man slog mønt af dem, og det enkelte lands pengemængde fulgte nøje det enkelte lands beholdning af guld og sølv. Med den forholdsvis lille totale mængde af de to ædelmetaller var der lagt loft over de enkelte landes muligheder for at udvide pengemængden. Meget handel foregik stadigvæk ved hjælp af naturaløkonomi, og dermed uafhængigt af rede penge, men alligevel må den begrænsede mængde ædelmetaller anses som en af de væsentligste årsager til, at man i samtiden havde en opfattelse af, at mulighederne for vækst havde en grænse. En opfattelse der også lå til grund for 16-1700-tallets fremherskende samfundsfilosofi, merkantilismen. Ifølge merkantilisterne udgjorde mængden af Jordens samlede velstand i form af produktion, handel og ædelmetaller, nemlig en konstant fastlagt størrelse. Enhver udvidelse af den mængde, man havde, måtte derfor ske på bekostning af et andet lands andel. Og da den slags ikke blev foræret væk, var forudsætningerne for, at det kunne lade sig gøre, en stærk stat, der kunne hjælpe med at fremme landets produktion og handel samt forsvare, eller måske udvide, den andel, man besad.

Med de store opdagelser og importen af guld og sølv fra Amerika – en import der omkring 1625 nåede op på ca. 5 ton guld og 12 ton sølv om året, hvortil skal lægges ca. 1,5 ton importeret fra Guineakysten, blev det hurtigt klart for samtiden, at mængden af velstand nu kunne forøges.9 Kagen var blevet større, kan man sige, og den blev ved med at vokse, men på trods af det så overlevede alligevel troen på, at mængden i sidste ende måtte være konstant. En udvidelse af den enkelte nations beholdning ville derfor stadig ske på en anden nations bekostning, men da en stor del af den velstand, der nu var til rådighed, lå uden for Europas grænser, varede det ikke længe, førend de enkelte nationer vendte blikket ud over kloden, og købmanden, rederen og det internationale handelskompagni blev sat i centrum for udviklingen. For at styrke købmændene, og for at hjælpe med til at rejse den nødvendige kapital, trådte staten til, og man fik dermed et samarbejde mellem stat og private. En lang række oktrojerede handelskompagnier blev oprettet, hvilket vil sige, at de for en bestemt årrække fik monopol på en nations samlede handel inden for et større geografisk område. Da den geografiske viden ofte haltede noget efter de initiativrige købmænds handelsskibe, kunne der ofte være tale om meget store og noget tåget definerede områder.

Kapitalkravene til de nye kompagnier var store. I Portugal og Spanien stod staten for kompagnierne og administrationen af de nye områder, men i lande som Holland, Frankrig, England og Danmark blev det overdraget til de nye handelskompagnier. De mange penge, det krævede, blev rejst ved hjælp af en helt ny finansieringsmodel, idet kompagnierne blev sat på aktier. Det beløb, der skulle danne selskabets egenkapital, eller dække kapitalbehovet for den enkelte rejse, blev opdelt i en række aktier med en pålydende værdi, og så kunne investorerne købe en eller flere af dem, alt efter hvor meget de ønskede at investere i foretagendet. Staten kunne gå ind og opkøbe en større eller mindre del af aktierne som støtte, ligesom den kunne gå ind og sikre kompagnierne med nationale monopolrettigheder og toldprivilegier, eller for en billig penge stille skibe og mandskab til rådighed. Men uanset det, så forblev kompagnierne private foretagender.

At kompagnierne var private indebar, at staten overlod det til private at indgå aftaler med fremmede fyrster i Afrika og Asien om handel og overtagelsen af større eller mindre områder. Staten var ikke officielt inddraget, men havde dermed, og nok uden at have tænkt rigtigt over følgerne, givet private lov til at iværksætte en form for kolonial ekspansion. For os, der lever i dag og kender enden på historien, er det logisk, at det i længden ikke er muligt at holde privat kolonial ekspansion og officiel udenrigspolitik adskilt, og at det hele nødvendigvis må ende med et besynderligt rod – fulgt af en lang række af næsten uoverskuelige problemer placeret tusinder af kilometer hjemmefra. Dengang tænkte man ikke over det, da gjaldt det bare om at komme med i kapløbet så hurtigt som muligt. Få fat i nogle små kolonier og handelspladser, så man kunne få skaffet sig, hvad man selv opfattede som en rimelig andel af den rige oversøiske handel.

Den store import af guld og sølv fra Amerika gav luft i de europæiske landes økonomier, men derudover hjalp tilførslen af ædelmetaller også med at løse et højst overraskende og uventet problem, som de nyrige og ret beset uvidende og selvoptagede europæere var stødt på i Asien. Det var nemlig ikke alle de folkeslag, som europæerne løb ind i, eller snarere henover, på deres vej ud i verden, der følte sig underlegne. Blandt dem var kineserne og inderne. Det stod egentlig klart, allerede da europæerne i begyndelsen af 1500-tallet nåede frem til Kina, men det blev nok smukkest formuleret af den kinesiske kejser Qianlong i 1793. I det år ankom den første engelske ambassade, anført af lord George MacCartney, til Peking med det formål at få forhandlet en handelstraktat mellem England og Kina på plads. Det gik dog ikke helt som forventet. MacCartney kom nemlig hurtigt retur, og han var tomhændet, for som kejser Qianlong forklarede til den engelske konge via sendebudet: »Vi mangler intet, hvilket Deres udsending og andre har kunnet konstatere med egne øjne. Vi har aldrig sat pris på varer fra fremmede lande, og vi behøver heller ikke noget fra Deres land.«10Hvad MacCartney her fik at vide, vidste han egentlig godt i forvejen, og han var da også blevet sendt til Kina for at få lukket Kina op for import af engelske varer. Kineserne og inderne havde nemlig den opfattelse, at der ikke i Europa blev produceret meget, der var af en kvalitet, så det kunne finde afsætning i Kina og Indien. Så hverken kineserne, hvis hovedeksportvarer bestod af porcelæn, silke og ikke mindst te, eller inderne, der eksporterede salpeter, krydderier og bomuldsstoffer, ønskede at sælge deres varer i bytte for europæiske varer. Hvad skulle de med dem? Som kejseren oplyste, de manglede ikke noget. Så hvis europæerne ville handle, havde de værsgo at betale ved kasse 1, kontant og med sølv. Handelen med Indien og Kina medførte derfor, at de europæiske lande havde et kronisk underskud på deres handel med Kina og Indien, og det var ikke småpenge, det drejede sig om. Det er således anslået, at op imod 40 % af det sølv, Europa i de år fik hjem fra Amerika, kørte lige igennem Europa og ud til Kina og Indien.11

De store udgifter til krigsførelse og befolkningens stigende forbrug af de importerede varer tvang europæerne til at gentænke og løsne den strikse forbindelse mellem mængden af ædelmetaller og pengemængden. Først forsøgte man sig med at mindske mængden af ædelmetaller i de mønter, man slog, hvilket normalt ikke medførte andet end inflation. Så indførte man pengesedler, der ikke altid havde det, der hed fuld dækning eller guldindløselighed, og man gik, specielt inden for international handel, over til at klare betalingerne ved hjælp af en form for gældsbeviser, der fik navnet veksler. En betalingsform, der havde den fordel, at vekslen ikke nødvendigvis skulle indløses samme sted eller i samme land, som den var blevet udstedt i. I Sverige forsøgte man sig en overgang med mønter af kobber, men da kobberets værdi i forhold til guld og sølv var så lav, at 10 svenske rigsdaler slået i kobber vejede 19,7 kg, blev forsøget ret hurtigt og af indlysende årsager opgivet.12

For at sikre sig leverancerne af guld og sølv opbyggede spanierne og portugiserne fra begyndelsen deres amerikanske besiddelser som store samlede koloniområder, og i Vestindien overtog de to nationer, ligesom de øvrige europæiske nationer, hele øer ad gangen. Det kunne forholdsvis nemt lade sig gøre, fordi Amerika var meget tyndt befolket, og hvor det ikke var det, skulle europæerne nok sørge for, at det blev det. I Afrika eller i Asien, der var tættere befolket, og hvor statsmagten var stærkere, valgte europæerne derimod at gå i forhandlinger med de lokale fyrster om tilladelse til at overtage eller leje, en mindre kystby, hvorfra de kunne styre deres handel. Kunne man ikke få en by, så kunne et lille handelsfaktori eller fort også gøre det.

Overalt langs med kysten af Afrika, Indien, Malaccahalvøen, Sumatra, Java og Borneo blev der nu grundlagt handelsfaktorier. I de første mange år udgjorde de små svage støttepunkter, hvor europæerne, eller repræsentanterne for de nye private oktrojerede kompagnier, opførte sig pænt og kendte deres begrænsning, men efterhånden som handelen voksede, og de fik mere magt og indflydelse, blev den første tids forsigtige forhandlinger skærpet, og europæerne blev mere aggressive. Kravene til de omkringliggende områder blev sat i vejret, og en del krige fulgte. En proces var dermed sat i gang, en proces der i løbet af 3-400 år medførte, at de mange små faktorier og kystbyer voksede op til de store koloniale imperier, som vi kender fra det franske og det engelske imperium.

Man har forsøgt at forklare den store ekspansion ud fra, hvad man kan kalde en form for europæisk »masterplan«. Ifølge den opfattelse var drivkraften i udvidelsen af imperierne, eller imperialismen som det blev kaldt, noget, der blev betegnet som »finanskapital«, hvad blev forklaret som en sammensmeltning mellem industri- og bankkapital, med sidstnævnte som det styrende led. Det lød besnærende. En snedigt udtænkt plan, styret af storfinansen, men desværre, teorien havde flere mangler; hvoraf den væsentligste af dem nok var, at begrebet finanskapital ikke spillede så stor en rolle i de lande, der, som England og Frankrig, gik forrest i 1800-tallets jagt efter kolonier.13 En anden og mere sandsynlig forklaring på imperialismen er da også, at imperierne i højere grad voksede i takt med, der opstod problemer i periferien af de europæiske magters kolonier. Udviklingen var derfor ikke sådan rigtigt planlagt, men med grundlæggelsen af kolonierne og de efterfølgende udvidelser var det, som om europæerne ude omkring havde skabt en bevægelse, der fik sit eget liv. Udvidelse fulgte på udvidelse, medens politikerne hjemme i Europa forgæves prøvede at følge med i udviklingen, så godt de kunne. I nogle tilfælde var nye udvidelser resultatet af lokal uro og optøjer med efterfølgende sammenbrud i det lokale politiske system. I andre områder kæmpede lokale europæiske forretningsfolk for at få en udvidelse, så de og deres firma kunne sikre sig handelen i et bestemt område, eller man kæmpede for at holde andre europæiske magter ude. Andre steder igen var der tale om lokalt stationerede begejstrede unge officerer, der ved nye erobringer ville vinde sig ros og magt.

I takt med at de europæiske områder ude omkring blev udvidet, blev politikerne hjemme i Europa stillet over for en lang række af problemer vedrørende forhold, de stort set intet vidste om, men som ikke desto mindre krævede en løsning. Krige blev ført, ikke så få endda. Hvis vi tager England som eksempel, så var der ikke et eneste år i hele dronning Victorias regeringsperiode fra 1834 til 1901, hvor England ikke var involveret i en mindre krig et eller andet sted på kloden. Tropper og kanoner blev ført frem, slag udkæmpet, unge soldater dræbt, ofte i områder som politikerne hjemme aldrig havde hørt om og dårligt kunne finde på deres verdenskort. Efter krigen og sejren blev endnu et fjernt ukendt, og for det europæiske hjemlands egen økonomi og sikkerhed totalt ligegyldigt, område indlemmet i det efterhånden evigt voksende imperium.

Med de voksende imperier, der efterhånden nærmest mindede om et kapløb om kolonier, fulgte også spændinger og kriser i forhold til de andre imperiemagter. I Afrika havde England således en drøm om et stort sammenhængende koloniområde, der strakte sig som et bælte op gennem kontinentet fra Sydafrika og helt op til Ægypten. I Frankrig drømte man derimod om et nordligt afrikansk koloniområde, der skulle strække sig på tværs hen over Afrika fra Marokko til Sinaihalvøen. De to planer måtte, da begge planer førte hen over Sudan og Ægypten, nødvendigvis støde sammen. Det skete da også i 1898 ved en lille hidtil totalt ukendt by Fashoda, der lå ud til Nilen. Englænderne var de stærkeste, og franskmændene trak sig fra byen. Konflikten var alvorlig, den drejede sig, mente man, om herredømmet over Ægypten, Nilen og ikke mindst Suezkanalen, så krisemøder blev holdt både i London og Paris. Det, der reddede situationen, var da heller ikke fornuft, men at den franske regering endnu engang befandt sig i en dyb indenrigspolitisk krise, samtidig med at den udenrigspolitisk havde brug for engelsk støtte over for Tyskland.

Egentlig var det absurd. Ingen havde nogensinde hørt om Fashoda, der befinder sig ca. 2.500 km syd for Kairo. De fleste kunne ikke engang finde byen på deres verdenskort, ligesom det nok var de færreste, der på stående fod kunne give en fornuftig forklaring på, hvad man egentlig skulle med Fashoda eller størsteparten af de øvrige enorme afrikanske områder, man havde erobret. Det var i hvert fald næppe af økonomiske årsager, for hvis man gennemgår alle engelske investeringer i de britiske kolonier, så blev mindre end 3 % placeret i de britiske kolonier i Afrika uden for Sydafrika.14

Hvis man til sammenligning ser på Australien og New Zealand, så tegnede de sig for 29 % af investeringerne. Og ikke nok med det, helt op omkring 1930 lå det australske forsvarsbudget på under 1 % af Australiens nationalbudget, mens det samme tal i England, hvor nationalbudgettet var mange gange større, omkring 1900 var ca. 46 %.15 Det skyldtes behovet for det værn, Royal Navy, der skulle opretholde forbindelseslinjerne ud til imperiet, samt sikre suveræniteten over de mange områder. Behovet for en hær til at holde imperiets mange folkeslag i skak i en situation, hvor England kontrollerede 25 % af kloden, var derimod ikke større, end at England igennem hele perioden, og i modsætning til Europas øvrige stormagter, ikke følte, at de havde behov for at indføre almindelig værnepligt. En kunst meget få store imperiemagter har været i stand til at gøre englænderne efter.

Det var dog ikke alle kolonier, der var at anse som en ren underskudsforretning. For nogle lande, specielt de mindre, kunne kolonierne blive en virkelig udbytterig investering. I 1884 mødtes de europæiske kolonimagter til et stort møde i Berlin. Emnet for mødet var en opdeling af Ækvatorialafrika, og under det møde lykkedes det udsendinge fra kong Leopold II at sikre sig Congo, eller som han kaldte det Fristaten Congo, det nuværende Zaire, for Belgien. Kongens udsendinge fortalte vidt og bredt, at den fremtidige koloni ville blive en mønsterkoloni baseret på noget så ædelt som USA’s forfatning. Koloniens befolkning, fortsatte kongens repræsentanter, ville modtage en behandling, så man næppe ville være i stand til at se forskel på Congo og en underafdeling af Røde Kors, og hele landet ville få en udvikling hen mod den moderne verden baseret på tre elementer: kristendom, civilisation og handel.

Hykleriet og løgnen kendte ingen grænser, men de andre deltagere lod sig overbevise. Belgien fik Congo. I de næste mange år blev det ulykkelige land, der var rigt på både gummi og kobber, udsat for en næsten total udplyndring og Congos befolkning udsat for et rædselstyranni så ufatteligt, at det langt overskred, hvad man så i nogen anden koloni.16

Da den belgiske konge overtog Fristaten Congo, var alle kolonier rundt om i de europæiske imperier statsejede, men det havde, som vi har set det, ikke altid været sådan. Oprindeligt havde de dengang små nyerhvervede områder med deres handelsrettigheder tilhørt de private oktrojerede kompagnier med deres blanding af private og offentlige aktionærer. Det varede dog ikke længe, førend de private entreprenører opdagede, at godt nok var der penge i at handle på de nyerhvervede områder, men trods alt ikke så mange, at det også kunne betale for administration og sikring af områderne. En magtkamp kom derfor i gang mellem de private kompagnier og staten: En magtkamp, der skulle tage til i løbet af 1700-tallet, og hvor spørgsmålet om, hvem der havde ansvaret for opretholdelsen af kolonierne, blev skubbet frem og tilbage. Men efterhånden som 1700-tallet gik på hæld, og vi kom ind i 1800-tallet, lykkedes det for de private kompagnier at få placeret ansvaret, og dermed også regningen for de nye områder, hos en noget modvillig statsmagt. Det sikrede, at kompagnierne kunne fortsætte deres handel i fred og ro og tjene deres penge, uden at de skulle bekymre sig om irriterende udgifter til administration og forsvar af områderne.

Et godt eksempel, der kan belyse den udvikling, er den gradvise engelske erobring af Indien, der for alvor blev indledt i 1757, da East India Company, i slaget ved Plassey, erobrede hele Bengalen. Med erobringen overtog kompagniet det administrative ansvar for en af Indiens største og rigeste delstater, hvilket betød nye store administrative udgifter, men selvfølgelig også store muligheder for at tjene penge på f.eks. landbrug, tekstilindustri, produktion, eksport, told og skatteopkrævning. Det var dog ikke kun kompagniet, der fandt nye indtægtsmuligheder – også en lang række af de mange kompagniansatte administratorer, der blev sendt ud for på kompagniets vegne at bestyre det store område, fandt snart rige muligheder for, ofte i samarbejde med indiske forretningsfolk, at tjene sig store formuer, som ledelsen i kompagniet ikke altid var klar over, at de havde tjent. Resultatet blev, at medens en lang række ansatte skabte sig store formuer, så måtte ledelsen erkende, at de påløbende udgifter i forbindelse med administration og sikring af Bengalen var så store, at man på trods af indtægterne ikke kunne få det til at løbe rundt.

I et forsøg på at få kontrol over udviklingen, der jo også involverede forhold til andre stater og fyrstedømmer, trådte den engelske regering til, og i 1784 blev det forbudt kompagniet på egne vegne at forhandle med fremmede magter. Ved samme lejlighed blev det også forbudt kompagniet, eller nogen af dets ansatte, på egen hånd at føre krig med det formål at udvide det område, kompagniet kontrollerede i Indien. Det skabte ro i en række år, men i årene mellem 1790-1800 trodsede den unge, meget ivrige officer Arthur Wellesley – der senere skulle blive hertug af Wellington – forbuddet. Sandsynligvis fristet over evne af kompagniets store private hær i Indien på 160.000 mand indledte han på trods af forbuddet en erobring af store områder af Sydindien. Erobringer, hvorved han, ifølge en nyere fremstilling af kompagniets historie, »i 1805 havde fået overøst sin indiske hær med hæder, men sendt kompagniet ned i bundløs gæld.«17 Et meget dækkende udsagn, for i takt med at den unge Wellesley og andre lige så ivrige unge officerer forspiste sig på det vældige indiske kontinent, voksede kompagniets gæld. I 1808 passerede den 32 mio. engelske pund.18 Et beløb så enormt, at kompagniet ikke havde en jordisk mulighed for bare at forrente gælden. Den engelske regering måtte igen træde til, og i årene efter fulgte så en langvarig proces frem mod 1858, hvor East India Company blev opløst, og den engelske stat endegyldigt overtog Indien, der derefter gled ind som »juvelen« i det britiske imperium – og sådan en kan jo godt koste nogle penge.

Så gik handelen på Kina, uagtet MacCartneys mislykkede forhandlinger, meget bedre. Godt nok skulle europæerne fortsat betale med sølv, ligesom kineserne også var meget strikse over for udlændinge og forlangte, at de europæiske købmænd kun måtte opholde sig i deres faktori i Kanton, og kun i handelssæsonen, der gerne løb fra oktober til januar. Resten af året måtte købmændene, der heller ikke måtte besøge andre steder i Kina end Kanton, tage til takke med at bo nede ad Perlefloden i den portugisiske koloni Macao.

Resultatet af det hele viste sig dog at være til stor fordel for europæerne, for i Kina, hvor det danske Asiatisk Kompagni havde været aktive siden 1732, var der ingen udgifter til administration og sikring af større eller mindre landområder og forter. Man var ikke ansvarlig for en lokal befolkningsgruppe, blev ikke rodet ind i religiøse disputter eller stammebaserede fejder og krige. Ingen besværligheder, intet ansvar, det var bare ind, hente varerne, der allerede var opkøbt af kompagniets stationære superkargoer, så de lå pakket og klar til afskibning, og så ud igen. Ganske vist skulle varerne købes for sølv, men det blev klaret, for i Indien og andre steder i Asien, var der, som nævnt ovenfor, udstationeret driftige unge mennesker, der havde forstået at samle sig større eller mindre illegale formuer, som de meget gerne, og helst lidt diskret, søgte at få overført til Europa.

En del af pengene kom derfor til Kanton, hvor de mod en veksel blev lånt ud til superkargoerne fra andre landes kompagnier, som f.eks. det danske Asiatisk Kompagni, og dermed slap det danske kompagni for altid at have en fuld og dyr sølvlast med ud til opkøb af varer. De lånte penge blev derefter investeret i en returlast, fortrinsvis te, der blev sejlet til København, hvor teen blev solgt for rigtig gode priser ved en auktion i det smukke pakhus, Nicolai Eigtved i årene 1748-50 havde opført på Asiatisk Kompagnis Plads, og som i dag indgår i Udenrigsministeriet. Efter auktionen blev det meste af teen eksporteret, medens de penge, man havde lånt ude i Kanton, blev overført til et diskret bankhus i City of London. Der stod pengene så og ventede, indtil den driftige unge ejer vendte hjem til England, hvorefter han frit kunne hæve pengene. En del af pengene blev derefter, hvis det gik som normalt, investeret i en større landejendom, hvor den unge mand så tilbragte resten af livet som rig jorddrot, eller »country squire«, som det hedder på de kanter.

Fikst, nemt og diskret, og det var ikke småpenge, der blev sendt hjem – eller nærmere hvidvasket gennem dette kantonesiske møntvaskeri. Af Asiatisk Kompagnis regnskaber ude fra Kanton fremgår det således, at en mr. Hunter i efteråret 1775 lånte kompagniet 70.108 engelske pund, et beløb svarende til ca. 350.000 rdl., der af Asiatisk Kompagni via København blev overført til London. Også andre end englændere kunne dog være med i de spekulationer, som f.eks. den svenske superkargo mr. Hahr, der på vegne af det svenske ostindiske kompagni havde været udstationeret i Indien og samme år indleverede 25.833 engelske pund (ca. 130.000 rdl.), som hans svenske arbejdsgiver næppe har været orienteret om.19

Intet lokalt ansvar, et lånemarked med masser af kontanter, gode varer, der kunne sælges for en god pris i Europa. Der blev tjent penge. Hvor mange ses endnu på Amalienborg Slotplads, hvor franskmanden Jaques François Joseph Salys rytterstatue af Frederik V endnu står som et vidnesbyrd om de gyldne tider. Det tog Saly 15 år at gøre rytterstatuen færdig, og prisen løb op i svimlende 520.000 rdl., hvilket var mere end den samlede pris for opførelsen af de fire palæer, der omkranser statuen. Frederik V gav et tilskud på 55.000 rdl. medens Asiatisk Kompagni betalte resten. En hilsen fra det rige kompagni til monarken og folket.

Var der fordele ved handelen på Kina, så havde den afrikanske slavehandel også sine fordele. Det var ikke så meget overskuddet på slavehandelen, for det var rundt om i Europa ikke så stort. Selv i England, der var en af de største og mest succesrige nationer inden for slavehandelen, bidrog slavehandelen i slutningen af 1700-tallet således kun med ca. 0,5 % af den samlede nationalindkomst, ligesom det er anslået, at overskuddet fra slavehandelen kun bidrog med ca. 1 % af samtidens engelske erhvervsinvesteringer.20 Nej, den afrikanske slavehandels fordel lå et andet sted. I modsætning til Indien og Kina så ville afrikanerne nemlig gerne sælge deres vare, slaver, for europæisk producerede varer, og dermed repræsenterede Afrika med årene et støt stigende marked for europæiske produkter. Dertil kom, at de store plantagesamfund, der med årene blev opbygget i Syd- og Nordamerika samt på Vestindien, i stigende grad begyndte at efterspørge europæisk producerede varer fra byggematerialer over landbrugsredskaber til fødevarer. Så blev der ikke tjent mange penge på selve slavehandelen, så var den dog, sammen med en meget profitabel sukkerhandel fra Vestindien, som vi vender tilbage til, med til at fremme både landbrug, industri og eksport hjemme i Europa.
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I sine bedste år, der lå fra 1750 og frem til omkring 1790, tjente Asiatisk Kompagni rigtig mange penge. Så mange, at kompagniet kunne forære hovedstaden og den enevældige monark Frederik V denne rytterstatue udført af den franske billedhugger François Joseph Saly. 18 år tog det Saly at udføre statuen, og den endelige pris blev svimlende 520.000 rdl. Heraf betalte kongen 55.000 rdl., medens Asiatisk Kompagni betalte resten.


En verden blev erobret. Nye handelsruter blev åbnet. Store riger i Amerika og Asien gik i opløsning og blev underlagt europæerne, og Europa blev oversvømmet med varer fra hele kloden. Sjældent eller aldrig har menneskeheden undergået så store omvæltninger, som dem der fandt sted i årene efter 1500 med de store opdagelser og den efterfølgende europæiske ekspansion. Danmark var med, hvor det foregik, handlede bomuldsstoffer og krydderier i Indien, te og porcelæn i Kina, dyrkede sukker i Vestindien og opkøbte slaver på Guineakysten. Det vil derfor også her være på sin plads at vende tilbage til det indledende spørgsmål og igen spørge: Hvordan kunne lille pæne og fredselskende Danmark dog blive rodet ind i alt det?

Her må vi først erindre os, at dobbeltmonarkiet Danmark-Norge på den tid var anset om ikke for en stormagt på linje med England, Frankrig, Holland og Spanien, så dog som en regional stormagt og med sin strategisk fordelagtige placering ved indsejlingen til Østersøen som en vigtig medspiller på den nordeuropæiske scene. Danmark var et rige, der ud over selve Danmark-Norge også omfattede de nordatlantiske områder, de skånske provinser foruden hertugdømmerne Slesvig og Holsten. Så Danmark-Norge var dengang ikke en »småstat«. Det blev det så i løbet af de næste 250 år med tabet af først de skånske provinser, så Norge, hvorefter Danmark fortsatte alene, og så endelig »the big bang« i 1864, hvor vi tabte Slesvig og Holsten. De sidste fattige klædningsstykker, der skjulte vor lidenhed. Da følte vi os små, og lige der, på Dybbøl Skanse, fandt vi vores nye rolle som pæne og fredselskende.

Da de første dansk slaveskibe stævnede ud, var Danmark-Norge derfor ikke anset som et lille rige, eller som mere pæne og fredselskende end andre lande. Uagtet det, så var det alligevel sin sag sådan at være med ude i den store verden og sikre landet, hvad man anså som en rimelig andel af den nye og udbytterige oversøiske handel. For et var de ønsker, man havde udadtil, noget ganske andet var rigets tilstand indadtil. Var det overhovedet muligt for et land som Danmark-Norge at deltage i en så omkostningskrævende og dybt kompliceret handel? En handel, der involverede store investeringer, en lang række varer samt handel over tre kontinenter. Det var dyrt, det var krævende, og for overhovedet at komme i betragtning som kandidat til at være med, krævede det, at der hjemme var opbygget en række forudsætninger, hvoraf de vigtigste var:


	Der skulle i hjemlandet være opbygget værfter, der kunne bygge skibe egnet til oversøisk sejlads, selv om skibe af den art også kunne indkøbes fra udlandet. Og der skulle være en pulje af veluddannede søfolk med en tilstrækkelig viden om navigation og kartografi, der kunne sejle store sejlskibe i oversøisk fart.

	Der skulle være en industri, der kunne producere nogle af de varer, de afrikanske slavehandlere efterspurgte. Det kunne være: potter, pander, kedler, knive, geværer, krudt, kugler og spiritus. Var der tale om indiske bomuldstekstiler, der var en meget populær vare på Guineakysten, var det en fordel, hvis man selv havde nogle besiddelser ude i Indien, hvorfra man kunne opkøbe bomuldsstoffer i de rigtige kvaliteter, designs og farver.

	Der skulle være redere og aktionærer med tilstrækkelig risikovillig kapital, der gav mulighed for at få en kredit, der løb den tid, det tog at sende et slaveskib på rejse rundt mellem Europa, Guineakysten, Vestindien og retur til Europa.

	For at sikre en stabil leverance af slaver var det i Afrika en fordel, hvis man var i besiddelse af forter og handelsloger, hvorfra man var i forbindelse med de afrikanske slavehandlere, der fremskaffede slaverne og førte dem ned til kysten, hvor de blev opkøbt og »lagt på lager«, til slaveskibene ankom.

	I Vestindien skulle der være opbygget et plantagesamfund, der aftog slaverne og som producerede de kolonialvarer, hvor der i Europa var en stigende efterspørgsel, f.eks. sukker, tobak, bomuld og kaffe.


Alle de forhold levede Danmark-Norge fra omkring 1700 op til. Det var det, der muliggjorde, at dobbeltmonarkiet kunne deltage aktivt i den transatlantiske slavehandel, og det var det, der var baggrunden for, at dansk-norske søfolk som Bernt Jensen Mørch og Iver Bruun kom til at møde døden nede på Guineakysten, tusinder af kilometer hjemmefra.

Før vi går i gang med den del af fortællingen, skal vi dog gøre endnu en afstikker, denne gang en noget mindre, til begivenheder, der ligger uden for Danmark. Vi skal endnu en gang en tur sydpå, til Den Iberiske Halvø, for det er her, vi finder begyndelsen på vores fortælling, og vi skal til Nordeuropa, til England, Frankrig og Holland, før dobbeltmonarkiet Danmark-Norge også kommer med som en del af de nationer, der bedrev slavehandel.

Derefter vil bogens kapitler tage læseren med gennem en fortælling om dansk slavehandel. Den følger to spor. Først gennemgås perioden frem til ca. 1790, og herefter stopper vi op og gør holdt for mere tematisk at følge slaverejsernes færd og de skibe og mennesker – søfolk og slaver – fortællingen om slavehandel handler om. I bogens sidste del vendes tilbage til kronologien og debatten om slavehandel, som den efterhånde kom til syne i Europa og Danmark, frem til at Danmark i 1807 lagde dette kapitel af historien bag sig.

Men først altså en tur tilbage til Den Iberiske Halvø.


Del 1

Den transatlantiske slavehandel 1444-1625



De fremmede på marken

»Hvilket hjerte kunne være så hårdt, at det ikke blev ramt af medlidenhed ved at se den forsamling? En del stod med bøjede hoveder og deres ansigter dækket af tårer, medens de så på hinanden. Andre stod jamrende med en højlydt, sorgfuld klagen og med blikket stift rettet mod himlen, som ville de påkalde sig hjælp fra Moder Jord. Nogle slog sig selv i ansigtet med deres håndflader og smed sig i deres fulde længde på jorden, andre igen brød ud i højlydte klagesange, som det var skik der, hvor de kom fra. Skønt vi ikke kunne forstå ordene, de sang, så var det, som passede lyden til dybden af den tragedie, de gennemlevede«

Gomes Eannes de Azurara: »Crónica dos feitos Guiné«

(The Cronicle of the Discovery and Conquest of Guinea)21

Den 14. august 1444, Lagos, sydkysten af Portugal. Den sydligste i Europa. I dag et populært feriemål for nordeuropæere der om vinteren trækker sydpå i jagten på sol og golf, og tusinder af charterturister passerer hvert år gennem områdets populære lufthavn i Faro ca. 60 km fra Lagos.

Dengang var strømmen af fremmede mere beskeden, og de kom ikke med fly, men ad landevejen, eller med skib. Som nu de skibe, der ankrede op ude på Lagos’ red denne augustdag i 1444. At nogle skibe nåede frem til Lagos, skulle normalt ikke være den store nyhed, for byen var ikke alene sydkystens største portugisiske havneby, den lå også godt placeret ved indgangen til Middelhavet, så mange handelsskibe lagde hvert år ind til byen. Der var dog alligevel noget specielt ved de skibe, der netop den dag nåede frem til Lagos, for hundredvis af byens borgere trodsede sommervarmen og søgte ned mod kysten. Der stod de så, i små grupper, og spejdede ud mod skibene, pegede og diskuterede.

Skibene var godt nok både bygget og hjemmehørende i Lagos, en stor del af besætningerne var rekrutteret i lokalområdet, men det var der mange skibe og søfolk, der var, og det var heller ikke, fordi der skete noget specielt ombord i skibene, tværtimod. Indtil videre lå de der bare. Vuggede dovent i deres ankertove, eftermiddag blev til aften, ude vest for skibene gik solen ned, skyggerne blev lange, medens skibene stille blev indhyllet i aftensolens røde skær. Efterhånden tabte de mange tilskuere da også tålmodigheden, og begyndte igen at søge hjemad.

Næste morgen helt tidligt, før heden for alvor var slået igennem, begyndte der så endelig at komme liv ombord i skibene. Mandskab kom på dækket, skibenes små både blev sat i vandet og gjort klar, så man kunne komme i gang med at få skibenes last sendt i land. Folk var igen stimlet sammen nede på stranden, og da lasten endelig kom i land, stod det klart for alle, at der vitterligt var noget helt specielt ved de skibe. For den last, der blev bragt i land, var ikke alene levende mennesker, men sorte afrikanere! De mange tilskuere rykkede sammen om de fremmede, måbede, pegede – og for ligesom rigtigt at fornemme dem var der nogle, der strakte hænderne frem for at røre ved de fremmede.

Skibene, der var under kommando af Lanzarote de Freitas, var nemlig ikke blot almindelige portugisiske handelsskibe hjemmehørende i Lagos, men skibe der havde været på rejse ned langs Afrikas vestkyst. Helt ned til Mauritanien, og så langt sydpå havde intet europæisk skib tidligere været. Med hjem, og det var det, der havde vakt den store opsigt, var 235 afrikanere, som de portugisiske søfolk havde kidnappet og taget med hjem til Lagos, hvor man ville sælge dem på det lokale slavemarked. Heller ikke det skulle normalt kunne vække den store opsigt, for på den tid var der slavemarkeder i næsten alle store byer hen langs Middelhavets kyst – men de 235 slaver, som de Freitas skibe havde med hjem den 14. august 1444, var alligevel specielle, for de var ikke som de slaver, der normalt blev solgt, europæere, men afrikanere. De var de første afrikanske slaver hjemført til Europa af europæiske skibe, og de første afrikanske slaver i det, der siden skulle udvikle sig til den transatlantiske slavehandel.

Slaverne kom i land og blev samlet på en mark. Endnu flere af Lagos’ indbyggere trodsede augustheden og kom ned til marken, hvor de betragtede de fremmedartede mennesker, skibene havde bragt med sig. Folk var nysgerrige, og der blev måbet og gloet. Man kunne godt se, at de fremmede derinde bag indhegningen, ikke havde det godt. Mange var åbenlyst fortvivlede, græd og jamrede, og man fornemmede tydeligt, at de tilfangetagne var klar over, at de nu var slaver. At de fra nu af var en anden mands ejendom, og at de var rædselsslagne for, hvad fremtiden ville bringe. Alligevel var der ikke mange af tilskuerne, der havde medlidenhed med dem. Og dog, der var en enkelt, der kunne se det tragiske i disse menneskers skæbne, og han efterlod sig også en fortælling om dem. Han navn var Gomes Eannes de Azurara, og han havde været med på de Freitas rejse ned langs vestkysten af Afrika. Azurara havde været med til at fange slaverne, havde set, hvorfra de kom, set dem i deres tidligere liv som frie og respektable mennesker, og han havde derfor forståelse for dem, da han i sin beskrivelse af de Freitas rejse skrev det citat, der indleder dette kapitel.

Efter at have opholdt sig inde på marken i et par dage, blev slaverne gjort klar til salg, og i den forbindelse blev de delt op i mere salgbare bundter. Det indebar, som det skulle gøre det for millioner af afrikanske slaver igennem de næste cirka fire hundrede år, at mænd blev skilt fra deres koner og forældre fra deres børn, medens gråden og skrigene inde på marken bare fortsatte og fortsatte. De mange tilskuere fulgte interesseret med, og mellem dem var også den unge prins Henrik, der måske har følt et lille stik af medlidenhed, eller måske af skyld, for prinsen var jo den, der havde taget initiativet til den rejse, som de Freitas og hans skibe lige var vendt hjem fra.

Udgangspunktet for det store opdagelsesprojekt, prinsen havde sat i gang, var nemlig havnebyen Lagos. Her blev skibene bygget, søsat, bemandet, og herfra udgik de mange rejser ned langs med Afrikas vestkyst. Opdagelsesrejserne var nemlig nøje planlagt og beregnet, så de mange skibe og søfolk blev ikke på må og få sendt afsted mod syd ned langs Afrikas vestkyst. Ved Sagres, Portugals sydvestlige hjørne og kun ca. 30 km fra Lagos, opførte prins Henrik et center, hvor nogle af tidens fremmeste hjerner inden for geografi og kartografi bearbejdede de resultater, skibene havde med hjem, og ud fra det blev nye kort og navigationsvejledninger udarbejdet.

Det officielle formål med det afrikanske projekt var eftersøgningen af kristne allierede, men der gik ikke lang tid, efter at portugiserne havde erobret Ceuta på den anden side af Gibraltarstrædet, før de også blev opmærksomme på – nogle vil måske sige distraheret af – de store mængder af guld, elfenben og slaver, der via de lange karavaneruter dybt nede fra Afrika nåede frem til de arabiske lande langs Middelhavet. Slaveruterne nordpå til Middelhavet var ikke de eneste slaveruter, araberne havde på det tidspunkt, for der var også en livlig trafik med afrikanske slaver ud af Østafrika mod Mellemøsten. Araberne var storaftagere af afrikanske slaver, og i alt regner man med, at de arabiske lande i årene mellem 1000-1400 fik tilført omkring 2.000.000 afrikanske slaver. Så efterspurgte var afrikanske slaver i de arabiske lande, at det arabiske ord »abd«, eller sort, blev synonym for »slave«.22

De slaver, de Freitas havde med hjem i 1444, var blevet kidnappet, men det gik hurtigt op for portugiserne, at det nok ikke var den rigtige metode. I 1448 hører vi således om en kamp mellem afrikanere og portugisere ved Gorée, mellem Senegal og Gambia, og i den kamp, hører vi, faldt en dansk adelsmand ved navn Vallarte, der var i Henrik Søfarerens tjeneste. Hvem han var, ved vi ikke, navnet lyder heller ikke rigtigt dansk, men var han dansker, fik denne Vallarte »æren« af at være den første dansker, der mistede livet i forbindelse med den europæiske slavehandel på Afrika. Afrikanerne lærte nemlig hurtigt at forsvare sig, og det kunne gå hårdt for sig, når de forsvarede sig selv, deres koner og deres børn mod at blive fanget og sendt som slaver til Europa.23

Nye og mere fredelige metoder var derfor vejen frem, og samme år som Vallarte døde, hører vi om portugiseren Antoa Concalves, der vendte hjem efter et længere ophold i det nuværende Senegal. Under sit ophold havde Concalves gjort sig den ulejlighed at lære lidt om de indfødtes sprog og kultur, ligesom han havde sat sig ind i, hvordan de optrådte, når de købte og solgte af hinanden. Da Concalves vendte hjem, medførte han da også ni slaver, som ikke var kidnappet, men købt i ærlig handel. De ni slaver er siden regnet som de første af de mere end 12,5 mio. slaver, europæerne i de næste 400 år skulle købe langs Afrikas kyster.

Portugiserne havde dermed fundet arbejdskraften, og man havde også fundet ud af, hvordan man kunne få fat i den. Det, man nu manglede, var et arbejde, de kunne udføre, eller måske en afgrøde de kunne dyrke og gerne en, der havde både en god pris og afsætning.24

Ude i Atlanterhavet havde portugiserne på deres vej sydpå passeret Kanarieøerne, men dem kunne de ikke få nytte af, for de tilhørte Spanien, men et godt stykke længere mod syd, ned langs kysten af Afrika, opdagede portugiserne Kap Verde Øerne, og længere ude i Atlanterhavet opdagede de yderligere nogle øer, Madeira og Azorerne. De øer blev nu portugisiske, og på Madeira, der lå solrigt og tørt, fik man hurtigt plantet nogle afgrøder, hvoraf den væsentligste blev en, der til fulde levede op til kravene om en god afsætning og en god pris, nemlig rørsukker. Tidligere havde man fået sukker fra Palæstina, fra de områder omkring Jerusalem der var blevet erobret under korstogene, men i takt med at de områder blev tilbageerobret af araberne og det fremstormende osmanniske rige, var sukkerplantagerne gået tabt. De sukkerplantager, korsfarerne efterfølgende havde anlagt på Sicilien, Cypern og Kreta, blev med årene også truet af erobring, så for at sikre en europæisk sukkerproduktion indledte sukkeret sin, efterhånden som tiden gik, meget lange vandring mod vest, og første stop på den vandring blev Madeira.

På Madeira blev øens oprindelige tætte skovbevoksning brændt af, sukkerplantager blev anlagt, og sukkerrør plantet. Så mange, at øen fra 1480’erne var regnet som en af verdens største sukkerproducenter. En stor del af sukkeret blev eksporteret til de nordeuropæiske lande, hvor brugen af sukker blev så populær, at dem, der havde råd, kom sukker på alt: brød, æg, kød og grøntsager. Der blev hældt sukker i vinen, og man spiste sukker med ske direkte ud af sukkerskålen – så meget at folks tænder blev kulsorte, og da sukker var dyrt, blev dét et statussymbol. Så dem, der ikke havde så mange penge, måtte nøjes med at få deres tænder farvet sorte.25

Da portugiserne nåede frem til Madeira, var den ubeboet, men det tog ikke lang tid, før et større og mere planlagt opkøb af afrikanske slaver kom i gang, og fra Afrika blev slaverne via Portugal bragt ud til øen. Det er da også på Madeira, vi første gang ser dén tragiske sammenkobling mellem sukkerplantager og afrikanske slaver, der fra Madeira skulle sprede sig til Syd-, Nordamerika samt Vestindien.26 Afrika var nemlig, som allerede araberne og senere også Antoa Concalves fandt ud af, et godt sted at købe slaver. Der var mange af dem, for Afrika var et kontinent, hvor der var meget land, men ikke mange mennesker.27 Derfor blev det at eje mennesker et statussymbol, og det at handle med mennesker blev en vigtig og indbringende forretning. I Europa, hvor portugiserne kom fra, var det lige omvendt. For der var mange mennesker, men lidt land. Så der blev ejerskab af jord et statussymbol og jordhandel en vigtig og indbringende forretning.28

Pengene bag Madeiras sukkerplantager kom fra de rige norditalienske byer, og næsten halvdelen af sukkerplantagerne var ejet af handelshuse fra byer som Genua og Firenze. En meget stor del af de øvrige plantager var ejet af nykristne, et begreb der dækkede over jøder fra Portugal og Spanien, der for at undgå inkvisitionens forfølgelse, der ramte både jøder og arabere, var konverteret til kristendommen. Mange arabere flygtede fra forfølgelsen over til de arabiske lande på den anden side af Gibraltarstrædet, medens mange jøder, ud over at gå over til kristendommen også søgte yderligere tilflugt så langt væk fra centralmagten som muligt, og det var dengang Madeira. Senere blev der mulighed for at komme endnu længere væk, og mange jøder fulgte da også sukkerets og slavernes vandring mod vest til den ny verden.29

Efterhånden som portugiserne underlagde sig stadig større områder, steg behovet for at få anerkendt rigets rettigheder til de nyopdagede områder. Bedst ville det være, hvis man på en eller anden måde kunne få magtpolitik, handel og kristendom til smukt at vandre hånd i hånd. Også det lykkedes for den foretagsomme prins Henrik, der mod at oprette missionsstationer i de erobrede områder fik pavedømmets fulde støtte til koloniseringerne. Fra 1450’erne blev Henriks ekspeditioner, med slavehandel som en slags nicheproduktion, også anerkendt som korstog, og deltagerne avancerede dermed fra slavehandlere til korsfarere.30

Afrikanere kunne derefter frit købes og føres til de portugisiske områder. De kunne blive omvendt til kristendommen, men de kunne stadig også handles som slaver, bruges ved det hårde arbejde i marker og plantager, og – kristne eller ej – bruges i hjemmet, i køkkenet såvel som i sengen, eller de blev brugt som statussymboler. Således fortælles det fra Portugal, at når en fin herre skulle i byen, red han på sin hest, medens to slaver gik foran og banede vej, en tredje gik ved siden af og havde fat i hestens bidsel, en fjerde var klar til at tørre sved af hestens flanker, medens andre slaver fulgte efter bærende på herrens hat, frakke, slippers, børste og kam.31

Portugiserne var blevet rige og selvbevidste, og ikke uden grund. For Portugal havde monopol på den direkte handel med krydderier, slaver, guld og elfenben fra de nye områder ned langs Afrikas kyst og om på den anden side af Kap det Gode Håb, hvor et stort kolonirige var ved at blive opbygget, der omfattede områder i både Indien, Ceylon, Malaya og Indonesien. Ja, helt ud til Kanton strakte de portugisiske forbindelser sig. I resten af Europa fulgte man, med slet skjult misundelse, portugisernes vandring ud over kloden, for det kunne vel ikke være rigtigt, at Portugal skulle have alle disse herligheder for sig selv? Der kunne vel også blive plads til andre? Og hvad angik krydderierne fra Fjernøsten, så kunne de vel også skaffes via en handelsrute, som portugiserne ikke beherskede?


Efterskrift

I 1987 udgav jeg på forlaget Gyldendal bogen »Rejsen til Madagaskar,« hvor jeg fortalte om den engelske slavehandler Charles Barrington og hans rejse som slavehandler til Madagaskar i årene 1737-39 med Vestindisk-guineisk Kompagnis skib GREVINDEN AF LAURVIGEN. Bogen omhandlede nogle enkelte personer, et bestemt skib og en enkelt rejse, og lige siden har jeg derfor haft et ønske om at gå et skridt videre og lave en bredere og samlet fortælling om den danske slavehandel.

En fortælling, der ikke kun omhandlede slavehandelen fra begyndelsen til enden, men også en fortælling, der satte den danske slavehandel ind i en international sammenhæng, og som omfattede et større tematisk afsnit om slavehandelen som forretning.

I årene efter kom der, som det så ofte sker, en del i vejen for dette projekt. Det blev til et par bøger om Københavns historie, og inden for søfartshistorie arbejdede jeg med 16-1700-tallets handel på Indien og Kina, den danske handelsflådes historie fra ca. 1850 til i dag, ligesom jeg i forbindelse med mit arbejde som museumsinspektør på Handels- og Søfartsmuseet på Kronborg, fra 2013 M/S Museet for Søfart, stod for en del udstillinger.

2009 vendte jeg tilbage til historien om den danske slavehandel, og resultatet af det blev to artikler i museets årbog 2010 og 2011, hvori jeg gennemgik økonomien i den danske slavehandel. Den var, fandt jeg, ikke særlig god, hvad stort set alle faghistorikere, der har beskæftiget sig med emnet, da også i mange år har været enige om. Ligesom faghistorikerne heller ikke har lagt skjul på, at også afrikanerne var aktive og dybt engagerede i den transatlantiske slavehandel, og at der målt i procent døde betydeligt flere søfolk end slaver. Men alligevel, og på trods af enigheden blandt fagfolk, har det været, som om disse budskaber ikke rigtigt kunne trænge videre til en større kreds.

De to artikler bevirkede derfor også, at jeg langt om længe kom i gang med at skrive den længe planlagte bog om den danske slavehandel. En bog eller en fortælling om slavehandelen fra begyndelsen til enden og med et tematisk afsnit om selve slavehandelen. Resultaterne af de to ovennævnte artikler blev selvfølgelig indarbejdet i bogen, men kun som konklusioner inden for de relevante afsnit. Så for dem, der savner nogle regnskabsanalyser, må jeg henvise til de to artikler.

Bogen har dermed været en del år undervejs og krævet en del tålmodighed. Ikke kun af mig selv, men også af min familie. Ikke mindst min hustru, der igennem mange år har måttet vænne sig til en ægtemand, der både skulle passet fuldtidsarbejde samt skrive bøger. Og som nu, hvor vi begge er blevet folkepensionister, fortsat skal finde sig i en mand, der arbejdsmæssigt ikke kan kende forskel på weekend og hverdag.

Jeg takker også forlagsredaktør Marianne Moring for godt samarbejde, velvillighed og ind imellem også nødvendig kritik.

Dernæst skal jeg også takke fondene: Alfred Goods Fond, A/S Dampskibsselskabet Orients Fond og Hielmstierne-Rosencroneske Stiftelse for den tildelte økonomiske støtte. Ligesom jeg takker min gamle arbejdsplads M/S Museet for Søfart for vederlagsfrit at have stillet billedmateriale til rådighed for bogen.

Frederiksberg, foråret 2014

Kåre Lauring


Noter

Alle citater i bogen er angivet i moderne retskrivning, og alle citater på andre sprog end dansk er oversat af forfatteren.

I noterne er anv endt følgende forkortelser:

VIGK: Vestindisk-guineisk Kompagni

GK: Guineisk Kompagni

H&S: M/S Museet for Søfart

SR: Søhistorisk Registratur. M/S Museet for Søfart

    1 SR Bilag, nr. 1951:0526

    2 SR Bilag, nr. 1951:0526

    3 H&S, nr. 1949:1606

    4 GK, nr. 027

    5 Eltis 2008, side 9

    6 Boorstin 1992, bind 1, side 302

    7 Boorstin1992, bind 1, side 306

    8 Parker 1974, side 527

    9 Parker 1974, side 528, samt Justesen 1980, side 342

  10 Boorstin 1992 bind 1, side 332

  11 Parker 1974, side 529

  12 Benzon 2008, side 461

  13 Cameron 1967, side 35 ff., samt 107 ff.

  14 Fieldhouse 1973, side 55

  15 Hughes-Wilson 2008, side 131

  16 Pakenham 1992, side 245

  17 Lawson 1993, side 135

  18 Lawson 1993, side 139

  19 DAC, nr. 234

  20 Engermann 1972, side 440, samt Richardson 1998, side 461

  21 Donnan 2002 bind 1, side 28

  22 Blackburn 1997, side 79

  23 Thomas 1997, side 58

  24 Thomas 1997, side 58

  25 Bill Bryson 2010, side 196

  26 Thomas 1997, side 76

  27 Siemens 1983, side 22

  28 Blackburn 1997, side 82

  29 Blackburn 1997, side 109

  30 Blackburn 1997, side 103

  31 Thomas 1997, side 119
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