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FORORD

Under arbejdet paa „Jens Munk“ modtog jeg fra The National Museum of Canada en opfordring til at iværksætte en ekspedition med det formaal at finde den vinterhavn, hvor Jens Munk i 1620 maatte forlade fregatten „Enhiørningen“, efter at 61 af hans søfolk var omkommet af skørbug. I sommeren 1964 rejste jeg derefter til Hudsons Bay sammen med min ven og tidligere ekspeditionskammerat Peter Seeberg. De videnskabelige resultater af den følgende tids arbejde blev efter hjemkomsten publiceret i form af vores to rapporter til museet, udgivet under titlen „Jens Munks Minde-Ekspedition“, København 1964.

Disse resultater berøres kun indirekte her. Den foreliggende beretning handler om vores tilværelse fra dag til dag, idet jeg naturligvis haaber, at Peter Seeberg vil kunne genkende enkelte træk. Den bestaar af mine tre dagbøger fra rejsen, den første om selve udgravningsarbejdet ved Churchill River, den anden om en sejlads i Jens Munks kølvand til de nordlige udsteder ved Hudsons Bay og den sidste om hjemturen med fundene gennem Hudsons Strait og over Atlanterhavet.

De følgende blade slutter sig saaledes til mine tidligere „Rejsedagbøger“ og er udformet efter samme retningslinjer. En vellykket rejse er en returbillet til en erfaring. Jo længere den fører os omkring paa landkortet, jo mere samler den sig om et enkelt tema i bevidstheden, om end det ofte er et andet end det, vi læste paa hjemmefra. Maaske er det ligefrem en forudsætning, at vi er ude i andet ærinde. Vi maa have et alibi. Arbejde under dæknavn. Benytte os af den nærmeste omvej. Sandheden tager sjældent imod ved hovedindgangen, men det gaar jo endda. Visse bagdøre staar gerne paa klem.

Brøndkjær, foraaret 1972.

Thorkild Hansen



    
      FØRSTE BOG

      MUNKEHAVN

      New York, den 29. juli 1964.

      Solen vil ikke gaa ned. Peter og jeg sidder fastkilet i vores sæder i den udsolgte DC 8 og
        drejer urene tilbage. Vi blev forsinket i fire timer ved afgangen i Kastrup, og det er
        efterhaanden et spørgsmaal, om vi kan faa fikset en forbindelse fra New York over Montreal
        til Ottawa og naa maskinen herfra til Churchill ved Hudsons Bay. Der gaar kun een hver
        fjortende dag. Og nu er det, som om vi hænger ubevægelige i en snor over Atlanterhavet,
        sollyset bliver ved at falde ind gennem vinduet i den samme vinkel, fordi vi flyver vestpaa
        med en fart, der nærmer sig Jordens rotation. Mennesket er for længst i stand til at bevæge
        sig med de svimlende hastigheder, der faar alt til at staa stille. Rundt om sidder folk og
        presser de sidste draaber ud af morgenaviserne fra København, hvor de bl.a. kan læse, at vi
        ikke har en jordisk chance for at finde den vinterhavn.

      Midt om natten, kl. 4.30 dansk tid maa maskinen gaa ned i Montreal for at faa mere
        brændstof, da den er blevet yderligere forsinket over Atlanten. Det giver os en uventet
        mulighed for at ophæve forsinkelsen og naa forbindelsen til Ottawa, og vi forsøger at komme
        af. Men den tilkaldte SAS-uniform ser paa os med en mine, som om vi havde udtrykt ønske om
        at komme paa bordel. Den slags kan ikke lade sig gøre. Vi maa blive, hvor vi er. Det
        tekniske fremskridt kræver, at vi fortsætter fra Montreal til New York og i morgen tidlig
        flyver tilbage fra New York til Montreal.

      Kl. 2 lokal tid lander vi omsider i Idlewood. Det tager halvanden time at komme gennem
        tolden og finde et hotel i nærheden af lufthavnen. „Riviera“ hedder det. Maaske fordi det
        ligger lige ud til en dundrende high-way.

      Ottawa, den 30. juli 1964.

      Min første nat i New York kommer kun til at vare i fire timer og bliver desuden den eneste
        i denne omgang. Millionbyen maa have mig undskyldt, vi skal videre. Der er ikke engang tid
        til en kop kaffe, nu gaar det i stor forvirring fra lufthavn til lufthavn, det ene mareridt
        af beton efter det andet, for at finde den Vanguard fra TCA, der 9.25 afgaar til Montreal.
        Saa lykkes ogsaa det. Der er næsten ingen i maskinen, vejret er dejligt, nede under os
        strækker Long Island sig i solen med de tusinde baadepladser ved siden af hinanden, og to
        timer senere naar vi Montreal for anden gang i vores liv. Vi er heldige, kl. 12.10 er der et
        Domestic Flight til Ottawa. Paa National Museum of Canada har dr. Chanon checken parat:
        3.100 dollars i foret, de sidste 300 faar vi først ved afleveringen af rapporten. Director
        Glover anstiller en lille eksamination i klassisk arkæologi, som jeg lader Peter bestaa med
        førstekarakter. Men Glovers skildringer af klimaforholdene deroppe berøver os de sidste
        illusioner. Vi finder aldrig den vinterhavn.

      Fra museet en tur rundt i byen. Jeg telegraferer 10.600 kr. hjem til banken, som har laant
        os til flyvebilletterne, og saa giver ekspeditionskassen en middag med rødvin paa hotellet.
        Den søde mulatpige i den rødternede kjole hed Rosie. Hun manglede en tand i overmunden.

      Fort Churchill, den 31. juli 1964.

      En taxa ud til lufthavnen og 12.00 afgang over Vinisk til Churchill i en gammel utæt DC 4,
        nogenlunde som dem vi fløj med i Arabien. De faa passagerer er udelukkende mænd, som sidder
        i en enkelt række stole af staalrør skruet fast i bræddegulvet. Resten af pladsen optages af
        fragt, motorsave, en transportabel dynamo og i et staalbur en stor jagthund, der har faaet
        en sovepille. Under os ligger det canadiske skovlandskab med mængder af søer. Huse, der
        bliver færre og færre og til sidst forsvinder. Træer, der ogsaa bliver færre og færre og til
        sidst forsvinder. Tundra og søer i alle farver og efter omtrent fem timers flyvning endelig
        Hudsons Bay om styrbord, turkisblaa med endeløse mængder af drivis. Vinisk er en
        landingsbane af grus og en kæmpemæssig hangar midt i tundraødet.

      – Et Parthenon af bølgeblik! lyder det begejstret fra Peter, som om han allerede
        forestillede sig en tynd bog med omslag af Palle Nielsen.

      Royal Canadian Air Force. Mellem helikopterne og de gule trucks gaar piloterne rundt og
        svinger deres lumber-jackets mod hestefluerne. Luften føles fugtig og overraskende varm, den
        sumpede jord er dækket med langt græs, fattige naaletræer og enebærkrat. Hvis vi faar en
        tilsvarende vegetation i Munkehavn bliver opgaven umulig, siger Peter. 17.00 er maskinen
        atter paa vingerne, denne gang med os som de eneste passagerer og kabinen lastet med otte
        store lærredssække, der skal med de 500 km til Churchill. Soldaternes vasketøj.

      Nu flyver vi ude over Hudsons Bay, landraaken er riflet som raaglas, ellers kun drivis saa
        langt man kan se, mere og mere rosa, efterhaanden som solen synker paa himlen, men ikke et
        skib. Undtagen den usle træbaad med de tre elendige om bord, man bestandig har i
        tankerne.

      17.55 lander vi i Churchill og tager en vogn ud til den amerikanske militærbase. Paa
        introduktionsbrevet fra The National Museum faar vi uden videre anvist et værelse, spiser
        aftensmad nede i messen (ingen adgang uden jakke og slips) og tager bagefter en ny taxa ned
        til byen, hvis man kan kalde den saadan. Churchill er et typisk nybyggersted, det hele
        klasket sammen i forgaars, som om det skulde rives ned i morgen, barakker og prefabs, et
        beer-parlour og en Liquor Commission, en kirke tapetseret udvendigt med murstenstapet,
        interimistiske el-master, et godsbanespor og en kornsilo nede ved molen. Herfra faar vi det
        første lange blik over til Munkehavn, som maa ligge et eller andet sted ovre ved den
        modsatte fjordbred. Et kongerige for en baad!

      Fort Churchill, den 1. august 1964.

      Stadig smukt vejr. Alting lige fra den tørre luft, den blaa himmel over barakkerne og til
        lugten af ristet brød i messen minder os om Failaka! Taxa ned til Jørgen Kristiansen, en
        dansk emigrant paa vores alder, efter sigende tidligere modstandsmand, nu indehaver af en
        tømmerhandel og hardware-shop i Churchill. Roligt væsen, langsomme, sikre bevægelser, den
        rigtige mand. Han fortæller, at fjorden frembyder store besejlingsproblemer: strømmen,
        blæsten, de mange store sten paa bunden og fremfor alt tidevandsdifferencen, der kan blive
        op til 5 m, og som bevirker, at man kun kan sætte en baad ind paa vestbredden ved flodtid.
        Den bedste kender af farvandet er i øvrigt en indianer ved navn Jimmy Spence. Jimmy Spence
        bor i et træskur nede ved The Whaling Plant og viser sig at være en stor ældre mand, hvis
        brede høvdinge-ansigt (der maa være noget eskimo i ham ogsaa) udstraaler en stærk autoritet.
        Han vil gerne sejle os frem og tilbage dagligt, hvis Kristiansen kan faa hans boss til at
        give ham fri. Ellers kan vi eventuelt leje hans baad, en kano med paahængsmotor. Pris i
        eftermiddag. Videre hen til en anden hardware-shop, hvis indehaver, Bill Lundy, ogsaa gerne
        vil sejle os frem og tilbage samt forsyne os med et telt. Pris i eftermiddag. Manden
        forekommer mig ikke paalidelig. Indkøb af ansigtsnet mod moskitoerne, repellent,
        gummistøvler og saa videre. Frokost ude paa basen og tilbage til byen. Jimmys baad koster
        200 dollars for en maaned, Bill Lundy skal for det samme tidsrum have 180 dollars for at
        sejle os frem og tilbage dagligt samt levere et telt. Peter gaar ind for det sidste, men jeg
        har ingen tillid til Lundy. En tredje mulighed bestaar i at oprette en fast lejr paa den
        anden bred og ombytte vores komfort i militærbasen med den mindre bekvemme felttilværelse i
        et helvede af morads og black flies. Foreløbig mener jeg, vi skal prøve Jimmys baad, selv om
        den er dyr, og aftaler en tur ved næste full tide, i morgen kl. 11.30.

        [image: Billede]Fjordmundingen ved Churchill
          River. De prikkede omraader angiver udstrækningen af fjæren ved
        lavvande.
      

    
  

Vinterhavn (Læseprøve) 

Thorkild Hansen

 

  Forside: Rankin Inlet, efter fotografi af Thorkild Hansen

   

1. e-bogsudgave 2016
ePub-produktion: Gyldendal

ISBN 978-87-02-19817-1

© Thorkild Hansen & Gyldendal 2016

 

Denne bog er beskyttet af lov om ophavsret
Kopiering til andet end personlig brug må kun ske efter aftale med forlag og forfatter

www.Gyldendal.dk


OEBPS/images/publisher.jpg
3





OEBPS/toc.xhtml


Indhold



		Forside



		Titelblad



		Dedikation



		FORORD



		FØRSTE BOG





		Kolofon








Guide



		Forside



		Titelblad



		Dedikation



		FORORD



		Tekst



		Kolofon









OEBPS/images/cover.jpg
THORKILD HANSEN

Vinterhavn






OEBPS/images/image001.jpg
1:50.000 Eskimo Point

HUDSON BAY

Cape Merry






OEBPS/images/image002.jpg





OEBPS/images/image010.jpg





OEBPS/images/image011.jpg





OEBPS/images/image005.jpg





OEBPS/images/image006.jpg





OEBPS/images/image003.jpg





OEBPS/images/image004.jpg





OEBPS/images/image009.jpg





OEBPS/images/image007.jpg





OEBPS/images/image008.jpg
Baker Lake
Clestrfel

Mistake Boyg

Eskimo Point






