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FORORD

I 1980 udkom ’BYHUSET – Byggeskik i købstaden’, skrevet af nogle af mine daværende lærere og kolleger på Kunstakademiets Arkitektskoles Institut for Arkitekturhistorie, Opmåling og Restaurering. Den omfattende viden om vedligeholdelse og istandsættelse af ældre bygninger, som bogen formidlede, blev 10 år senere, i 1989-92, gjort til statens ’officielle politik’ på området, da den daværende Planstyrelse – nu Kulturstyrelsen – udgav værket ’Information om Bygningsbevaring’.

Endnu 10 år senere var vores viden om materialer, konstruktioner, håndværk og håndværksmetoder øget yderligere, bl.a. gennem Raadvad-Centerets forskningsog dokumentationsarbejde. Jeg fik derfor i 2001 til opgave at nyredigere og opdatere ’Information om Bygningsbevaring’ og samtidig konvertere det til en digital udgave, der kort tid efter blev lagt ud på styrelsens hjemmeside. Som supplement hertil har jeg skrevet omkring 100 konkrete ’Anvisninger om Bygningsbevaring’ for Center for Bygningsbevaring i Raadvad, der kan ses på centerets hjemmeside.

Da jeg syntes, at der også var behov for en samlet fremstilling af denne viden, sat ind i en sammenhæng med de overordnede bevaringsprincipper, en gennemgang af beboelseshusenes historie samt ikke mindst nogle råd om, hvordan man undgår at miste husets originale karakter, dets sjæl, når man bygger om og sætter i stand – skrev jeg i 2004 bogen ’Huse med sjæl’.

Nu er der så gået yderligere 10 år, og vi har igen udvidet vores viden om materialer og metoder, som vi for nogles vedkommende har over 50 års konkrete erfaringer med. Det gælder blandt andet for så grundlæggende emner som istandsættelse og energiforbedring af gamle vinduer, maling og overfladebehandling af træ, murværk og metal, smedejern og støbejern samt ikke mindst murværk og facader, kalk og mørtel. På disse områder, plus de fleste andre, er vi i dag fuldstændig sikre på, hvad der virker og ikke virker på ældre bygninger.

Derfor bad Kulturstyrelsen igen undertegnede om at revidere og opdatere styrelsens informationsblade for fredede og bevaringsværdige bygninger og herunder forsyne disse med nye billeder. Det blev til ’Information om Bygningsbevaring 2014’, bestående af 66 informationsblade om relevante emner. Disse ligger nu frit tilgængeligt på styrelsens hjemmeside.

Efter dette syntes jeg igen, at der var behov for en samlet fremstilling i form af en bog, hvor den ofte meget tekniske viden bliver sat ind i en historisk, kulturhistorisk og arkitektonisk sammenhæng. Hertil hører også ny viden, nye metoder og en række nye aspekter ved det at analysere og nå ind til kernen af de kvaliteter, en ældre bygning – eller et byrum – består af, hvilket jeg har haft lejlighed til at udvikle og afprøve som lærer og forsker på Kunstakademiets Arkitektskole siden 2009.

Denne bog knytter derfor en linje til ’Byhuset’ fra 1980, men den behandler også som noget nyt mellemkrigstidens, efterkrigstidens og 1970’ernes, 80’ernes og 90’ernes byudvikling og byhuse.

Jeg vil gerne her takke mine meget gode kolleger i Center for Bygningsbevaring i Raadvad: Anne, Arne, Hans Jørgen og Thomas – herunder også de smede, malere, stenhuggere og billedskærere, jeg har arbejdet sammen med. Desuden vil jeg takke mine gode kolleger på Arkitektskolens Kandidatprogram for Kulturarv, Transformation og Restaurering: Christoffer, Charlie, Nikolai og Thomas for et virkelig godt samarbejde og inspirerende samvær.

Jeg har også været meget glad for mit samarbejde gennem mange år med min kollega Per fra Helsingør samt i By og Lands bestyrelse.

Min yderst tålmodige redaktør Dorte plus fotograf og grafikere, Stuart, Nete og Marlene, må heller ikke glemmes.

Sidst, men ikke mindst, står jeg i stor gæld til min endnu mere langmodige familie: Anni, Toke og Asser, Ea og Knud.

Søren Vadstrup
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Ældre huse er noget særligt, fordi de har en historie, som huset på godt og ondt afspejler i dag. Originale og meget gamle dele som f.eks. denne yderdør giver med slid og patina huset en ubetalelig karakter, som ingen nye materialer eller bygningsdele kan give. Så pas på dem.




1. DIT HUS ER NOGET SÆRLIGT

Hvis du ejer eller bor i et ældre byhus, skal du passe godt på det. Først og fremmest fordi dit hus er noget ganske særligt og enestående. Dernæst fordi det helt sikkert repræsenterer en god og ordentlig kvalitet i sine materialer, i sine konstruktive løsninger og i sin arkitektur.

Det er klart, at jo mere originalt og uspoleret huset er, jo mere vil det have tilbage af de grundlæggende kvaliteter, og jo flere dårlige og utilpassede ombygninger, der er kommet til, jo mindre kvalitet vil der være tilbage.

Men for ældre huse med 50, 100 eller 200 år på bagen gælder det, i modsætning til de fleste andre forbrugsgoder, vi omgiver os med, at de til stadighed kan restaureres, det vil sige repareres, rekonstrueres og transformeres, så de fortsætter med, eller vender tilbage til, at være fuldstændig brugbare, moderne og utrolig betagende i vores levetid ud, og også meget længere end det. Det kræver eventuelt et par restaureringer mere af vores børn, børnebørn eller oldebørn, men det kan de gamle huse også sagtens klare.

Restaurering

Ordet ‘restaurering’ kræver måske en nærmere forklaring. Betydningen og anvendelsen af dette ord i forbindelse med bygninger er nemlig på samme tid meget præcis og meget omstridt.

På fransk betyder ordet restauration istandsættelse, forbedring og genopretning, idet udtrykket tilsvarende bruges om syge mennesker, der gennemgår en bedring eller helbredelse. Men på engelsk er ordet restoration meget mere tilbageskuende. Her betyder det tilbageføring til en tidligere tilstand, genindsættelse (f.eks. af kongeslægten Stuarterne i 1660 efter republikken) eller reetablering. Derfor har der siden 1800-tallets midte været store diskussioner på internationalt plan, om hvad ordet ‘restaurering’ dækker, om det er den franske eller den engelske betydning, der gælder: I England har begrebet restoration på mange måder været lagt for had, og man har i stedet brugt ordet conservation for at præcisere, at huset ikke skal ‘føres tilbage’, men blot bevares og istandsættes, som det er.

I Danmark har holdningerne til restaurering også svinget mellem ‘tilbageføring til en tidligere tilstand’ og ‘genopretning/ombygning til en ny og forbedret skikkelse’. For dem, der har arbejdet ud fra tilbageførings-holdningerne, har nye elementer og radikale ombygninger i huset været uønskede, mens de, der har arbejdet ud fra forbedrings-holdningerne, har bandlyst enhver tale om tilbageføring. Endda arkitektskolerne og arkitektfaget var i anden halvdel af 1900-tallet opdelt i to skoler efter disse holdninger.
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Ældre byhuse er uden undtagelse skabt som en arkitektonisk helhed, både i sig selv og ikke mindst i relation til omgivelserne. Det vil sige nabohusene, vejen, haven eller gården og andet på grunden. Disse ting har naturligt forandret sig med årene, men så meget desto vigtigere er det at være opmærksom på denne helhed og forsøge at genskabe den.
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Det er husets arkitektoniske udtryk, det er byggematerialerne, detaljerne ude og inde, og det er proportionerne på huset, facaderne, rummene osv., og endelig er det farverne og overfladernes stoflighed, der skaber helheden.



I dag kan vi sammenfattende sige, at ‘restaurering’ er det samlede udtryk for en metode til istandsættelse af bygninger, der består af fem elementer:


	En systematisk og grundig undersøgelse og analyse af husets historiske, tekniske og arkitektoniske tilstand.

	Efterfulgt af en metodisk opstillet arkitektonisk værdisætning af husets helhed og enkeltelementer.

	Efterfulgt af tre typer veldefinerede, arkitektoniske indgreb i bygningen, henholdsvis reparation, rekonstruktion og transformation.

	Alt sammen ud fra et sæt overordnede, arkitektoniske bevaringsprincipper for huset.

	Der samlet har som mål at skabe eller genskabe den arkitektoniske helhed, som huset oprindeligt har haft.



Pas godt på dit hus

Lige meget hvor grimt og dårligt, du måske synes, dit hus er, eller – for de mere heldige – hvor smukt og helstøbt det er, så er dit hus noget ganske særligt på tre områder:


	Det har en historie, lang eller meget lang, som huset på godt og ondt afspejler i dag. Den skal du/I lære at kende, skønne på og tage i betragtning. Den er nemlig næsten uden undtagelse ret spændende og kan give ekstra oplevelser med huset.

	Det har sjæl og karakter, skabt af de originale og meget gamle materialer, de særlige detaljer samt slid og patina.

	Det er skabt som en arkitektonisk helhed, både i sig selv og ikke mindst i relation til omgivelserne. Det vil sige nabohusene, vejen, haven og andet på grunden, eller – hvis huset er fritliggende – placeringen i landskabet. Disse ting har naturligt forandret sig med årene, ligesom huset sandsynligvis har det, men så meget desto vigtigere er det at være yderst opmærksom på denne helhed, og ved alle indgreb, der foretages, skal man forsøge at genskabe den.



Ved selve huset er det det arkitektoniske udtryk, det er byggematerialerne, detaljerne ude og inde, og det er proportionerne på huset, facaderne, rummene osv., og endelig er det farverne og overfladernes stoflighed, der skaber helheden.

Meget få ældre huse står helt intakte, som da de blev opført. Det hører til sjældenhederne, at der ikke er foretaget ændringer, ombygninger og tilbygninger. Man kan være heldig, at de foregående ejere har været kloge og hensynsfulde. Men man kan også være så uheldig, at de har haft mindre respekt for husets originale materialer og arkitektur, så helheden, karakteren og sjælen er forringet eller mistet. Så må man i gang med at genskabe disse elementer, hvilket bl.a. kan ske efter denne bogs anvisninger.

Huset og omgivelserne

Hvis dit hus ligger i en by, sådan, har det naboer, genboer og et helt bykvarter i sine omgivelser. Disse er ikke ligegyldige for huset og dets beboere.

Dit hus har nogle karaktergivende elementer, bl.a. bygningskroppens størrelse og facon samt facaden med dens dekorationer, stoflighed og farver, der præger omgivelserne. Sammen med nabohusene skaber alt dette en arkitektonisk helhed, der kan være smuk og harmonisk, præget af mangfoldighed eller individualitet – eller kedelig og grim.
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Huset og omgivelserne hører sammen og giver netop jeres byhus en særlig identitet. Her er et eksempel på, hvordan omgivelserne forbedrer husets arkitektur. Husejeren kan selv gøre meget – bl.a. ved at lytte til husets og områdets historie.



Også livet mellem husene, det der sker i baggården, på gaden, på pladserne og i byrummene, forretningslivet og det sociale liv, har betydning for den arkitektoniske kvalitet og beboernes livskvalitet. Denne bog vil derfor også give råd og anvisninger til, hvordan man forbedrer byhusenes omgivelser arkitektonisk, dels ved at forbedre det hus, man selv er herre over, dels ved at komme med forslag til forbedringer på omgivelserne. For også her har der tidligere, blandt andet dengang husene blev bygget, eksisteret en naturlig historisk og arkitektonisk helhed. Denne kan måske ikke genskabes, som det kan gøres med det enkelte hus, men de værste skader kan rettes op, og ved at tænke i sammenhænge i alle fremtidige indgreb, i stedet for i fragmenter, kan man forbedre helheden.

Ny koordineret viden

Når det drejer sig om ældre bygninger, specielt dem, der er opført før 1970, har husejere, arkitekter, håndværkere, forskere og andre i årevis diskuteret, hvilke materialer og metoder, der har de bedste tekniske egenskaber – de gamle traditionelle byggematerialer eller de moderne og helt nyudviklede.
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Byhusene er en del af byens historie og bidrager til dens arkitektoniske udtryk. Man ser straks, hvis den historiske identitet ødelægges. Disse tre huse har oprindeligt været ens, men fremstår i dag fuldstændig forskelligt.
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Ved vedligeholdelse, istandsættelse og ombygning er det vigtigt, at man har tre dimensioner med: Bygningens historiske helhed, materialernes historiske ægthed og materialernes og konstruktionernes meget lange levetid – typisk 100-200 år. Der er nu enighed om, at man konsekvent skal benytte de klassiske byggematerialer, bygningskonstruktioner og håndværksmetoder, der opfylder alle tre kriterier.



Kulturstyrelsen, der gennem Bygningsfredningsloven har ansvaret for de omkring 9.000 fredede bygninger, udgav i 1989 en række informationsblade, hvor man samlede de daværende erfaringer med de materialer og metoder, der bedst egner sig til vedligeholdelse og istandsættelse af fredede huse. Og Styrelsen har netop revideret og opdateret de 66 informationsblade i ‘Information om Bygningsbevaring’ med de erfaringer, der kan udledes efter mere end 25 års praktisk brug på konkrete bygninger. De omfatter den seneste viden om de klassiske materialer og metoder til bygningsbevaring og -restaurering kombineret med en række nye.

Efter dette kvarte århundrede er der skabt en meget stor viden om, hvad der virker, og hvad der ikke virker. På en række områder – såsom inden- og udendørs behandling af træ, murværk, puds og vinduer af træ, energiforbedring af vinduer samt behandling af tegltage – kan man nu give meget klare anvisninger vedrørende valg af materialer, håndværksmetoder og bygningskonstruktioner, når ældre bygninger skal vedligeholdes, istandsættes og ombygges.

Derfor har stort set alle de ministerier og statslige styrelser, videncentre, uddannelsesinstitutioner og landsdækkende foreninger, der beskæftiger sig med bygningskultur og bygningsbevaring, herunder diverse kommuner med bevarende lokalplaner, valgt at koordinere deres rådgivning, principper, terminologi og informationsmaterialer med Kulturstyrelsens ‘Information om Bygningsbevaring’. Det gælder bl.a. begge Arkitektskolerne, Ministeriet for By, Bolig og Landdistrikter, Styrelsen for kongelige Slotte og Kulturejendomme, Center for Bygningsbevaring i Raadvad, De kongelige Bygningsinspektører, alle restaureringsarkitekter, Landsforeningen for Bygnings- og Landskabskultur med flere. Hertil kommer, at de tilsvarende myndigheder, foreninger og institutioner i Norge, Sverige og Finland, plus England, Skotland og Holland, har præcis de samme erfaringer, anbefalinger og nationale informationsmaterialer.

Historien om byhuset

Som noget nyt vil denne bog kombinere tre ting, der hænger tæt sammen, men som for det meste tænkes og behandles adskilt: Byen, byens huse og byhusenes materialer – historisk, teknisk og arkitektonisk. Men bogen handler ikke mindst om menneskene, byboerne, som er til stede og nødvendige på alle tre planer. På den måde får vi tre elementer mere, der skal spille sammen, som i et orkester: Bymennesket, byboligen og bylivet.

Bogens ærinde er at gøre byens beboere opmærksomme på byhusenes historie og arkitektoniske helhed – i kombination med byen, som husene ligger i, og dens historie og arkitektoniske helhed. Sådan at den nødvendige forbedring, istandsættelse og ombygning af byhusene sker med anvendelse af materialer og metoder, som:


	Er teknisk gode for huset, er holdbare og bevarer de gamle konstruktioner.

	Har nogle æstetiske egenskaber, der harmonerer med husets historie og arkitektur.

	Er de mest bæredygtige og dermed også de mest økonomiske på længere sigt.



Hvis du som bybo tilstræber at leve sundt, enkelt og bæredygtigt – men også festligt og fantasifuldt – hvad angår valg af fødevarer, tøj og andre forbrugsgoder, så giver det god mening at istandsætte og vedligeholde byhusene, som denne bog anbefaler. Samtidig højner brugen af de autentiske materialer husenes og omgivelsernes æstetiske og arkitektoniske kvalitet. På den måde kan man på samme tid istandsætte, forny og udvikle, forskønne og forbedre – og gavne miljøet.
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Denne bog handler om alle de mange bygningstyper, der er i byen, hvoraf nogle er med på denne tegning: Villaer og rækkehuse, fra Danmarks ældste beboelseshus fra 1527 (t.v.) til et langt nyere parcel- eller typehus (t.h.). Den handler ikke mindst om byens etagehuse, både dem med tårne og spir, og dem uden. Alt skal vedligeholdes, og hvis man gør det rigtigt, kan en bygning holde meget, meget længe med et minimum af arbejde.






2. BYENS HISTORIE OG UDVIKLING
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De danske byer er præget af mange hundrede års udvikling, der kan aflæses i den enkelte bys plan, dvs. gadenettet, torve og pladser samt havn, jernbane og nye bolig- og erhvervsområder. Byens huse, deres størrelse, udformning og beliggenhed afspejler på tilsvarende måde de forskellige perioders arkitektoniske strømninger i byen, herunder om byen har haft fremgang og velhavende borgere, eller om den har stagneret og haft mindre velhavende borgere, der har bygget små og skrabede huse. Man kan også aflæse byens udvikling på de erhverv, den indeholder. Ligger der købmandsgårde – eller rester af dem – på stribe i hovedgaden, har handel med oplandets landbrug været en væsentlig indtægtskilde, og ligger der pakhuse på stribe i smalle gyder ned mod havnen, har søfart været en bærende kraft. Diverse industribygninger, tæt på bykernen eller ude i periferien, viser gennem deres placering, størrelse og arkitektur, hvornår de kom til, og hvilken betydning de har haft for byens udvikling.

En by er præget af de mennesker, der bygger den og bor i den, men menneskene præges også af byen – dens beliggenhed, dens samfærdsel med omverdenen, dens størrelse og dens kendthed eller prestige. Bymennesker er den dag i dag på mange måder meget anderledes end landboere, landsbyboere eller øboere. De forskellige levemåder sætter sine spor, og bylivet har altid været det mest livlige, åbne og udadvendte. Desuden har man altid måttet til byerne for at få boglig lærdom og i et vist omfang også arbejde.

Byens plan er interessant, fordi den for de fleste danske byers vedkommende er grundlagt så langt tilbage i tiden som i middelalderen (1000-1550), og fordi den i høj grad er med til at give byen en helt særlig karakter. Det gælder, selv om byen ikke umiddelbart rummer et eneste spor, der er ældre end 200 år, bortset fra terrænets tværsnit, gadernes og pladsernes placering og forløb samt gadernes og pladsernes navne, endda ofte som afarter.

For ligesom når man kigger i et gammelt familiealbum og ved nøje granskning kan genkende karakteristiske træk fra sig selv eller sine børn i udtryk, holdning og former hos tidligere slægtninge, der for længst er væk, så rummer husene og gaderne i en gammel by mange spor efter tidligere tider, som man måske ikke lige bemærker ved første øjekast, men opdager og glæder sig over hen ad vejen: En plads, der skråner lidt, fordi den ikke er reguleret niveaumæssigt siden 1100-tallet, selv om der nu ligger asfalt. En relativt bred gade, der oprindeligt har været en centralt placeret markedsplads for oplandets bøndervogne med varer. Et gadenavn, f.eks. Vestergade, der viser, at gaden, der i dag løber både mod øst og vest, er udgået fra et oprindeligt bycentrum og herfra er gået mod vest.

Også de nyere gader, pladser og kvarterer, der er vokset til byen med tiden, og som adskiller sig radikalt fra middelalderbyen, har en interessant fortid og et historisk betinget udtryk i dag.

Jo mere man som borger og bybo forstår og får øjnene op for disse ting, jo større glæde er det at bo og færdes i byen. Ikke kun som et fotoalbum, man finder frem for sjov, men fordi man hermed lærer sin nuværende familie bedre at kende – på godt og ondt. Den historiske udvikling, de byggetekniske metoder og det arkitektoniske udtryk har til alle tider gået hånd i hånd og dannet en smuk og harmonisk helhed – desværre undtaget de sidste 40-50 år, hvilket vi skal vende tilbage til. Derfor skal vi først og fremmest blive kloge nok til ikke at ødelægge de tilbageværende pæne, ældre huse, når vi istandsætter og ombygger. Vi skal rette fortidens fejl ved at genskabe den tabte harmoni. Og endelig skal vi bygge nye huse i de gamle bygningsmiljøer, der tager hensyn til dén historiske, miljømæssige og arkitektoniske sammenhæng, huset skal ligge i. Intet af det er hverken mere vanskeligt eller dyrt end de tiltag, der er i dag – og har været gældende igennem de seneste 40-50 år.
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Torvet i Ærøskøbing er et ægte bytorv med rådhus, købmandsgårde, flotte beboelseshuse og – nærmest som torvets centrum – byens skole fra 1789, kaldt ’Visdomskilden’. De to fine, klassicistiske bybrønde står symbolsk lige foran visdommens kilde og kirken.



MIDDELALDERENS BYER (1000-1550)

Ordet ‘by’ kender vi alle, og ingen er i tvivl om, hvad det betyder. Oprindeligt, det vil sige på oldnordisk, betød en by (býr) imidlertid en gård, hvad det stadig gør på norsk. I Danmark, hvor gårdene af bl.a. dyrkningsmæssige årsager samledes i grupper, der passede jorden i fællesskab, kom ordet ‘by’ til at betyde en sådan samling gårde. Derfor hører endelsen -by til en af de ældste for de begyndende småbyer i Danmark i slutningen af jernalderen, f.eks. Viby, Hedeby, Dalby. Da de danske vikinger i 800-, 900- og 1000-tallet bosatte sig i Vestengland og Normandiet, fulgte endelsen -by med, og den findes mange steder uændret som et minde om disse byers danske rødder.
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Bykort over Køge, tegnet i 1677 (Resen), 1693 (Jens Sørensen), 1755 (Johan Jacob Bruun) og 1782 (Wecker). Nord nedad. Jens Sørensens kort fra 1693 er forbavsende præcist, hvad man ikke kan sige om de øvrige, men alle kortene viser tydeligt byens struktur, havnen (skibsbro), bygrænsen med byporte, hvor der betales accise og i midten torvet med rådhuset og de største købmandsgårde. Kirken og skolen lå ofte, som her, et stykke fra torvet med dets virak og handelsliv – men i andre tilfælde, hvor kirken og torvet delte en fælles plads, byggede man små handelsboder til udlejning op ad selve kirkebygningen.



Byernes placering

Går vi tilbage til vikingetiden, i 900- og 1000-tallet, var der opgangstider i Danmark med et relativt godt klima for agerdyrkning og dermed for at brødføde flere mennesker. Befolkningen voksede gradvist, hvorfor der snart blev behov for at tage mere land under ploven som landbrugsjord – simpelthen for at danne grobund for de mange nye indbyggere. Derfor opstod der i 1000-tallet en masse ’udflytter-byer’ i nærheden af de gamle byer. Disse fik navneendelserne -torp, -strup, -rup eller -drup, med et personnavn – måske den mand eller kvinde, der stod i spidsen for udflytningen – eller et andet beskrivende ord foran: Sliestorp (ved Slien), Højrup, Langstrup, Vadstrup (ved vadestedet) osv. Vi har ca. 3.000 danske stednavne af den art, så det siger noget om befolkningstilvæksten dengang.

I udbygningens ‘anden bølge’, der fandt sted i middelalderen, måtte man rydde en del af de store skovområder, der endnu var i Danmark på dette tidspunkt, bl.a. i Nordsjælland. Her brugte man endelsen -rød, der betyder rydning, igen med et personnavn eller et beskrivende ord foran: Hillerød, Allerød, Langerød. Eller beskrivelsen ‘holt’, der betyder ‘skov’ med et navn eller et beskrivende ord foran eller bagved. F.eks. Grønholt eller Holte.

Men i vikingetiden opstod der også samlinger af huse med andre formål end landbruget. Det kunne være hedenske helligsteder, der efter 950 blev kristne (f.eks. Viborg, Roskilde, Odense og Lund), det kunne være beskyttede havne, hvor fragt- og krigsskibe kunne ligge i læ (f.eks. Hedeby, Ribe, Ålborg eller Randers), eller det kunne være vejkryds eller ’vej- og vandkryds’, hvor der opstod handel eller håndværk (f.eks. Ringsted, Århus eller Hjørring). Ofte kombinerede en by flere af disse formål, f.eks. Roskilde, der var et helligsted, senere bispesæde, en beskyttet havn og et vigtigt vej- og vandkryds.
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    Man vil lægge mærke til, at disse begyndende byer fra vikingetiden, der var opstået og vokset af andre grunde end landbrugsfællesskab, og hvoraf der var ca. 60 i alt i det nuværende Danmark samt Skåne, Halland og Blekinge, for de flestes vedkommende lå ved sejlbart vand, men de lå samtidig alle sammen et godt stykke inde i landet. Det var nemlig også ufredstider, så hvis en by med mange rigdomme i dens kirker og huse lå helt ude ved kysten, var der stor risiko for, at den blev plyndret og brændt af diverse sørøvere.

Sørøverne var formentlig et udslag af vikingetidens befolkningsoverskud, for da landsbyerne var udbygget med landbrug og gårde, var der tit et overskud af mænd, der ikke kunne arve gårdene, men var henvist til andet arbejde. Det kunne være at samles på et af de hurtige og velsejlende vikingeskibe og bruge dette til plyndringer – ikke kun i Irland, England og Normandiet, men så sandelig også ved de hjemlige eller næsten hjemlige kyster. Mange af disse sørøvere kom fra Sverige og Norge, så hvis andre og lettere bytter fristede, tog de dem med. De af vikingetidens byer, der lå ved vandet, lå derfor langt inde i en beskyttet fjord (f.eks. Hedeby, Roskilde, Randers, Ålborg) og altid i forbindelse med et system af varslingsposter og forsinkende spærringer – og dertil ydermere en tilflugtsborg mm.
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Stednavnene i Nordsjælland på -by, -lev, -løse, -inge og -um stammer fra vikingetiden eller før, mens stednavne med -torp, -rød, -holt og -køb opstod ved middelalderens store rydninger af skovene. Efter: Danmarks Stednavne, Frederiksborg Amt.
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Danmarks ældste byer, grundlagt i vikingetiden.
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Varslingssystem for Roskilde i vikingetiden. Den store og rige by var sikret mod overfald fra angribende flåder ved hjælp af bemandede udkigsposter (voer) samt ikke mindst bål (bavne), der var gjort klar til afbrænding på strategiske højdedrag langs den 55 km lange Roskilde Fjord. På den måde kunne en fjendtlig flåde, der blev spottet ved f.eks. Kikhavn, varsles i Roskilde via fem-seks tændte bavne på ½-1 time. Rekonstruktion af Ole Crumlin Pedersen i ’Søvejen til Roskilde’.



To undtagelser fra dette er Havn, det nuværende København, og Aros, det nuværende Århus, der som bekendt i dag er landets to største byer. Vikingetidens Aros lå imidlertid ikke helt ude ved kysten, men lidt oppe ad Aros Å, og man kunne se og varsle fjendtlige flådeangreb fra Helgenæs og fra kysterne syd for Århus, i hvert fald i godt vejr med god sigt. I dårlig sigt og i stik modvind var det svært for større flåder at sejle sammen. Det samme gælder Havn, hvor større flådeangreb nordfra kunne varsles fra Øresunds kyster, og syd- og vestfra var de synlige fra Falsterbo eller Amager.

En af vikingetidens vigtigste danske byer, Helsingborg, lå til sammenligning mindre godt beskyttet for uvarslede fjendtlige flådeangreb. Men allerede i 1000-tallet opførte man her en tilflugtsborg, der i 1100-tallet blev forstærket med en massiv tårnborg af sandsten, der igen i starten af 1300-tallet blev erstattet af det endnu eksisterende meget stærke borgtårn, Kernen. Også København fik i midten af 1100-tallet bygget en decideret beskyttelsesborg.

Ribe, der betegner sig selv som Danmarks ældste by, ligger også lige ud til havet, men kan varsles mod angreb fra Blåvand og øerne i Vadehavet. Desuden egner det lave farvand her sig ikke til flådeangreb med større skibe. Endelig var Ribe i den ældste tid formentlig ikke beboet permanent, men kun sæsonvis, når der var strandmarked.

Af frygt for angreb lå landsbyerne i Danmark i øvrigt aldrig tættere end ca. 1½-2 km fra kysterne. Langs kysterne plantede man kæmpemæssige kratbevoksninger af tjørn, der kunne forsinke de angribende vikinger, og ved pålandsvind havde man ofte vagter ude, der kunne advare mod angreb fra havet.



[image: Beskrivelse i billedtekst]
Frem til midten af 1600-tallet var varetransport over land med hest og vogn en utrolig langsommelig affære. Derfor havde de danske købstæder typisk et opland på cirka 30 km, hvorfra landboerne kom kørende med landbrugsvarer mv. Stort set al anden transport foregik med fragtskibe. ’Oldtidsvej’ ved Broskov ved Tappernøje.




Transportveje

I vikingetiden udviklede man en ny skibstype, der var baseret på de samme byggemetoder og den samme træteknologi som krigsskibene, nemlig det lette, fleksible, klinkbyggede skibsskrog, der kan vride sig i søen. Den nye type skibe var brede og rummelige og beregnet til transport af varer med et fåtal af søfolk om bord til at sejle skibet.

Det viste sig snart, at der her var tale om datidens bedste, hurtigste og sikreste varetransportskib, kaldt en ’knarr’, og man opdagede også, at handel og byttehandel gav langt flere penge eller værdier for den enkelte end plyndringer og rov. Men det krævede tre ting:


	Aftalte steder, hvor skibene kunne mødes, så man kunne handle, indbyrdes og med handelsfolk i land. Man kunne ikke bare løbe op på en tilfældig strand og falbyde sine varer til de nærmestboende.

	En god og sikker havn.

	Fred og ordnede forhold – både under sejladsen til og fra handelsstedet og under selve markedet. Fragtskibene var ubevæbnede, i hvert fald i forhold til et bare halvstort krigsskib med vikinger, der kunne ligge på lur alle mulige steder på sejlruterne.
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De lette og spinkle, men meget sødygtige nordiske vikingeskibe kunne, trods deres relativt lave dybdegang, krydse op mod vinden – under de fleste vejrtyper med en fart af 10-25 km i timen, selv skråt op mod vinden. Mange skibe samlet kunne operere som en lille, eller ofte stor, hær med 30-60 mand eller flere pr. skib. Fragtskibene kunne tilsvarende transportere 3-12 tons last med samme fart og sikkerhed.



Og hvem kunne sørge for disse tre ting, mod naturligvis at få en del af kagen, en passende ‘markedsafgift’? Det kunne kongemagten. Derfor ser man, at kongemagten, der tidligere havde været delt mellem flere småkonger eller hertuger over Jylland, Sjælland og Skåne m.fl., samles under én konge over hele riget – dog ikke Sønderjylland, der foreløbig forblev et hertugdømme. Kongemagtens vigtigste rolle i den tidlige middelalder blev derfor meget hurtigt at sørge for fred og ordnede forhold i de danske farvande, for at der blev oprettet mere eller mindre permanente handelspladser med gode havne, for at disse handelspladser blev sikre og beskyttede for overfald og for at der rådede ‘markedsfred’ og ordnede forhold på stedet. En yderligere indtægtskilde for kongen var at ‘slå mønt’ – dvs. producere ensartede sølvstykker med kongens navn og ansigt på. Det skete fortrinsvis i de byer, hvor der var bygget en borg til kongens ophold, når han var i byen.

Det var oplagt at benytte de allerede etablerede bydannelser tæt ved havet, så allerede før 1050, hvor vikingetiden slutter, kan vi se, at handel og varetransport har haft større betydning for landet end de spektakulære plyndringer og landerobringer. Handelsbyerne voksede støt, og fragtskibene blev større og større.
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Købstæderne var en vigtig indtægtskilde for kongemagten i middelalderen, især havnebyerne. Kongen anlægger derfor nye havnebyer, ofte beskyttet af en borg. F.eks. Nyborg, anlagt af Knud den 6. i 1175 som en stærk fæstningsby med Nyborg Slot, beliggende på en slotsholm, omgivet af sin egen voldgrav. Mellem slottet og Nyborg by – med havn, kirke og torv samt helt lige gader – ligger slottets store parade- og eksercerplads.



I forhold til skibstransport var varetransport over landjorden meget besværlig og langsommelig. Der gik veje fra landsby til landsby, som havde udviklet sig fra de spædeste naturlige fodstier, senere slidt bredere af heste og derefter endt som hjulspor fra bøndernes arbejdsvogne. Mest kendt er den jyske ‘Hærvej’ eller ‘Oksevej’ ned gennem Jylland med stikveje ud til østkystens byer. Hvor det var nødvendigt, var vejene suppleret med broer af træ eller granit.

Kun meget få steder var vejene brolagt med sten. Hvor dette ikke var tilfældet, gravede bøndernes tunge arbejdsvogne dybere og dybere hjulspor i vejene, der visse steder udviklede sig til regulære hulveje. Så ud over at stude og heste bevægede sig langsomt af sted, så betød vejenes sandede, mudrede eller dybtsporede tilstand og vognenes vægt, at transport med heste- eller studevogne gik endnu langsommere. Bøndernes vogne var også meget smalle, kun 1,2 meter mellem hjulene, så hvis man havde en vogn, der var bredere, som f.eks. kongens vogne, var det stort set umuligt at benytte de såkaldte ‘alfarveje’ på mange strækninger. Først i slutningen af 1500-tallet fik kongen, Frederik den 2., bygget en række ‘kongeveje’, specielt i Nordsjælland, der var brolagte, så kørehastigheden her kunne øges. Disse var i starten lukkede med aflåste bomme for de almindelige vejfarende. Men det varede nu ikke så længe, så blev de åbnet for andre også.

Byer og borge

I 1000- og 1100-tallet var de danske kyster og farvande som nævnt stadigvæk meget usikre, blandt andet fordi en nordtysk folkestamme, venderne, optrådte som sørøvere. De danske kongers modtræk var dels at bygge vagtborge på strategiske steder, bl.a. ved Kalundborg (Hærvig), Nakskov, Orø og Sprogø, og dels at bekæmpe venderne i deres egne landområder. Kongerne fortsatte borgbyggeriet i Danmark op gennem 1100- og 1200-tallet for fuldt tryk, med ovennævnte formål for øje: At skabe sikre og fredelige søveje rundt i landet og at skabe sikre og fredelige handelssteder.

I starten af middelalderen blev datidens fragtskibe, koggerne, større og større, og de krævede derfor dybere vand i sejlløbene og dybere og større havne. Her kneb det for nogle byer at følge med, bl.a. Borre på Møn og Søborg i Nordsjælland. Roskilde havde selv blokeret sin egen i forvejen smalle og krogede indsejling ved at sænke fem gamle skibe som en spærring i slutningen af vikingetiden (de senere så kendte ‘Skuldelevskibe’). Derfor måtte Roskildes ‘ejer’ Bisp Absalon i 1167 anlægge en ladehavn ved den lille havneby, Havn, ved Øresundskysten, der blev forsynet med en borg og snart fik navnet ‘Købmændenes Havn’.

1200-tallet repræsenterer opgangstider i hele Europa. Nogle mener ligefrem, at det er på grund af vejret, der var varmt og mildt, for i 1300-tallet bliver vejret koldere, og her indtræder en markant nedgangstid med sygdomme og misvækst. Men i 1200-tallet udbygges de danske byer på livet løs, og en række byer bliver ligefrem anlagt af kongen, bl.a. Køge, Fåborg, Vordingborg, Nyborg, Kalundborg og Middelfart. Dette kan bl.a. ses af, at de har helt regulære byplaner med et firkantet torv og parallelle gader herudfra.
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Eksercerpladsen omdannes til byens handelstorv. Køge købstad er anlagt af Erik Menved i 1288 som ’åhavn’ ved Køge å. Man udskibede bl.a. korn fra de midtsjællandske gårde til Holland. Fra det meget store torv i midten af byen løber helt lige gader ud mod nord, mod kirken, syd og vest. Mod øst ligger havnen med pakhuse og købmandsgårde. Køge har også været omgivet af volde og grave. I Køge ligger Danmarks ældste byhus af bindingsværk, Kirkestræde 20, fra 1527.



I 1400-tallet går det igen fremad med handel og indbyggertal, så omkring 1420 får den danske konge Erik af Pommern den idé at kræve told af de skibe, der passerer Øresund ved Helsingborg. Derfor bygger han dels en borg på Sjællandssiden, kaldt ‘Krogen’, og dels anlægger han en by, Helsingør, nærmest i romersk stil, ud fra et udmålt kvadratnet, så Øresundstolden kan træde i kraft i 1429.

Købstaden opstår

Omkring 1250 fik handelsbyerne navnet ‘købstad’ – et sted/en stad, hvor man kan købe noget. Købstæderne fik deres egne love, deres egne retssystemer og deres egne indtægter og udgifter. Købstæderne havde fra 1360 eneret til al handel – bønderne måtte f.eks. ikke sælge af deres varer, før de var fremme ved købstadens torveplads. Handel på uautoriserede strandmarkeder måtte ikke finde sted. Købstæderne havde også eneret på en række håndværk.

Beboerne i købstaden blev kaldt borgere, i hvert fald dem med en vis indkomst, f.eks. håndværkere, købmænd, skippere eller andre, der kunne løse ‘borgerbrev’. De øvrige beboere i byen, der ikke havde et egentligt fag, blev kaldt almuen. Borgerne skulle i middelalderen ikke gøre militærtjeneste, det var bøndernes arbejde. Til gengæld skulle borgerne ligesom bønderne betale skat, hvad de to andre klasser, der lå højere i hierarkiet end borgerne, adelen og de gejstlige, ikke skulle. Adelen havde til gengæld andre forpligtelser over for kongen, bl.a. militært.

Købstæderne var i middelalderen indhegnet mod land af en vold, hvor det gik fint til, f.eks. i Køge, Fåborg, Stege, Kalundborg, København og Nyborg, men andre steder blot af en grøft med et højt stakit af træstammer. Dette var ikke så meget for at forsvare byen over for fjendtlige hære som for at afgrænse købstadens jorder rent juridisk, og fordi man havde brug for en byport – igen meget flot nogle steder, bl.a. i Stege, hvor den stadig eksisterer – hvor bønderne fra de nærliggende landsbyer skulle betale told (accise) på især fødevarer og øl. Tilsvarende skulle fragtskibene betale accise af deres varer ved losningen. En del af disse indtægter gik til kongen og en del til byen selv. I København fik byen lov til at beholde alle afgifterne selv, fordi byen som begyndende hovedstad behøvede bedre forsvarsværker end andre købstæder. Byportene og accisen og købstædernes privilegier blev først afskaffet i slutningen af 1700-tallet (1797), i København dog så sent som i 1882.

Byernes plan og indretning

Grunden til denne historiske indledning er at understrege, hvad der er den økonomiske, teknologiske og historiske baggrund for byernes opståen, idet denne tydeligt afspejler sig i byens plan og indretning, nemlig tre ting: God adgang til havet, datidens vigtigste varetransportmiddel og -vej, en havn, hvor skibene kunne ligge trygt, samt et torv hvor man solgte sine varer under god beskyttelse og ordnede forhold. Disse tre ting skulle en by indeholde, så datidens købmænd, der som nævnt kom sejlende, kunne sælge eller udveksle deres varer, og så byen og kongen kunne få en afgift af salget.
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Købstæderne værnede om deres handelsprivilegier ved at anlægge volde eller grøfter rundt om byen med en port, en bom eller en låge, hvor der kunne betales en afgift af de varer, primært fra egnens bønder, der skulle sælges på torvet. Vi har endnu to middelalderlige porthuse tilbage fra denne periode, Mølleporten i Stege og Byporten i Fåborg (foto). Ikke alle byer havde så flotte byporte som disse. Mange havde blot en bom eller et plankeværk med en låge.



Handel og vareudveksling skete i stigende omfang også med de mennesker, der boede i byen, og som selv kunne fremstille varer, som købmanden var interesseret i, f.eks. bødkervarer, benarbejder, lædervarer, smedearbejder, smykker osv. Dertil kom, at bønderne i de nærmeste landsbyer også kunne sælge deres overskudsprodukter som f.eks. brænde, vadmel, skind og læder samt smør, talg og fedt til købmændene eller byens borgere.

I løbet af middelalderen anlægges stort set de købstæder i Danmark, som vi kender i dag, ca. 100 i alt inklusive Skåne, Halland og Blekinge samt Gotland og Sønderjylland, hvoraf få er nedlagt, bl.a. Slangerup, Søborg i Nordsjælland og Borre på Møn, mens andre er kommet til, bl.a. Fredericia, Christiansfeld, Esbjerg, Silkeborg, Herning, Hillerød og Frederiksværk.

Også det faste mønster, den byplan, der afspejler byens funktion som købstad/handelsby, ses tydeligt i stort set alle danske købstæder, selv om nogle har haft andre formål, bl.a. klosterbyer (Nysted, Sæby, Mariager og Maribo), færgesteder eller kongeborge.

Havnen

Havnen var byens vigtigste forbindelse til omverdenen – med havnebassin, moler og skibsbyggerier mm. Her lå de største købmænds pakhuse og handelshuse, og tæt ved dem var kongemagtens tilstedeværelse i form af toldboden. Ved havnen var der naturligvis også værtshuse med opvartning af de ‘havtrætte’ sømænd, men også meget praktiske foranstaltninger som et kogehus, hvor søfolkene kunne lave mad i land, så man ikke risikerede, at alle skibene i havnen brændte, fordi der var åben ild på de brandfarlige træskibe.

Nogle få danske byer havde som nævnt ingen havn. Her måtte de varer, der ankom søværts til havnebyerne, bl.a. klæde, glasvarer, jern og vin, transporteres frem med heste og vogne.
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Danmarks købstæder i middelalderen. Kun de endnu eksisterende har konturer. De få indlandsbyer som Viborg, Sorø, Ringsted, Maribo og Dalby (Skåne), lå ved vejkryds og var derudover sæde for kirker og klostre.
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I København findes der stadig to acciseboder, ved Amagerport (foto) og ved Vibenhus. Boderne har et stort udhæng, så betjenten ikke blev våd i regnvejret, når han tjekkede lasten og modtog betaling af accisen.
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I gaden, der går fra havnen til torvet, boede byens skippere og søfolk, hvilket man bl.a. kan se på de små karnapper på husfacaderne, der giver et kig inde fra huset og ned til havnen. Så kunne man følge med i vejret og bølgernes højde samt hvilke skibe, der var kommet ind.



Torvet

Torvet var og er en stor åben plads, hvor de handlende opsatte borde og boder, der kunne fjernes igen. Ud til torvet lå byens rådhus, hvor byens råd og borgmesteren residerede.

I den ideelle byplan, hvor havnen og torvet kunne placeres relativt tæt på hinanden, f.eks. i Nakskov, Sønderborg og Flensborg, kunne de største købmandsgårde ligge ud til selve torvet, med flotte forhuse og lange grunde med pakhuse, oplagshuse og ofte også skænkestuer ned mod havnen. Hvis torvet af forskellige grunde måtte placeres længere væk fra havnen, måtte købmandsgårdene adskille selve handelshuset, hvor købmanden boede, og havnepakhusene. En placering ud til torvet var mest prestigefuldt, men ellers lå købmandsgårdene ofte på stribe langs hovedgaden op mod torvet med grunde, hvor der var plads til de tilrejsende bønders heste og vogne, som købmændenes ansatte var så venlige at tage sig af, mens man handlede. Andre af byens finere huse lå også på torvet, f.eks. laugenes gildehuse.

De større byer kunne have flere torve med specialiserede varegrupper, f.eks. hestetorvet eller fisketorvet.

Hovedgaden

Ved byporten lå byens ‘grænse’, her skulle bønderne som nævnt betale afgift, accise, for deres varer til byen og kongen. Hovedgaden førte typisk fra acciseboden – eventuelt kunne der være flere – ind til torvet. Her lå der også købmandsgårde med forhuse og lange grunde med sidehuse. Egentlige butikker og forretninger kom først til efter accisens ophævelse. Før den tid var det kun tilladt at sælge varer fra torvet. Håndværkerne kunne dog have lidt salg direkte fra værkstedet. Og kornhandel og handel med stude skete fortrinsvis direkte med købmanden.

Parallelgader og sidegader

I byens mindre gader boede håndværkere, ofte med deres værksted i en del af huset, desuden søfolk, ansatte hos købmændene mv. i små enetages huse.

Kirker, klostre, hospitaler og skoler

Kirkerne kom hurtigt med, men blev i middelalderen ikke lagt efter noget bestemt mønster i byplanen, bortset fra at de tit lå tæt ved torvet, ofte med kirkemuren som torvets ene side. Kirkerne ser nærmest ud til at være lagt efter, at torvet, hovedgaden, havnen og byporten var placeret. Kirkerne, for en købstad havde ofte flere, nogle tilmed også et kloster, havde som regel deres egne lidt mindre kirkepladser, hvor der også blev handlet. Kirkerne tillod endda mange steder opførelsen af små handelsboder op ad selve kirkebygningen, mod en behørig lejeindtægt.
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Mange byer har et ’Axeltorv’, her Axeltorv i Fredericia, men andre findes i Kolding, Helsingør, København og Næstved. Det er ikke, som mange tror, opkaldt efter en person ved navn Axel, men har sit navn fordi bønderne her kunne sælge deres varer direkte fra hestetrukne vogne (med hjul og vognaksler). Da disse fyldte ret meget, var Axeltorv altid byens største torv. Efter accisens ophævelse i 1852 opstod der butikker på torvet og i gaderne op til, og torvehandlen med grøntsager, æg og smør mv. fortsatte cirka 100 år frem. Efter 50 års pause er den så småt vendt tilbage igen.



Kirkerne stod i middelalderen også for de efterhånden flere og flere skoler, der skød op i købstæderne, samt nogle steder også for behandling af syge eller hjælp til byens fattiglemmer.

Boliger

Købstaden rummede naturligvis også en masse huse til byens beboere. De er behandlet i næste kapitel. Her skal det blot nævnes, at de fleste byer havde masser af plads mellem husene, der primært lå helt ud til gaderne. Her kunne man holde køer, grise og høns samt dyrke grøntsager.


Handel

I middelalderen og et godt stykke op i 1700-tallet var de danske bønder stort set selvforsynende med alt til den daglige husholdning og husbygning, bortset fra vinduesglas, potteovne, salt og krydderier. De varer, der blevhandlet på torvet, gav ikke de store accise-indtægter til byen, bl.a. fordi mange byboere selv havde små landbrug på egne små marker eller den såkaldte ‘bymark’. Det var derfor nødvendigt for byen at skaffe sig indtægter andre steder fra. Her var fiskeri og især sildefiskeri en yderst indtægtsgivende aktivitet, om end den havde sin geografiske hovedvægt i Øresundsområdet.
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    I hovedgaden mellem byporten og torvet lå der købmandsgårde på stribe, med flotte forhuse, en stor port og en eller flere gårde bagved med pakhuse, lagerbygninger, stalde og ofte en ’skænkestue’. Her kørte bønderne ind til deres faste købmand og lod ham tage sig af hestene, mens landbrugsvarerne blev solgt på torvet. Herefter købte bonden kolonialvarer som salt, sukker, te, kaffe, mel, tømmer, klæde, værktøj og redskaber, måske et nyt komfur mv. Købmandsgården havde ikke forretningsvinduer mod gaden, det kom først til efter 1852.
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I de mindre byer, som her i Nysted, kunne pakhus og købmandshandel bestå af én enkelt bygning.



I højmiddelalderen fik de danske byer hård konkurrence, især på dette område, fra de tyske hansestæder, der havde en effektiv og yderst disciplineret virksomhed, som i 12-1300-tallet nær havde kvalt den danske købmandshandel og skibsfart. I Danmark gik det dog ingen steder som i Bergen eller Visby, hvor Lybækkerne overtog hele byens økonomi og lovgivning, men det blev kun undgået ved en meget stor kraftanstrengelse fra kongemagtens side, bl.a. via en alliance med nederlænderne, hansestædernes største konkurrent, indtil en dansk handelsflåde kunne komme på benene igen, og ved at danne egne ‘handelsgilder’ efter tysk forbillede, der støttede hinanden ude og hjemme.


RENÆSSANCENS BYER (1550-1660)

De byer, der blev skabt i Danmark i middelalderen, blev ikke nævneværdigt udvidet i areal op gennem renæssancen – faktisk ikke helt frem til 1850. Ude i Europa skabtes der en række nye, flotte renæssancebyer efter et nøje planlagt, geometrisk og symmetrisk mønster. Især kirkens meget centrale placering i byplanen var nu vigtig. I Danmark anlagde Christian den 4. flere nye byer, hvoraf de tre, Christiansstad, Glücksborg og Christianshavn, er tydelige renæssancebyer efter de europæiske forbilleder. Kirkerne havde, her små 100 år efter reformationen, ikke nogen central placering i byplanen. Ved Christian den 4.’s anden udvidelse af København, Ny København, hvoraf kun Nyboder blev virkeliggjort, var der planlagt en kæmpe kirke, Sct. Annæ Rotunda, som centralkirke.

Også i Århus var der et så stort befolkningsmæssigt pres på byen, at arealet måtte udvides vestover. Langs hovedåren ind mod byens torvepladser, Vestergade, Studsgade og Mejlgade, blev der opført en række store toetages, firefløjede købmandsgårde af bindingsværk. Selv om det ikke var tilladt at handle andre steder end på torvet, blev det mere og mere almindeligt, at bønderne staldede deres heste og vogne op hos den købmand, de handlede fast med. Her skete der formentlig en vis handel direkte på købmandsgårdens område, især med korn og stude, og især hvis bonden skulle have kredit for de handelsvarer, han skulle bruge hjemme på gården: tømmer og brædder, klæde og tællelys. Købmandsgården drev som nævnt også ofte en skænkestue, hvor den gode handel kunne fejres.

Renæssancens bybillede har været domineret af snævre, krogede gader omgivet af bindingsværksbygninger med stråtage. De fleste var i én etage, havde lerklinede tavl og formentlig mere eller mindre sammenbyggede langs gaderne. Der har kun været få stenbyggede huse, der til gengæld var meget synlige i bybilledet.
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        Købmandsgårdene tjente naturligvis også som beboelse. Men for de byboere, der ikke havde råd til at bygge et hus, var der mindre lejeboliger, kaldt ’boder’. Her ses Kirkestræde 20 i Køge, der er fra 1527.
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        Her ses Købmandsgården i Ribe, der ikke meget yngre.

    

    BYERNE UNDER ENEVÆLDEN (1660-1850)

Christian den 4.’s søn, Frederik den 3., skulle ikke stå tilbage for sin far, så efter faderens død i 1648 opkaldte han den nyanlagte fæstningsby ved Lillebælt efter sig selv, Frederiksodde, i dag Fredericia. Det blev den sidste renæssanceby i Danmark, på overgangen til barokken.


Det voldte store problemer at få folk til at bosætte sig i den nye by. I mangel af bedre flyttede man en række firelængede bondegårde fra de nedlagte landsbyer i Fredericias opland ind bag byens volde, med det lange stuehus ud mod gaden og stalde med dyr, lo og lade mv. i de øvrige længer. Da kongen yderligere lokkede med gratis byggegrunde, 10 års skattefrihed, frihed for tidligere straffede og ikke mindst religionsfrihed, kom der mere gang i byens udvikling. Den blev et tilholdssted for bl.a. jøder og senere franske huguenotter (reformerte). Hertil kom den store militære garnison og deres familier.

Enevældens indførelse i 1660 satte snart sit præg på de allerede eksisterende danske byer og bygninger. Barokken, skabt i Rom med det formål at forherlige Gud, paven og den katolske kirke, som et klart modtræk over for de reformerte lande, kunne også bruges af enevælden i Danmark. Med den forskel at her var det kongen, der var i centrum og skulle forherliges. Kongens Nytorv i København blev i 1670 det første torv i byen, der udelukkende var skabt til pragt og prestige, frem for handel. Dog kunne den samtidigt anlagte kanalhavn, Nyhavn, i rigeligt mål kompensere for dette, så den vigtige livsnerve for byen blev ikke glemt, men blot gemt lidt af vejen.
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Nyboder er resterne af Christian den 4.’s store nye bydel i første halvdel af 1600-tallet. Boder var datidens udtryk for en udlejningsejendom i byen. Kongens Nye Boder er forhøjet med en ekstra etage siden Christian den 4.’s tid.



Man nedlagde den gamle byport, Østerport, og udvidede byen mod nord. Man startede også i 1670’erne en større regulering af Københavns Slot og Slotsholmen med nye bygninger til landets voksende administration, takket være de generelle opgangstider. Men så kom Den store nordiske krig i 1700-1720 og tappede landet for kræfter, økonomiske såvel som befolkningsmæssige. Herefter var der ikke brug for nye byer til enevoldskongernes pris lige med det samme.

Prestigefulde slotte kunne man dog ikke undvære, og det medførte også anlæggelse af en lille stram byplan flere steder, så ankomsten til slottet kunne indgå i den samlede pragt. En undtagelse er naturligvis Eremitageslottet, der netop skulle ligge helt alene. Fredensborg, påbegyndt allerede i 1722 for at fejre freden, fik en stor ottekantet plads og en lang allé med spredte huse foran. Københavns Slot blev i 1733 forvandlet til pragtslottet Christiansborg med plads, kanaler og ridebane samt et lidt mindre ‘hotel’ efter fransk forbillede, i form af Prinsens Palæ med sin egen tresidede ‘æresgård’ foran. I 1739 blev der behov for endnu et lyst- og jagtslot i Nordsjælland, Hirschholm Slot i Hørsholm, der også fordrede en symmetrisk bebyggelse og byplan. Og i 1749 kom så kronen på værket for enevælden, en helt nyanlagt bydel i København, Frederiksstaden med Amalienborg Slotsplads og Frederiks Kirke, i dag omdøbt til Marmorkirken, og to akser med fornemme, ens regulerede adelspalæer.

Ude i landet i øvrigt var det stort set overladt til det private initiativ at anlægge nye byer under enevælden. Tre blev det til:


	Hellebæk i Nordsjælland, hvor den flere hundrede år gamle hammermølle til fremstilling af geværløb og andre våben i 1743-65 blev udbygget med arbejderboliger mv. og et fornemt palæ til ejeren, Stephan Hansen. Kirken kom først til i 1917-20.

	Frederiksværk, ligeledes i Nordsjælland, hvor den driftige dansk-norske industrimand J. F. Classen i 1756 anlagde en veritabel industriby efter engelsk forbillede med fabrikker til kanoner, krudt og kugler, bl.a. trukket af vandkraft, arbejderboliger, bestyrerbolig, hovedbygning til ejeren samt havn og lagerbygninger til krudt. Også her kom kirken først til langt senere.

	Christiansfeld i Sønderjylland, anlagt i 1773 af den tyske Brødremenighed, der dels var lægprædikanter og dels meget dygtige og driftige til håndværk og småindustri, bl.a. fremstilling af kakkelovne. Brødrene fik 10 års skattefrihed af kongen og støtte til opførelse af byen. Denne er opført efter en stram byplan omkring et firedelt torv med bybrønden i midten, kirke og brødre- og søsterhus samt to parallelgader med lindetræer og fine murede huse med et ens arkitektonisk udtryk.
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Byhuse kan have mange former, men i Fredericia flyttede man i 1600- og 1700-tallet regulære firlængede bondegårde med køer og heste mm. ind i byen for, i mangel af bedre, at fylde lidt op, rent bygningsmæssigt, inden for voldene.
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Gårdsiden på denne købmandsgård i Århus har bevaret sin udvendige ’svalegang’, idet man før 1650’erne foretrak udvendige trapper til husene.





[image: Beskrivelse i billedtekst]
Frederiksstaden i København er en af verdens mest helstøbte og velbevarede barokbyer med en tydelig snert af rokoko. Selv om ikke alle bygningerne er fra 1700-tallet, så har det overordnede facadeskema, der blev lagt for bydelen af Nikolaj Eigtved, opretholdt helheden. Centralkirken er bygget over hundrede år senere, men i ’ægte’ nybarok af Ferdinand Mehldal.
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Frederiksværk er en af de fire anlagte barokbyer i Danmark med en planlagt byplan. Modsat Frederiksstaden i København og Christiansfeld er der her kun enkelte barokbygninger tilbage, og det meste af gadenettet blev aldrig realiseret. Men det oprindelige mønster med torvet, hvor fabrikken ’Friedrichs Werk’ var den centrale bygning. Hovedgaden og kanalen med den dengang hypermoderne vandkraft er endnu bevaret.
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Christiansfeld har endnu sin fine barokke byplan og de fleste oprindelige barokbygninger. Det centrale torv er ikke et handelstorv, men en firedelt grøn kirkeplads med bybrønden i midten – som et helt fast mønster i alle Brødremenighedens byer fra Grønland til Skt. Thomas. Rundt om torvet ligger, ud over kirken, søstrehuset, enkehuset, brødrehuset og præsteboligen. I Christiansfeld er brødrehuset gledet lidt til side til fordel for præsteboligen.
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Christiansfeld fremtræder den dag i dag som en tydelig barokby, på grænsen til klassicismen, i sin plan og med sine bygninger, men i Hellebæk og Frederiksværk samt i Hørsholm er den barokke byplan enten aldrig realiseret eller kraftigt ændret med tiden.
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Alt skulle helst være nyt og hedde noget med ’ny’ i 1600-tallet. Med anlæggelsen af Nyhavn i 1670’erne kunne fragtskibene nu bringe varer helt ind til Kongens nye Torv og det nærliggende Kongens nye Boder.



KØBENHAVN VOKSER (FRA 1850)

De to store bybrande i København i hhv. 1728 og 1795 skete under forholdsvis gode tider, så gaderne og husene blev nogenlunde hurtigt bygget op igen, endda med mange kvalitetsforbedringer i de nye huse, både teknisk og arkitektonisk. Specielt efter branden i 1795 fik man som noget nyt lov til at bygge i tre-fire etager. De grundmurede barokke (efter 1728) eller klassicistiske (efter 1795) facader er den dag i dag en pryd for byen med deres forenklede minimalisme, og de afskårne hushjørner ved gadekrydsene – af hensyn til brandbilernes lange stiger – danner små fine byrum med særligt sandstensudsmykkede hjørnefag.

Opgangstiden sluttede brat med Englandskrigene i begyndelsen af 1800-tallet, Statsbankerotten i 1813 og afståelsen af Norge i 1814. Danmark var bankerot, men efter at have sundet sig i 20-25 år, kom der så småt gang i byggeriet igen. Især hovedstaden oplevede en stor befolkningstilvækst, men også købstæderne voksede. Dog blev der foreløbig ikke anlagt nye byer eller kvarterer. De eksisterende byer måtte klare presset, så man byggede flere etager på de eksisterende huse, og flere baghuse og sidehuse kom til.

Voldenes fald – brokvartererne opstår

Efterhånden måtte militæret, der skulle forsvare København, give sig. Der var ingen argumenter for at have en såkaldt ‘demarkationslinje’ foran voldene, helt ud til Søerne. Krigen i Sønderjylland i 1848 havde vist, hvor effektive de nyeste kanoner var blevet, og i 1852 blev arealerne uden for Søerne frigivet til bebyggelse. Byens styre var helt uforberedt på dette, men byggespekulanterne var klar og opkøbte og bebyggede grunde og anlagde gader, stort set uden regulering. Året efter blev København ramt af en voldsom koleraepidemi, der primært hærgede inden for voldene. Som aflastning, men også for at sætte en høj standard for de nye kvarterer, blev ‘Lægeforeningens Boliger’, Brumleby, tegnet af tidens førende arkitekt, M. G. Bindesbøll. Her var der lys og luft, gode og pæne huse til rige og fattige samt fælles faciliteter.
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København er præget af to typer ’ildebrandshuse’ – de ældste i barok, de to røde, opført efter ildebranden i 1728, og de nyere i klassicisme, gult og hvidt, opført efter branden i 1795.
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Lægeforeningen, med lægen Hornemann i spidsen, var i begyndelsen af 1800-tallet stærkt optaget af de sociale og sundhedsmæssige forhold i København. Efter den store koleraepidemi i 1853 var Lægeforeningen bygherre for det første sociale boligbyggeri i landet: Brumleby på Østerbro i København.




I 1856 vedtog Bystyret en meget fremsynet byggelov, der skulle regulere bebyggelserne i byens nye boligkvarterer, hvor militæret tidligere havde forbudt byggeri: Gammelholm/Bremerholm (fraflyttet af militæret i 1859), Østerbro, Nørrebro, Vesterbro og Sønderbro. Og endelig i 1867 ‘faldt’ så voldene, dvs. en stor del af dem ligger der endnu, bl.a. på Christianshavn, i byparkerne og ved Kastellet. Men de gamle forhadte byporte blev revet ned, og der blev i hast arbejdet med byplaner, bl.a. Søtorvet og de brede ‘ringgader’ foran voldene.

Der blev som bekendt ikke bygget, sådan som Lægeforeningen havde vist det, selv om det lykkedes at få lagt havebyagtige byggeforeningshuse på de meget attraktive grunde langs sydsiden af Søerne. De var ret lave og med haver og beplantninger.

Brokvarterernes etagehuse var generelt fem etager høje udlejningsejendomme, lagt ‘skulder ved skulder’, gade op og gade ned. Lige fra starten blev disse etageejendomme skreget ud som det mest triste byggeri i Københavns historie, med alle mulige ukvemsord som ‘spekulationsbyggeri’, ‘lejekaserner’, ‘kransekagearkitektur’ mm., hvilket desværre har forfulgt brokvartererne frem til i dag. (I 1970’erne prøvede bystyret rent faktisk at få det hele revet ned, men da det snart viste sig, at det, man byggede i stedet, var langt ringere, blev det i stedet til en omgang ‘byfornyelse’, der betød en hård medfart for husene.)

Brokvartererne i København er karakteriseret af de på mange måder ret ens historicistiske etagehuse. Etagehusene rummer den dag i dag gode og sunde boliger, bl.a. med masser af dagslys, i hvert fald hvis de originale vinduer er bevaret. Trods den ofte ret hårdhændede byfornyelse har de også stadig meget af deres kulturhistorie i behold, bl.a. i facadernes materialer og lejlighedernes rumfordeling og rumdetaljer.

Forhåbentlig vil eftertiden passe bedre på dem, måske ligefrem genoprette de skader, de forløbne 100-150 år har påført. Det kan denne bog måske medvirke til.
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Historicismens etagehusbyggerier bredte sig også ind i de historiske bydele, bl.a. til nogle af de renæssance- og barokbebyggelser i København, der havde overlevet bybrandene. I perioden 1853-1878, altså efter voldenes fald, hvor der jo var skabt masser af nye byggegrunde, blev 60 % af Christian den 4.s Nyboder nedrevet og erstattet af nye etagehuse. Det samme skete med andre, godt nok langt yngre barokhuse i Nørregade og Købmagergade. Allerede i samtiden var mange kritiske over for dette, og bygherrer bag de nye byggerier blev kaldt både ’spekulanter’ og ’storspekulanter’, fordi de byggede etagehuse til udlejning. Disse, bl.a. i Skt. Paulgade, Riegensgade og Borgergade, er dog i rimelig kvalitet, kan vi se i dag, så det er vel ikke mere spekulation end andre udlejningsbyggerier.
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Byvilla fra ca. 1850 på Rahbeks Allé 19 på Frederiksberg. Husets fine rum er lagt ud til haven, og bag de tre flotte, store centrale vinduer i facaden mod vejen ligger køkken, spisekammer og pulterrum. På første sal gentager dette mønster sig. Indgangen til villaen er i siden, dvs. ikke mod vejen. I disse tidlige villaer vidste ingen rigtig, hvad en villa var, bortset fra idealet: Et fritliggende, landskabeligt beliggende hus i byens nære udkant. Det landskabelige skulle udgøres af haven, ikke vejen. Det var jo fornuftigt nok. Men det nagede snart arkitekterne at bygge villaer, der facademæssigt og i indretningen var i splid med sig selv. Derfor vendte man snart indretningen, så de fine rum i stedet kom til at ligge mod gaden. Opmåling: Arkitekt m.a.a. Kirstine Bojesen.
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Maleren P.C. Skovgaards villa på Rosenvænget på Østerbro er fra 1860 og tegnet af datidens største arkitekt, J.D. Herholdt (1818-1902) i italiensk landhusstil. Tre år senere tegnede Herholdt endnu en villa på Rosenvænget til skuespillerinden Johanne Louise Heiberg, denne gang i schweizerstil, se side 204.



De københavnske villakvarterer opstår

På Frederiksberg og på Østerbro (Rosenvængets kvarter) udfoldede der sig samtidig med brokvarterernes fremkomst i midten af 1800-tallet en helt ny mode, foranstaltet af tidens mere velhavende mennesker: Opførelsen af de såkaldte ‘villaer’. Navnet stammer fra Italien, faktisk helt fra antikken, afledt af ordet vicus, der betyder fritliggende gård, bolig eller landsted.

En ægte italiensk villa skal således være fritliggende i et landskab, men i mangel af dette placerede man konsekvent 1840’ernes nye danske villaer midt på en stor grund med have til alle sider – så landskabeligt som muligt. Af praktiske grunde lagde man dog ofte villaen lidt tættere på adgangsvejen, dvs. med en lille forhave foran. De første byvillaer, bl.a. på Rahbeks Allé på Frederiksberg, har en ganske pompøs hovedfacade vendt mod vejen, men villaens planløsning er vendt lige modsat: Her er ‘bagsiden’ vendt mod vejen. For hvem ville dog sidde og kigge ud på en vej? Men det skulle snart blive normen.

De første villaer var i senklassicistisk stil, den sidste udvikling af klassicismen, hvor bl.a. den italienske renæssance gav inspiration, frem for antikken. Men snart skiftede stilen til en schweizisk inspireret stil, bl.a. fordi det konge- og adelsfri Schweiz var et stort forbillede for tidens spirende demokratiske tankegang og tendenser. Senere skiftede villastilen nærmest hver 10. år, vekslende mellem mere nationale strømninger, europæiske strømninger og i få tilfælde også den helt nye og moderne stil, Art Nouveau eller jugend – ungdommens stil, som der åbenbart ikke var så meget tilslutning til i Danmark. Villakvartererne bredte sig også til Amager og til Hellerup, Ryvangen og Gentofte, samt til Århus (Marseliskvarteret), Odense, (Hunderupkvarteret), Ålborg (Hasseriskvarteret) m.fl. Og i slutningen af 1800-tallet og begyndelsen af 1900-tallet skyder der villaveje og villakvarterer op i alle danske byer og købstæder – og de gamle kvarterer udbygges mere og mere.

Men der opstår samtidig en modbevægelse mod disse ofte meget pompøse og ‘udanske’ huse og kvarterer. Dels i form af mindre huse uden prangende detaljer og med ægte danske rødder, kaldt Bedre Byggeskik eller simpelthen ‘murermesterhuse’, dels i form af mere socialt anlagte bebyggelser med dobbelthuse og rækkehuse i fælles grønne områder, de såkaldte ‘havebyer’.

Havebyer

Den førnævnte tæt-lave ‘kartoffelrække-bebyggelse’ ved Søerne blev anlagt allerede i 1873-1889, og snart bredte disse såkaldte haveboligforeninger, havebyer eller byggeforeningshuse efter engelsk forbillede sig til Valby, Frederiksberg og naturligvis andre steder i København, f.eks. ‘komponistkvarteret’ på ydre Østerbro. Havebybebyggelsen Grøndalsvænge blev opført efter en samlet plan med dobbelthuse i klassisk dansk/sønderjysk stil fra begyndelsen af 1800-tallet. Bakkehusene ved Bellahøj blev bygget som nogle af de første rækkehuse i 1920-23. Tilsvarende havebyer skød også op andre steder i landet, placeret hvor der var plads i byernes udkanter.

Både villakvartererne og havebyerne er, trods de udenlandske forbilleder, umiskendeligt danske i deres arkitektur, kulturhistorie og byggeteknik. De yder et meget væsentligt bidrag til den danske kulturhistorie og dansk arkitektur.

Byplanlove

Befolkningstallet fortsatte med at stige, både i København og ude i landet, og det stadige behov for boliger – plus fabrikker og andre erhvervsbygninger, der skulle placeres mest hensigtsmæssigt i byerne, nødvendiggjorde, at man måtte tage byplanerne op til revision. Allerede i 1852 og 1858 var der lovgivet om placeringen af sundhedsskadelige virksomheder, i 1917 om naturfredning, i 1918 om bygningsfredning samt i 1922 om udstykning af parcelhuskvarterer. Men først i 1925 kom den første lov om byplanlægning. Da denne ikke var obligatorisk for kommunerne, var den ikke særlig effektiv, så først med Byplanloven af 1938 fik kommunerne et effektivt redskab til at planlægge den løbende udbygning.

STATIONSBYERNE (FRA 1850)

Stationsbyerne, der, som navnet siger, er opstået rundt om og på grund af en jernbanestation, repræsenterer en mellemting mellem en købstad og en landsby. Næsten alle de eksisterende købstæder i Danmark fik jernbane og jernbanestationer i perioden 1840-1930. Det gør dem ikke til ‘stationsbyer’, men da jernbanen og stationen skal have meget plads og har mange funktioner, ligesom det andet vigtige samfærdselsknudepunkt, havnen, opstår der et nyt ‘stationsområde’ i alle disse byer, med særlige bymæssige funktioner, en særlig egenart og et særligt arkitektonisk udtryk. Af praktiske grunde bruges udtrykket ‘stationsby’ derfor om begge typer.

Den første banestrækning fra København til Roskilde blev bygget i 1847. I de følgende år frem til 1930 blev jernbanen udbygget i stort set hele landet. I 1934 startede man på udbygningen af det københavnske lokalbanenet, de såkaldte S-tog, der dels kørte meget hurtigt og ofte, hvert 20. minut, og dels ikke krydsede de forbipasserende veje i niveau, men kun over eller under. De første S-togslinjer gik fra København til Klampenborg over Hellerup samt fra Frederiksberg til Vanløse. Den indtil videre sidste S-togslinje blev anlagt til Frederikssund i 1989.

Derved opstod der en række helt nye byområder og bydele. I de eksisterende byer blev jernbanesporet forsøgt ført så tæt ind til centrum som muligt, enten vinkelret på hovedgaden eller parallelt med denne og med den nye stationsbygning lagt så centralt som muligt. Men de fleste steder blev jernbanen anlagt et stykke fra den by eller landsby, som jernbanen passerede, da man ellers skulle rive bygninger ned for at føre sporene igennem og anlægge selve stationen. Det ses f.eks. i Fredensborg, Frederiksværk og Frederikssund m.fl. Mellem byen og jernbanestationen lagde man en vej, en jernbanegade eller jernbanevej, der snart kom til at udgøre byens eller stationsbyens nye center. Her blev der udbygget med hotel, posthus, købmandsgårde og butikker, men ofte også virksomheder, der havde gavn af jernbaneforbindelsen, elværk, mejeri, slagteri og håndværksvirksomheder.

Lige ved stationen skød Statsbanernes nødvendige embedsboliger op, men snart blev både jernbanegaden og tilstødende gader udbygget med boliger i form af gadehuse, både sammenbyggede og tætliggende, parallelt med gaden, ofte med en lille forhave foran, eller med fritliggende villaer.

Byplanmæssigt skelner man mellem de nyanlagte stationsbyer, hvor der ikke lå en by eller landsby i forvejen, men hvor damplokomotivet skulle have vand på, f.eks. Herning, Grindsted og Nr. Nebel, tvillingbyer, hvor stationen ligger et stykke fra det gamle bycenter, men snart vokser sammen med dette (de fleste), og dobbeltbyer, hvor stationen ligger så langt fra bycenteret, at man fik to adskilte byer med samme navn, f.eks. Taastrup, Tølløse, Jyderup og Tommerup. Kun få af de nyanlagte stationsbyer har opnået at blive så store, at de har fået købstadsstatus, men bl.a. Brønderslev, Herning og Skjern fik det.

Adskillige af de eksisterende købstæder fik et udviklingsmæssigt løft, da der blev anlagt jernbaner mellem byerne. Den moderne tid kom til byen, det kunne ses i byplanen og i arkitekturen, nye flotte bygninger skød op, og rejselivet satte sit præg på byens beboere, ikke mindst socialt. Og som noget nyt var transporten nu næsten uafhængig af vejr og vind.

I slutningen af 1800-tallet og begyndelsen af 1900-tallet var byggeriet som nævnt præget af historicismens meget pyntede arkitekturstil. Dette syntes mange, især arkitekter, men også museumsfolk og sågar politikere, var meget udansk. Så i 1909 arrangerede man en stor landsudstilling i Århus, efter sigende lokalt kaldt for ‘Verdensudstillingen i Århus’, med emnet ‘Stationsbyen’, hvor man opbyggede en hel lille by med pæne danske stationsby-huse, herunder mejeri, forsamlingshus og kro. Udstillingens hovedarkitekt var Anton Rosen, der ellers arbejdede meget i den internationale Art Nouveau-stil. I 1915 og frem til 1935 slog ‘Bedre Byggeskik-bevægelsen’ kraftigt igennem, især i villabyggeriet i stationsbyerne og i stationsområderne, men også med adskillige meget fine stationsbygninger, og den stil blev snart nærmest synonym med stationsbyen over hele landet.

Stationsbyerne udgør et særligt kapitel i den danske bebyggelseshistorie, idet de har deres helt egen historie, deres helt egen byplan, ofte nøje planlagt med symmetriske gader og pladser, og deres helt eget indhold af typiske bygninger. Husene ligger på en særlig måde ud til gaden. I fine rækker, tilpasset til hinanden i materialer og proportioner. Hertil hører naturligvis selve stationen, tegnet af DSB’s arkitekter i den særlige ‘statsbane-stil’.

Bevaring og udvikling af stationsbyen

Arkitektonisk og bevaringsmæssigt er de danske stationsbyer og stationsområder i de eksisterende byer blevet behandlet meget, meget slemt. Så er det sagt. Det er gået ud over hele byområder, og det er gået ud over de enkelte bygninger, der i langt de fleste tilfælde totalt har mistet deres oprindelige arkitektoniske udtryk og identitet på grund af vindues- og dørudskiftninger, overpudsning (filtsning) med cementpuds, plastikmaling overalt, utilpassede tilbygninger og store kviste. Mange ældre bygninger rundt om i landet har fået denne tur, men det er, som om stationsbyernes meget lave historiske, kulturhistoriske og arkitektoniske status som lokalsamfund har gjort det endnu værre i disse byer.

Hvis man bor i en gammel stationsby, kan det at give sit eget hus et arkitektonisk løft betyde meget for stedets identitet og ens egen livskvalitet, især hvis man kan få lokket flere andre med på ideen. Pænt istandsatte huse – efter principper og råd i denne bog – vil med garanti hæve byens eller bydelens status, og det kan rent faktisk være afgørende med til at vende den onde spiral, mange stationsbyer er inde i i øjeblikket, æstetisk og befolkningsmæssigt.


[image: Beskrivelse i billedtekst]
Tølløse, en typisk dansk stationsby, hvor de mest betydende, største og højeste bygninger ligger nærmest stationen. Det drejer sig om posthuset, jernbanehotellet, finere forretningsejendomme med beboelse samt en købmandsgård. I de ældre byer udgør torvet bykernen. Selve stationen har billetkontor, ventesal og pakhus. Jernbanesporene udgør en voldsom skillelinje i byen. På modsatte side af sporene forandrer byen sig ofte. Her kan der ligge en fabrik, arbejdernes og banearbejdernes små boliger samt andelsmejeriet, elværket og vandværket.
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Stationsbyhusene ligger som små ens togvogne på lige rækker. Det er pænt, at forhaverne, som man alligevel ikke bruger til andet end parkering, er helt åbne og uden høje hegn eller hække.



Det skal derfor foreslås at iværksætte en ‘redningsplan’, lidt i stil med udstillingen ‘Stationsbyen’ i Århus i 1909:


	Dan en forening, en komite eller en aktionsgruppe, der skal arbejde med at forbedre byens eller bydelens bygningskultur.

	Læg en plan, der bl.a. omfatter en formidling af stedets historie og kulturhistorie – som en bog, en udstilling, en hjemmeside eller som foredrag med byvandringer, helst alle fire ting, plus flere.

	Lav en historisk, teknisk og arkitektonisk analyse og værdisætning af byområdet, se side 81. Brug evt. en udefrakommende konsulent til hjælp, som kan beskrive byområdets stærke og svage sider og fremlægge en genopretningsplan med konkrete anbefalinger.

	Lav også en oversigtlig teknisk gennemgang og værdisætning af de enkelte bygninger, se side 264, med en genopretningsplan med konkrete anbefalinger.

	Sæt som minimum ét hus i stand efter principperne og de praktiske råd i denne bog, helst flere. Og fremvis huset ved et eller flere arrangementer for byområdets beboere. Lav evt. plancher, materialer på en hjemmeside osv. om materialer, metoder og erfaringer, bl.a. økonomi.



Det er (heldigvis) blevet populært at bo i byernes historiske bykerner, hvad der efterhånden tydeligt afspejler sig i husenes istandsættelse. Stationsbyerne og stationsbyområderne er ikke nær så gamle, men de har en lige så interessant og spændende kulturhistorie og identitet. De fortjener i lige så høj grad at blive holdt af, sat smukt i stand og holdt ved lige.


[image: Illustration]
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Fingerplanen for København, øverst som planlagt i 1948, nederst som bebyggelsesmønsteret er blevet i dag. En meget smuk, funktionel og gennemtænkt byplan, der veksler mellem de bebyggede ‘fingre’ forbundet med store bilveje og jernbaner – og de grønne, rekreative områder imellem dem.



FORSTÆDERNE (FRA 1930)

Etagehusområderne og havebyerne ligger i udkanten af byernes middelalderlige bykerner og danner her en slags ‘yderkvarterer’. Men efter 1930 og især efter 2. verdenskrig kommer de større byers udvikling til at gå endnu stærkere. Den egentlige forstad, som en mere eller mindre ‘løsrevet’ bydel uden for den egentlige by, opstår.

Efter (igen) udenlandsk forbillede, bl.a. den franske arkitekt Le Corbusier (1887-1965), havde man i 1930’erne fået den idé, at den nye bolig- og erhvervsudvikling skulle ske i mindre ‘satellitbyer’ til de større byer. Det vil sige nyskabte byområder med alle nødvendige faciliteter såsom boliger, erhverv, institutioner, butikker, forretninger, bytorve, kirke, station, sportsplads, rådhus osv. Og dermed egen identitet. Altså netop ikke en ‘forstad’ – noget der blot ligger lidt uden for den egentlige stad, uden en selvstændig profil. Det engelske ord suburban – underby, satellitby – udtrykker rent faktisk dette: At der er tale om en egentlig by.

Det var også på denne måde, at 1930’ernes første forstæder/satellitbyer blev tænkt og planlagt, f.eks. Virum nord for København, der lå i Lyngby-Taarbæk kommune. Her anlagde man en helt moderne by i funktionalistisk stil, der skulle være komplet og helstøbt i sig selv. Byen blev færdigudbygget i 1950’erne og 60’erne – og omkranser stadig den gamle landsby Virum, der ligger med trelængede gårde, gadekær og grønning. Det gule murstensbyggeri var den tillempede og mere praktiske danske udgave af den ‘hvide’ funktionalisme. Tilsvarende skete i mindre målestok i det nærliggende Sorgenfri i 1950’erne,

Danske byplanlæggeres store originale bidrag til byplanhistorien, ‘Fingerplanen’ for København fra 1947, er realiseringen af ideen om satellitbyerne, helt i Le Corbusiers ånd, men også med kraftig inspiration fra London: Hver enhed skulle være små selvstændige samfund, bundet sammen af samfærdselsårer, S-tog, motorveje osv. Her bor man, arbejder, i det mindste i nærheden, køber ind, går i skole og har sit sociale liv. Mellem ‘fingrene’ og satellitterne er der brede grønne kiler til rekreation og friluftsliv. Men det kom som bekendt til at gå anderledes. Selv den allerede fuldt udbyggede satellitby Virum blev med bilens udbredelse forandret fra satellit til det modsatte, en soveby.

De fleste af de såkaldte forstæder langs ‘Fingerplanen’, og tilsvarende byplaner rundt om de større byer i Danmark, er i dag sovebyer, hvor beboerne ikke har ret meget socialt liv, knap nok handler, går i byen eller på restaurant.


[image: Beskrivelse i billedtekst]
Bytorvet i Virum har alle funktionalismens særkender: Lyse farver – dog ikke helt hvidt, den kridhvide puds blev snart afløst af de langt mere praktiske gule mursten – vandrette linjer, brede vinduesbånd, altaner og skift mellem kubiske og runde former. Funktionalismens flade tag blev af praktiske grunde afløst af skråtag, men så lavt, at det ligner et fladt tag nedefra.
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Man kan diskutere, om parcelhuset er et byhus, idet de alle næsten uden undtagelse ligger i forstæderne eller frit omkring de ældre landsbyer. Men et landhus er parcelhuset jo ikke. Læs mere om danskernes foretrukne bolig, parcelhuset, på side 230.



Efter min opfattelse skyldes disse problemer tre ting: At satellitbyens ældre bygningskultur og historiske rødder enten er helt udvisket eller er ved at blive udvisket og ødelagt. At de såkaldte parcelhuskvarterer er for lidt varierede og for lidt arkitektonisk ambitiøse, med brede, lige veje fyldt med parkerede biler eller med grimme garager og carporte. At indkøbsmulighederne er for kedelige og forudsigeligt ens uden at give lyst til længere ophold.

Det til Virum nærliggende Lyngby (Kgs. Lyngby) har en historisk bykerne bestående af en gammel hovedgade med gamle huse. Rundt om ligger der beboelseskvarterer med villaer og rækkehuse langs smalle, snoede veje. Ikke mindst er den gamle ‘Bondeby’, selve landsbyen Lyngby, bevaret, selv om det holdt hårdt i 1970’erne, og smukt istandsat. I den gamle forretningsgade myldrer det stadig af liv og handel. Lyngby er en ‘ægte’ satellit i ‘Le Corbusiersk’ forstand, takket være påpasseligheden over for de historiske, bygningskulturelle rødder. I den funktionalistisk planlagte satellit Virum er der snart ikke længere en bank eller et apotek. Posthuset er for længst lukket.

Mange skyder skylden for de døde forstæders problemer over på de store betonboligblokke og på beboernes meget uens sammensætning. Men de fleste boligblokke af beton er i rimelig god arkitektonisk kvalitet og også indrettet ret gennemtænkt – og beboernes forskellige kulturer burde kun repræsentere en samlet berigelse og mange nye muligheder for et varieret socialt liv.

En bedre bevarelse og kvalificeret genbrug af den historiske bygningskulturarv vil kunne skabe en fælles identitet i forhold til den by, forstad og det område, man bor i.

Forstadens fem udviklingsfaser
Forstadens bebyggelsesmæssige udvikling kan foreløbig opdeles i fem faser:
1. Den bynære landsby
Den oprindelige landsby i nærheden af en større by. Med gårde, gadekær, husmandssteder, landarbejderboliger, kirke, præstegård, skole, alderdomshjem (hospital), vind- eller vandmølle, smedje, brugs, mejeri og forsamlingshus mm. Anlagt i middelalderen, men senere fornyet bygningsmæssigt i 1700- og 1800-tallet. Efter landboreformerne omkring 1800 med selvejergårde med større og større velstand. ‘Bondebyen’ i Lyngby er et eksempel på denne specielle forstadsbebyggelse.
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Bondebyen i Lyngby er den oprindelige, middelalderlige landsby med gårde, længehuse, kirke, præstegård osv., som de nye bydele fra 1700- og 1800-tallet med slot, landsteder, hovedgade, jernbanestation, villakvarterer og industrikvarterer med arbejderboliger omslutter. I 1970’erne skulle den gamle ’utidssvarende’ landsby være revet ned som så mange andre steder, men overlevede takket være hård lokal modstand. Argumentet var også, at de gamle huse var så dyre at føre op til moderne standard, at de var usælgelige bagefter. De blev derfor sat i stand og moderniseret samlet efter den mest skrabede byfornyelsesstandard. I dag er de gamle hyggelige huse i Bondebyen så attraktive og sælges til så høje priser, at man nærmest kunne have forgyldt vandhanerne og alligevel tjent rigeligt på istandsættelsen. Så det argument, der bruges hver gang et gammelt hus ønskes revet ned, holdt i hvert fald ikke her.


2. Stationsbyen
Landsbyer, der i slutningen af 1800-tallet bliver forbundet med byen og med hinanden med jernbane. Dette medfører opførelsen af et ‘jernbanekvarter’ med station, posthus, funktionærboliger, arbejderboliger og diverse erhvervsvirksomheder, som jernbanen medfører, eller som kan have andre forudsætninger, bl.a. vandkraft. Der opstår herved, frem til 2.
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