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Første etape










1. Danmark

Vi møder en ildsjæl



(Nina)

Noget vådt rammer mig i ansigtet og river mig ud af søvnen. Stormen får igen fat i teltet og presser med et smæld den kolde teltdug ned over hovedet på mig. Et sted udenfor i natten larmer en motor helt forpint, og så stopper den. Jeg rækker armen ud og mærker, at Hjalte ikke ligger ved siden af mig. Teltåbningen blafrer vildt, og et stykke borte flakker lyset fra lommelygten hen over sandet og rammer motorhjelmen, lyser kort på forruden, dørene og hjulene. Så opsluger mørket igen Grønne, vores elbil. Et øjeblik efter kravler Hjalte ind i teltet.

– Generatoren er brændt sammen, siger han.

Vi er endt i Gobiørkenen uden strøm.



Hele projektet var startet som et drømmebillede. Jeg har altid været vild med tanken om at prøve noget nyt, og det var lige efter mit hjerte, da Hjalte og jeg besluttede at køre jorden rundt i elbil. Elbiler for en grønnere verden! Det kunne vi gå ind for uden at blive alt for hellige. Ingen havde gjort det før, og om det overhovedet var muligt, ville vi finde ud af på den eneste sikre måde, nemlig ved selv at forsøge.

Hjalte havde fra starten lavet en fast rute og tidsplan for rejsen. Verdensudstillingen i Shanghai skulle være første mål på ruten. Uden nogensinde at have været i Kina proklamerede vi dristigt, at vi den 15. oktober 2010 ville ankomme i to elbiler til den danske pavillon. Alt skulle gå efter planen, for at vi kunne starte på den næste etape gennem Amerika 1. december. Hjalte havde regnet det hele ud på papiret dag for dag. Jeg syntes, det var vanvittigt med så stram en tidsplan, som måske ville kunne overbevise mulige sponsorer, men som til gengæld ville gøre det ekstra svært for os selv.

Den almindelige skepsis over for elbiler gik på, at de ikke kunne køre ret langt. Så ved at køre jorden rundt ville vi bevise det modsatte. Andre havde kørt jorden rundt i forskellige lette eldrevne eksperimentalkøretøjer med support og følgebiler, men ingen havde kørt jorden rundt i en rigtig elbil med fire hjul og plads til fire-fem personer. Vi fandt hurtigt ud af hvorfor. En sådan elbil fandtes endnu ikke.

I februar 2009 bevilgede Energistyrelsen os et tilskud til to elbiler som deltagere i et stort forsøg. Kinesiske, japanske og franske bilfabrikker var nu på vej med store elbiler. Vi kontaktede firmaerne ét efter ét, men som tiden nærmede sig, måtte de melde fra, fordi ingen af deres biler var parate.

Planerne begyndte først rigtigt at tage fart i august, da vi til et energiarrangement traf Søren Ekelund, en hyperaktiv ildsjæl, der straks tændte på idéen om en helt elektrisk jordomrejse. Sørens firma Afuture ombyggede Nissan Qashqai’er til rene elbiler. Alt, hvad vi havde set indtil da, var små, svage elbiler beregnet til bykørsel, og dér stod en smuk, kraftig bil med plads til fem personer. Lige bilen til vores ekspedition!

I en begejstringsrus samlede Hjalte venner og elbilinteresserede i København for at få inspiration og idéer. Vi ville ikke bare udstille bilerne på Expo i Shanghai, men også besøge Amerikas største biludstilling, Detroit Motor-show, og deltage i Monte Carlo-rallyet for elbiler. I elbilgruppen opstod der idéer om at vise film på storskærme, om møder med miljøaktivister, om interview med politikere og kendte personer samt filmoptagelser på forskellige typer kraftværker. Hjalte aftalte at samarbejde med Hard Rain, et internationalt medieprojekt, om jordens tilstand. Med den dertil hørende bog og CD kunne vi kontakte miljøorganisationer og afholde fester og forestillinger undervejs. Hjalte snakkede også med Visit Denmark, og han kontaktede Danish Design Center vedrørende en fælles udstilling af elbiler i Milano.

Imens vi ventede på bilerne, fik Hjalte kontakt med et firma i Hobro, som var ved at udvikle en brændselscelle, hvor metanol gennem forskellige filtre omdannes til brint, som blev lavet til elektricitet. Det ville jo være perfekt at køre forureningsfrit på brint med vand som det eneste affaldsprodukt – lige vand på vores mølle.

Planerne for ekspeditionen blev stadig større og vildere. Når vi købte to elbiler, ville Søren låne os den tredje. På den måde ville der være mange sæder til rådighed. Hjalte indgik en aftale med et rejsebureau om at markedsføre ekspeditionen og sælge billetter til to pladser. Jeg foreslog, at elbilgruppens medlemmer på skift kunne køre gratis med. Som kronen på værket blev kongehuset kontaktet, og på et møde udtrykte kronprinsen interesse for måske at tage med gennem Mongoliet. Det kom så vidt, at han i fuld fart prøvekørte en elbil rundt om Amalienborg.



Det var blevet marts måned 2010, før den første elbil, som vi i mellemtiden havde købt og betalt, stod parat. Søren, som altid havde mange jern i ilden, skulle lige demonstrere bilen i Frederikshavn, før vi kunne overtage den. Klokken ét om natten, da jeg allerede var faldet i søvn, ringede min telefon. Det var Søren.

– Bilen er brændt!

Den meddelelse trak i et snuptag lagenet væk under mig. Hjalte og jeg og hele soveværelset styrtede ned i et dybt sort hul. Søren stammede en lille smule, da han fortsatte:

– En batteribrand har på det nærmeste, æh, udraderet bilen.

Heldigvis kunne Søren berolige os med, at ingen mennesker var kommet noget til, og der var en forsikring, som dækkede. Politiets tekniske undersøgelser pegede på, at det måske kunne være en ledning, der var slidt over. Vi var ikke helt overbeviste – der manglede en præcis forklaring på branden. Men hvis ikke alt skulle gå i stå, måtte vi fortsætte rejseforberedelserne og stole på, at Søren kunne få de næste biler gjort parate. I Hobro var ingen brændselsceller blevet færdige, og vores håb om at køre på brint fortonede sig som en ballon, der forsvandt op i det blå.



På samme tid var en stor og glædelig begivenhed på vej. Vores datter Ida ventede sit første barn sammen med Hans fra Berlin, og det var en hændelse, som hverken kunne fremskyndes eller udsættes. Og selv om vi var utålmodige efter at få bilerne, håbede jeg inderligt på, at vi ikke kom af sted, før barnet var født.

Da vi i løbet af maj måned stadig ikke havde fået nogen biler, var vennerne i elbilgruppen begyndt at lave andre aftaler for sommeren. De tre elbiler var krympet til to, fordi Afuture ikke kunne nå at have så mange biler færdige. Hjalte og jeg regnede nu med at køre hver sin bil. Vi ville være hver for sig, imens vi kørte, på samme måde som vi havde været det på vores lange motorcykelrejser.



Ida og Hans fik en dejlig dreng den 7. juni. Da den lille solstråle kom til verden på Rigshospitalet i København, fik han straks navnet Elliot.

Hjalte og jeg var blevet bedstefar og bedstemor til Elliot, og vi havde knap nok tid til at se ham. Det lignede dårlig planlægning, men da vi satte det hele i gang, vidste vi ikke, at Ida ventede barn. Min egen indre alder plejer at være omkring 28 år, sådan som jeg ser mig selv i drømme. Men nu, da Ida havde passeret de 30 og var blevet mor, satte jeg min indbildte alder op til 38. Det var for lidt i forhold til min reelle alder, men en smule selvbedrag må man vel have lov til, hvis det føles godt!



Ugen efter var den første bil klar til levering, og den anden ville komme få dage senere. Vores søn Emil havde designet et geometrisk trekantmønster efter et matematisk princip til de to elbiler.

– Den ene bliver grøn som en nyudsprungen bøgeskov. Han så forventningsfuldt på mig. – Den anden får det samme mønster i blåt, som en solopgang over Himalaya med rosa nuancer på en klar blå himmel.

Jeg smilede tilfreds tilbage, og da bilerne var blevet folierede, fik den ene bil navnet Grønne, den anden kaldte vi Den Blå.

Vi havde endnu ikke haft mulighed for at afprøve bilerne, og jeg begyndte at spekulere på, hvor langt de egentlig kunne køre på en opladning. Kunne vi regne med de 250 km, som Afuture havde lovet, og som Hjalte havde brugt i sin planlægning af ruten? Under alle omstændigheder var det umuligt at lave om på planerne nu, hvor han letsindigt havde lavet aftaler i Shanghai, Detroit og Monte Carlo. Afrejsedagen, som flere gange var blevet udsat, blev nu definitivt fastsat til den 25. juni 2010.

Søren købte to små Honda-benzingeneratorer til bilerne. De kunne i nødstilfælde kobles til, hvis vi løb tør for strøm på landevejen. To unge venner fra elbilgruppen ville stadig køre med fra Ukraine til Sibirien, fire andre ville med gennem Mongoliet, og Hjaltes far og hans kone planlagde at stå på i Spanien. Planen om at sælge billetter gennem et rejsebureau blev afblæst i sidste øjeblik.

En uge før afrejsen forsvandt vores pas i posten og dermed også vores visa til Mongoliet, Rusland og Kina. Vi fik nye pas, men på den kinesiske ambassade sagde de, at det var en fejl, at vi i første omgang havde fået visa. Den russiske konsul ville ikke give os nye, før vi havde fået mongolske visa, og den mongolske konsul var taget på ferie.

Fire dage før afrejsen blev bilerne typegodkendt, efter at de var blevet testet ned til sidste millimeter. Men en eller anden djævel havde i mellemtiden bestemt, at bilerne også skulle synes.

Tre dage før afrejsen storkede Søren og jeg frem og tilbage mellem ambassaderne, motorkontoret og forsikringsselskabet i København. Besynderligt nok var ingen nye katastrofer dukket op, bortset fra at vi stadig ikke kunne få kinesiske visa.

To dage før afrejsen ringede telefonen sent om aftenen. Det var Søren.

– Vi kan ikke få Den Blå til at køre på grund af en programmeringsfejl i batteri-styresystemet …

Noget nedslået måtte han tilstå, at den umuligt kunne nå at blive færdig til tiden.

– Jamen vi kan ikke udsætte afrejsen! råbte jeg ind i telefonen. – Alt er klart til en festlig ceremoni på Rådhuspladsen, og kommer vi ikke af sted nu, bryder hele tidsplanen sammen.

Søren lovede, at Den Blå ville indhente os, når den var parat.

Dagen før afrejsen var der hektisk travlhed på værkstedet. Der var ikke andet at gøre end at få hele ekspeditionsudstyret stuvet ind i Grønne. Søren ordnede de sidste ledninger under motorhjelmen, og imens pakkede jeg køkkentøj, soveposer og forlængerledninger. Vi skulle, foruden nødgeneratoren, der fyldte en del, også have fuldt campingudstyr med. Da Hjalte havde pakket bilen, nåede bagagen op til vinduerne. Vores hjem var nu på hjul, indtil vi, hvis alt gik efter planen, kom tilbage til Danmark om ti måneder. Vi havde endnu ikke kørt en eneste kilometer i Grønne.



Bilen stråler i klare grønne farver, da den står på Rådhuspladsen i København. Flagene er hængt op, regnen er stilnet af, og vanddråberne på kølerhjelmen blinker som regnbuer, idet solen bryder frem. Kammeraterne fra Adventurers’ Club og Kvindelige Eventyreres Klub er kommet for at sende os af sted sammen med familien, vores sponsorer og journalister fra radio og fjernsyn. Klima- og energiministeren holder tale. Vi når ikke at få den mobile satellittelefon med. Men efterhånden har vi fået hård hud på nerverne, så vi tager det ikke så tungt. De sidste ting må indhente os senere. Jeg er så let om hjertet, at det kilder helt ud i tæerne. Drømmenes tid er forbi, forude ligger virkeligheden på lur.

– Ved I godt, at I er tossede? spørger Martin, en af vores trofaste motorcykelvenner, med et snedigt smil, mens der bliver vinket heftigt.

– Ja, griner jeg tilbage, da vi kører afsted. – En rejse jorden rundt er det, en elbil egner sig mindst til. Men vi prøver alligevel!








2. Skandinavien

Opladning i el-skoven



(Hjalte)

Under de store fyrretræer lyder spredte stemmer fra telte og campingvogne. Vi ser på hinanden over morgenkaffen. Vi har kørt fra Oslo til Stockholm på tre dage. Det er over 200 km om dagen. Ikke dårligt. Men Den Blå er ikke klar, og færgen til Finland, som vi har booket og betalt for lang tid siden, når vi ikke. Alle afgange til Finland er udsolgt resten af sommeren. Den eneste mulighed for at komme videre er en afgang til Estland om en uge. I foråret lagde jeg fine planer om grundig prøvekørsel af elbilerne inden starten, jo godmorgen!

På turen fra Oslo opdagede vi med gru, at Grønne kun vil lade op til 57 %.

– Det er normalt, svarer Søren beroligende på mobilen. – Det vil blive bedre om et par måneder.

– Et par måneder? Men det vil jo forsinke os hver eneste dag, protesterer jeg.

– Cellerne skal balanceres, fortsætter han roligt. – Måske kan vi massere batteriet, men så skal bilen tilbage på værkstedet i Sakskøbing.

Vi ved, at Søren gør alt, hvad han overhovedet kan, og lidt til. Jeg tæller på fingrene. På alle vores rejser har det været en grundlov aldrig at køre tilbage. Find en løsning. Fremad! Efter den store afsked og bare tre dages kørsel vil det være ekstra surt at skulle returnere til Danmark. Men 57 % er ikke til at holde ud.

Nina og ser jeg på hinanden. Vi er enige. Hurtig sammenpakning. Vi kører ekspres baglæns. Fremad!



Et skilt på motorvejen viser af til Jönköping kraftværk.

– Til kilden, siger jeg, og Nina blinker af ved næste afkørsel. Det er ikke nok at lade om natten. For at komme langt må vi også lade midt på dagen.



Kraftværket vil gerne give os strøm, og Grønne bliver koblet på med vores største stik. Bag kraftværket står en lille stump skov tilbage mellem motorvej og lagerhaller. Hånd i hånd vandrer Nina og jeg ind i skyggen af store fyrretræer. Jorden er rodet op, men vi finder en plet med blødt græs og blåbær. Vi ligger på ryggen og kigger op i trækronerne. En bi summer forbi. Det er varmt, og Nina knapper sin bluse op. Bagefter ligger vi stille og hører igen verden omkring os. Solen har flyttet sig, en gren begynder at stikke mig i ryggen. Med varme kinder og en glad latter forlader vi el-skoven.

Næste dag står vi på Øresundsfærgen i smukt solskin og ser Dannebrog vaje over Kronborg. I København overtager Søren bilen, og vi tager hjem til Mørke med toget. Vi er som bjergbestigere, der må vandre ned til lavere lejre for at samle kræfter, inden vi angriber toppen. I Sakskøbing lykkedes det Sørens folk at få begge biler klar, og tre dage efter sidder vi i førerhuset på Brians fejeblad på vej nordpå. Vi kører gennem de svenske skove hele den korte sommernat, til solen står op. På en tankstation holder vi ind og smider os i vejkanten for at sove et par timer, og om formiddagen er vi endelig tilbage i Stockholm, nu med to vanvittig flotte elbiler. Brian får dem sikkert læsset af og siger farvel og ønsker os en god rejse. Jeg ser efter fejebladet og håber, at vi aldrig får brug for den slags hjælp igen. Nina vil køre Den Blå, og jeg kører Grønne.



Den store færge til Tallinn går først klokken 17. Vi parkerer Grønne og Den Blå på Norr Mälarstrand lige uden for Stockholms rådhus – ikke lovligt, men jeg er sikker på, at det går an, fordi bilerne er så smukke. Solen blinker i Riddarfjärden, promenerende turister standser op og fotograferer hinanden foran de skinnende verdensbiler. Moto Mundo Electric World Tour i grønt og blåt med alle sponsorlogoerne må være noget meget vigtigt. Vi sidder lidt derfra og spiser is og morer os i stilhed. Jeg er lykkelig og stolt. Nu er vi endelig rigtig startet. Hele ekspeditionen er på hjulene.

Trafikken er tæt denne sommerdag i Stockholm, og vi bevæger os i en langsom kø over broerne mod centrum. Jeg følger Den Blå i sidespejlet og prøver ikke at tabe Nina i trafikken, der kværner rundt om os. Nina kommer meget langsomt rundt om hjørnet ved Skeppsbrokajen blinkende heftigt med lyset. Jeg tænder advarselsblinket, kører ind til siden og løber tilbage til Nina.



– Hvad er der sket?

– Den er helt død! Den vil ingenting. Jeg kunne lige trille rundt om hjørnet.

Advarselslamperne i instrumentbrættet lyser ikke, som de skal, når jeg prøver at starte. Nina åbner motorhjelmen, og vi stirrer ned på de sorte kasser. Jeg har ingen anelse om, hvad der er galt, og jeg er bare glad for, at der stadig er tre timer, til færgen går. Vi skal med færgen. Jeg fanger Søren i Danmark på mobilen.

I flere måneder har jeg bedt om at komme ned til værkstedet i Sakskøbing og få et kursus i bilens konstruktion. Alle syntes, det var en god idé, men det blev hele tiden udskudt, fordi alle havde for travlt. De er ikke enige på værkstedet i Sakskøbing. Peter, bilens anden konstruktør, synes egentlig ikke, at Grønne er parat til at køre jorden rundt. Han vil helst have, at den står godt og trygt på værkstedet.

Jeg begynder at skrue dækslerne af. Der er mange skruer, og minutterne går. Søren guider mig systematisk over telefonen.

– Sikringer?

– OK.

– Spænding på 12-voltbatteriet?

– 8 volt.

– Her er noget galt.

– Pas nu på! Der er stærkstrøm i de ledninger!

Forsigtigt stikker jeg testledningerne ned og rører ved de tykke kabelender. Ingen strøm. Hjemme i Danmark forstår Søren og Peter ikke, hvad der er sket med bilen.

Mens Nina leder trafikken uden om de to strandede elbiler, får jeg gravet et 12-voltbatteri frem, vi har med som reserve. Heldigvis er det opladet. Nina sætter sig ind i Den Blå igen, og nu starter den! Et kvarters sneglekørsel senere rejser høje kraner sig i Värtahamnen, og endelig ser jeg skiltet med »Check-in Tallinn«. Campingvogne, sommerferiebiler og dér, for enden af køen, billetlugen. Lettelsen spreder sig i kroppen og er nået næsten ned til mine fødder, da Nina blinker hektisk. Køen går i stå.

– Død igen, den kan hverken bremse eller styre.

Kvinden i billetlugen vinker ophidset, at vi ikke må spærre indkørslen til færgen. Vi mærker nu, hvor tunge vores elbiler er. Lettere febrilsk får jeg gravet vores slæbetov frem, som selvfølgelig ligger helt nede i bunden af bagagen. Den Blå bliver hægtet efter Grønne, og så humper de grønne pilgrimme slukørede ind på færgekajen. Færgevagten gør det klart for os, at vi ikke må trække den om bord. Den Blå kommer kun med, hvis den selv kan køre.

På værkstedet i Sakskøbing mener de, at hovedsikringen må være gået. Så får 12-voltbatteriet ikke strøm, det aflader og kan til sidst ikke åbne et relæ med strøm fra hovedbatteriet til motoren. Peter synes ikke, at en amatør som mig skal begynde at pille ved elbilen. Det er livsfarligt at skifte hovedsikringen, for hvis jeg ryster på hænderne, risikerer jeg både et dræbende elektrisk stød og en kortslutning, der kan få bilen til at udbrænde. Det gør indtryk på mig, men jeg kan ikke rigtig se noget alternativ. Søren er enig med mig og vil sende en pakke reservedele med kurerpost til det største hotel i Tallinn. Hvis alt klapper, kan vi hente pakken i morgen, fredag, når færgen lægger til, og bagefter finde et værksted med en lift.

Jeg ser på uret, vi har 80 minutter til afgang. Jeg løfter den tunge Honda-generator ud af bagagerummet, sætter den på asfalten, fylder benzin på og trækker i startsnoren. De første biler er allerede ved at køre om bord, og færgevagten vil ikke vente længere på os. Det lykkes til sidst Nina at starte Den Blå. Med svedige hænder følger jeg efter i Grønne ind i dybet af den store færge. Nina bremser på den sidste plads i rækken, advarselslamperne blinker på bildækket, og de store stålporte klapper i bag os.

Lettere rystede ser vi fortøjningerne blive taget, og pludselig mærker vi, hvor sultne vi er, og finder restauranten. Et varmt aftenlys falder ind over vores middagsbord, buffeten er overdådig, og vi køber vin og skåler med hinanden, fast besluttede på at gøre alt for at komme jorden rundt. Over det store skib svæver den nordiske sommernat, og månen maler sølv på det sorte vand. Jeg klapper vores lille satellitantenne op og får den indstillet, så den opfanger strålerne fra en satellit et sted ude i verdensrummet. Vi har en vigtig mail at sende. Displayet viser, at der er kontakt, hvorefter jeg kobler computeren til, og et øjeblik efter er mailen sendt. Skærgårdens små øer glider forbi i en fortryllet verden. Om to timer vil morgenholdet møde på et rejsebureau i Chengdu i Kina og tjekke deres elektroniske post. I dag er det sidste frist for at sige ja til deres tilbud om at hjælpe os med tilladelsen til at køre bil i Kina. Vi er kommet ud på åbent hav og tumler udmattede ned til vores køjer.





3. Estland – Rusland

Hvide nætter

(Nina)
En abe brøler, og tropiske fugle skriger i handskerummets jungle. Jeg fanger mobilen, hvem i alverden ringer til mig nu? Vi har endnu ikke vænnet os til, at alle kan se på nettet, hvor bilerne er. Imens vi intetanende stod på færgen til Tallinn med udsigt til kirketårne, en gammel borg og løgkuplerne på den russiske kirke, spottede Søren og Helle os. Det er vores venner fra Vester Alling, hvor de har et værksted for istandsættelse af vintage Jaguarer. Søren og hele familien er netop nu i Tallinn, og de har en middag parat til os. Desvæne er der lige en bagatel ved Den Blå, som vi skal have klaret først.
I en del af Tallinn ligger store tomme arealer mellem betonboliger fra sovjettiden. Nu er der kommet biler på vejene, og folk har fået moderne tøj på. Herude i omegnen finder vi frem til Nissan-importøren, som har et stort værksted. At få besøg af to elbiler fra Danmark er så usædvanligt, at bilforhandleren straks sender bud efter estisk presse og tv.
Den Blå bliver skubbet ind på værkstedet og løftet op på en lift. Bilen består af den oprindelige Nissan Qashqai minus benzinmotoren, som er erstattet af den danskbyggede elektriske del med batterier, elektronik og elmotor. Der hvor normale benzinbiler har deres motor, har elbilen nogle sorte kasser med elektronik. Elmotoren, der sidder nedenunder, kan ikke ses oppefra.
Vi står inde under vognen med armene i vejret. Hjalte skruer dækslet til hovedsikringen af. Nu gælder det om at undgå gnister. Hvis bilen pludselig kortslutter, vil den eksplodere og brænde op – og det vil vi også. Jeg rækker tapen til Hjalte, som afdækker siderne omkring hovedsikringen. Så rækker jeg ham den isolerede tang. Han fjerner forsigtigt sikringen og sætter den nye sikring i, som Søren har sendt. Denne operation bør amatører absolut ikke udføre. Men da der ikke findes elbilværksteder her, er det den eneste mulighed, vi har. Et øjeblik efter, da dækslet er på plads, kan Den Blå igen køre, og vi ruller ud fra værkstedet. Med et stort smil kan vi så demonstrere bilerne for de ventende journalister og fotografer fra estisk tv.
Engang for mere end tyve år siden kravlede Hjalte og jeg sammen med vores børn, Emil og Ida, op ad lange, vaklende stiger forbi klokkerne og ud på taget af domkirkens tårn, hvorfra vi kunne skue ud over Tallinn. Den ældste bydel er stadig som et stykke Danmark. Den ligner Ribe, men er alligevel anderledes og helt sig selv. Det var her ved Tallinn, at Dannebrog ifølge myten faldt ned fra himlen i år 1219. Soldaterne i kong Valdemars erobringskorstog i Estland var tæt ved at tabe et slag, da flaget kom flyvende. Kongen greb flaget, før det nåede jorden. Miraklet gav soldaterne nyt mod, så de stormede sejrrigt fremad og erobrede landet. Estland er nu blevet et søsterland, hvor vi føler os velkomne, skønt de i fortiden ikke har haft meget at takke os for.
Hjalte og jeg besøgte for mange år siden to talentfulde unge kunstnere i Tallinn. Den ene er nu berømt og anerkendt i Estland. Den anden, som var bøsse, begik selvmord. Det gør mig ondt at tænke på det dårlige liv, han havde i sovjettiden, hvor homoseksualitet var forbudt. Nu er Estland det land i Østblokken, som udviser den største tolerance, dog ikke helt som i Danmark. Estland var det første baltiske land, hvor der blev gennemført Gay Pride-parader, den første i 2004. To år senere blev flere mennesker såret, da skinheads angreb optoget, som dog ufortrødent er fortsat hvert år siden.


Efter en fin aften med vennerne kører vi næste morgen bilerne ud gennem Tallinns byport. Jeg sidder godt og behageligt i Den Blå, men 150 kilometer øst for Tallinn går bilen i stå på toppen af en bakke. For foden af bakken ligger et lille hotel, som vi heldigvis kan trille ned til. Det tager flere timers anstrengelser, inden vi kan få bilen til at lade den mindste smule. Klokken bliver to om natten, før vi er færdige med at søge efter skavanker, skrue nye stik på ledningerne og skifte en lader. En hær af store, sultne myg går til angreb, da vi omsider ligger i sengene, så vi er dødtrætte, da vi står op tidligt om morgenen.
Ved grænsen tager det os fem timer at komme ud af Estland, fordi vi kun har midlertidige registreringsattester på bilerne. Derimod går det forbavsende let at komme ind i Rusland. På en halv time er vi igennem tolden ved grænsestationen i Petjory. Vi er omtrent de eneste, kun et par biler venter foran os. I et lille skur veksler vi penge. Det foregår stadig på gammelsovjetisk maner, gennem en lille luge, der er anbragt så ydmygende lavt, at man må krumme sig sammen. Men nu er der sat en rude i væggen, så man kan se ind. Jeg afleverer mit pas og de penge, vi vil veksle. Tre personer inde i skuret begynder at udfylde formularer på skrivemaskine med kalkerpapir. De gør udregninger på en gammeldags regnemaskine og finder diverse stempler frem. Papirerne underskrives af alle tre, inden de klipses sammen og lægges ned i en skuffe. Tyve minutter efter får jeg rublerne stukket ud gennem den lille luge sammen med ønsket om en god rejse.

Det får mig til at tænke på engang, hvor Hjalte og jeg ved indrejsen til Zaire skulle udfylde nogle blanketter i tolv eksemplarer. Det tog så lang tid, at vi nåede at blive venner med den ensomme grænsevagt. Jeg spurgte ham, hvad der egentlig blev af alle de blanketter. Grænsevagten svarede leende: – Jeg brænder dem af omme bag ved huset.
Vores russiske ven Dima har aftalt, at han vil køre med os fra Pskov til Moskva. Han har stået og ventet i fem timer foran jernbanestationen. Dima er en ret lille, spinkel fyr med kort hår og en lærredstaske over skulderen. Gensynet er hjerteligt, og Dima sætter sig ind i Grønne sammen med Hjalte. Dima taler ikke så godt engelsk, men det er dog meget bedre end Hjaltes russiske. Jeg ved ikke, om Dima er imponeret af vores elbiler. Dengang Dima og hans kone, Marina, besøgte os for et par år siden i Danmark, kom de kørende i en stor japansk stationcar.
I Pskov guider Dima os hen til et godt skjult hotel i en ramponeret beboelsesejendom. Der er ingen skilte, og hotellet kan ikke ses udefra. Indtil for nylig var det forbeholdt medlemmerne af en bestemt fagforening, nu drives det som en forretning. Gennem en gang uden vinduer, hvor en rengøringskone er på en håbløs mission med at vaske det hullede cementgulv, kommer vi hen til en dør, hvor låsen sidder løst, og karmen er skæv. Da døren bliver åbnet, ser vi ind i et lyst værelse med nyt trægulv og to senge redt op med rent sengetøj. Absolut en god overraskelse.
På en bevogtet parkeringsplads i nærheden forklarer Dima vagtmanden, at vi har brug for to elstik. Men på trods af mandens gode vilje er der for lidt strøm. Sikringerne slår fra så mange gange, at hverken vi eller vagtmanden får set, hvem der vinder verdensmesterskabet i fodbold.
Til sidst opgiver vi og slutter generatorerne til og går ud for at spise middag. Dima vælger en café på torvet. På menukortet er der et stort udvalg af retter, man alligevel ikke kan bestille. Til sidst spørger vi tjeneren, hvad vi kan få, og det viser sig at være en slags biksemad. Der er mange andre gæster, hvoraf adskillige er blevet overvægtige af den tunge russiske mad.
Om morgenen har elbilerne næsten ingenting ladet, fordi vi sov i stedet for at stå op hver tredje time og hælde benzin på generatorerne. Bilerne er kun ladet til 20 %, da vi kører ud i det russiske bondeland, og inden længe går vi i stå på en lille bivej, hvor der hverken er træer eller skygge. Der lærer vi på den hårde og ubarmhjertige måde, at det ikke nytter at håbe på mirakler, når man kører elbil. Det er bedst at blive, hvor man er, indtil bilen er fuldt opladet. Men vores tålmodighed rakte ikke til det, og nu står vi her in the middle of nowhere med håret ned ad nakken. Generatorerne bliver sat til, solen bager, vi sveder tran, og Dima keder sig af led. Lige siden vi kørte ind i Estland, har hedebølgen hærget. Her i Rusland er det blevet varmere dag for dag, og endnu har vi ikke fået en dråbe regn.
Ingen vind rører sig, temperaturen er kommet op over 30 grader, og tøjet klæber til kroppen. Nogle landligt udseende folk med børn traver forbi. De er på vej til en nærliggende flod for at bade.
– Lige dernede, siger manden og peger.
– Kom med, opfordrer konen.
Et køligt bad i en flod er lige, hvad vi trænger til, men først må vi pakke satellittelefonen og computerne sammen. Da vi omsider får sat os i bevægelse, er der så langt at gå, at vi opgiver og går tilbage, inden vi når frem til floden. Så vi står stadig på det samme sted, da familien kommer tilbage tre timer senere. Et par lokale motorcyklister er også standset for at se på bilerne. Manden med børnene inviterer os til at overnatte ved hans hus, efter at Dima har forklaret ham, at vi har telte med. Det eneste, vi har brug for, er strøm, og det mener manden nok, at de har.
Alt, hvad jeg kan se udefra, er fattigt og nedslidt. Men vi har mange gange oplevet, at mennesker med få midler kan være både gæstfrie og generøse. Hjalte og Dima går ind for at finde et elstik, jeg bliver udenfor, da der ikke er plads til så mange i huset på én gang. Naboerne er også kommet. At få besøg af to elbiler på dette gudsforladte sted er vel lige så usandsynligt som en invasion fra Mars.
Her i det russiske bondeland mindes jeg dengang, vi var mange unge danskere, som troede på socialismen og snakkede om revolutionen. Vi oplevede smukke majdage med røde faner og grønne bøgegrene, og de gamle sange kunne endnu synges, uden at det var alt for pinligt. Studenterne i København besatte universitetet og fik medbestemmelse, men en rigtig revolution var det jo ikke. Christiania blev anderledes, der levede vi det, vi sagde. I hvert fald i begyndelsen. Den korte idealistiske tid, hvor vi kun tillod handel med egne produkter, sluttede brat ved pushernes og værtshusenes indtog.

Jeg var med til at starte teatergruppen Solvognen, hvor vi også drømte om et nyt samfund. Et flertal i gruppen insisterede på, at alle stykkerne skulle slutte med en revolution, også teaterstykket ‘Købmandsliv’, som i bund og grund var en tragedie. Natten før premieren måtte Anders Koppel hårdt presset komponere en revolutionssang, så stykket kunne slutte med manér. Efter premieren spurgte en mand mig om, hvad det var, vi ville med den revolution. Jeg mærkede, at han havde taget mig med bukserne nede, men fik dog reddet æren ved at udsætte revolutionen og på demokratisk vis sige, at det måtte den tids mennesker bestemme. Jeg husker også, at nogle venner, der var meget revolutionære marxist-leninister, en kort overgang tog arbejde som arbejdere. De propaganderede for deres revolution og obstruerede arbejdet for kapitalen, alt hvad de kunne. Hvad der foregik i Sovjetunionen, vidste vi ikke ret meget om. Jeg regnede med, at der måske var lige så godt i kommunisternes Sovjet som i vores kapitalistiske klassesamfund. Jeg blev hurtigt klogere, da Hjalte og jeg rejste gennem Sovjetunionen på motorcykler i 1988.

Bondemanden peger rundt, imens han forklarer:
– Ingen af husene her har indlagt vand, det må vi hente ved landsbyens brønd derovre.
Han peger ned mod det sted, hvor to jordveje krydser hinanden. Vand til køkkenhaven får familien fra et vandhul med kvækkende frøer i et hjørne af baghaven.
Engang var her et statsbrug. Det forsvandt med sovjetstyrets fald, da produktionen var urentabel. Omkring landsbyens få huse er jorden overgroet med ukrudt og buskads. Stalins tvangskollektivisering i 1930’erne, der skulle gøre bønderne til proletarer, kom til at udløse flere års grusom hungersnød, som kostede omkring 24 millioner mennesker livet. Senere er der aldrig rigtig blevet rettet op på landbruget. Kilometer efter kilometer ligger jorden brak. Vildnis og kratskov breder sig i et mishandlet landskab, der hverken er natur eller kultur.
Tidsler, myg og hestebremser stikker os, indtil teltene er sat op på brakmarken bag huset. Vi har et ekstra telt og en sovepose med til Dima. Vi opgiver at lave mad og nøjes med en skive tørt brød fra vores køkkenkasse og en slurk lunkent vand fra vanddunken. Huset har for lidt strøm til to biler, så Den Blå må lade med generator. Natten igennem lytter Hjalte og jeg efter generatorens snerren. Det er egentlig ikke nødvendigt, at vi begge to ligger på spring, men det er umuligt at lade være. Hvis vi ikke hører, når generatoren løber tør, kommer vi ikke herfra i morgen. Og selv om familien er meget venlig, ville tiden nok føles lidt lang.

Dima spørger sig for nogle gange, inden vi næste eftermiddag finder et bilværksted i udkanten af Porkhov. Vi havde aldrig selv spottet værkstedet bag det skæve plankeværk i et forfaldent beboelseskvarter. Det er en arv fra fortiden, at så meget er skjult. Typisk for den russiske byggestil er det også, at der ikke bliver ryddet op omkring husene, når et byggeri er afsluttet. Byggerod og jordbunker gror med tiden til med selvsåede træer og ukrudt. På den måde kommer der noget grønt i de russiske byer, men kønt er det ikke. En ung kvinde i rød kjole går energisk forbi med en indkøbstaske og giver et kort øjeblik de mistrøstige betonblokke et stænk af poesi.
Jeg lader Hjalte og Dima gå ind på værkstedet. Hvis jeg, en kvinde, gik ind og på meget dårligt russisk sagde noget om strøm til en elektrisk bil, ville de tro, at jeg var rablende sindssyg. Pludselig er Dima forsvundet. Det er ikke så underligt, hvis han er blevet træt af os. Vi har inviteret ham til at prøve at køre i elbil, og han har ikke oplevet andet end ventetid og problemer. Men det er alligevel mærkeligt, at han ikke har sagt farvel. Halvanden time senere kommer Dima tilbage med to russiske elstik, som han har købt til os hos en elektriker i byen. Han har gået hele vejen og spurgt sig frem for at finde dem.
Hjalte må være ved at få solstik, for aldrig har det været så krævende at montere to elstik. Der er tre ledninger i hvert ladekabel, og han får prøvet alle de forkerte kombinationer. Først får han sat hunstik i begge ender af en ledning. Fejlen bliver heldigvis opdaget, inden han får lavet en ledning med hanstik i begge ender. Det er næsten altid Hjalte, som skruer ledninger sammen. Jeg kunne lige så godt gøre det, men det er i orden med en arbejdsdeling, så vi ikke behøver at diskutere det hver gang.
Værkstedets ejer, Ivan, kører selv både bil og motorcykel. Han er en trivelig og jovial mand, som forærer os en chip til GPS’en med kort over Rusland og Sibirien helt ud til Mongoliet. Det er en meget stor gave, der viser sig at være uundværlig på vejen fremover.
Nogle timer senere mister Dima tålmodigheden. Han vil hellere tilbringe sin ferie hjemme sammen med Marina og deres børn. Inden vi tager afsked, inviterer han os til at bo hos dem, når vi kommer til Moskva. Da jeg følger ham til jernbanestationen, opdager jeg, at der ganske nærved ligger en vej med kønne gamle rækkehuse. De har mirakuløst overlevet både fortidens og nutidens diktatur, hvor Putin og pengene regerer.

Vi tager afsked med Ivan, der ikke vil have penge for strømmen, og takker ham for hjælpen og kortet. Her på de første 2.500 km har vi kun fået lov til at betale for strømmen én eneste gang, og det blev, hvad der svarer til 25 kroner. Der er bare et problem, som vi ikke havde forventet i et land, der kan sende kosmonauter i kredsløb om jorden: Det russiske elnet er alt for gammelt og svageligt til elbiler.
På vejen til Novgorod kører Den Blå tør for strøm, og vi kommer ufrivilligt til at tilbringe en af de skønne lyse sommernætter, som russerne kalder hvide nætter, på landevejen. Ude i vejkanten står generatorerne og larmer, og i det fjerne gløder horisonten rosa og orange under en lys nattehimmel med blinkende planeter. Jeg prøver forgæves at falde i søvn i bilsædet med et tørklæde for øjnene. Jeg tænker beslutsomt på polarforskere, grønlandsfarere og andre pionerer, mænd og kvinder, der har udstået ufattelige strabadser og farer for at undersøge og kortlægge de sidste hvide pletter på landkortet. Jeg tænker på, hvordan fortidens helte begav sig ud på farlige og ubekvemme rejser på hesteryg, med hundeslæde eller i sejlskibe. Men lige meget hjælper det. Mit hoved triller til den ene side, og benene sover, uden at det er den mindste smule heroisk. Hver dag har vi kørt med åbne vinduer og hørt fuglenes sang og cikadernes hvislen. I natten hører jeg kun de ensomme biler, når de drøner forbi på landevejen.
Efter en overnatning i Novgorod på et fint og moderne hotel med god strøm fotograferer vi hinanden og bilerne foran et charmerende lille kapel med grønne løgkupler. Det er en helt igennem lykkelig dag. Sødtduftende lindetræer kaster skygger på byens gader og veje. Trafikken glider, og alle de foregående dages besværligheder er glemt. Sådan er det, indtil Den Blå kører tør for strøm i byen Visnij Volotjek. Strømmåleren viste ellers, at der var 25 % tilbage, men det passede ikke.
En overivrig forbipasserende prøver at skubbe mig og Den Blå hen til et nærliggende gostinitza, et hotel. Manden kommanderer med mig og rækker armene ind og begynder at dreje rattet, så bilen ruller op over en kantsten, og batterikassen under bunden støder på. Den er heldigvis beskyttet af en tyk stålplade, så det bliver kantstenen af gule mursten, der går i stykker.
Bag en glasvæg i foyeren sidder en sur havgasse med kanariegult hår. En kvinde af den type, man stadig kan møde i Rusland. Et menneske, der tilsyneladende har så dårlige livserfaringer, at hun hverken kan eller vil smile. Hjalte taler lidt russisk, men det er så elendigt, at mine tæer krummer, da han prøver at forklare, hvad vi vil. På hotellet er der også en vagtmand. Han er heller ikke særlig samarbejdsvillig, men efter lang tids forhandlinger lykkes det Hjalte at få lov til at trække en ledning ud med strøm til bilerne.
Havgassen og vagtmandens stærkt begrænsede velvilje slutter brat, da sikringerne slår fra og mørklægger hele hotellet. Det lysende Berioszka-skilt uden på bygningen har vi også fået slukket. Situationen er gået i hårdknude, og vrede ord vælter ud af munden på havgassen. Med rasende armsving trues vi med sagsanlæg og betaling af nye elinstallationer. Vagtmanden farer omkring, men han kan ikke finde kassen med sikringerne. Et par timer efter midnat må vi definitivt opgive at få strøm fra hotellet. En bleg russisk bodybuildertype i ærmeløs undertrøje kommer forbi og stiller sig meget tæt på os, imens vi som den sidste udvej starter generatorerne ved siden af bilerne. Muligvis er han bare nysgerrig, eller måske vil han hjælpe. Men han ser ikke rar ud, og det vil være let at stjæle generatorerne, når de står ved siden af bilerne.
Jeg ligger vågen og lytter i det lille gammeldags værelse med væglampetter og blomstret tapet. Da den første generator går i stå klokken 04.20, spurter jeg ned ad trapperne for at se, hvad der foregår. Alt er fredeligt, jeg hælder benzin på begge generatorerne og lister op i seng igen.

Sådan går dagene, nogle lettere end andre, men aldrig uden oplevelser. Glæden ved det nye og det uforudsete opvejer de fleste af rejselivets ubekvemmeligheder, hvis man ikke tager tingene for tungt. En aften sidder Hjalte og jeg helt opkogte af varme på et cafeteria ved landevejen. Den Blå driller stadig, og vi er kun kommet 87 kilometer frem på en hel dag. Det er et af de tidspunkter, hvor jeg spørger mig selv: Hvorfor gør vi det her? Jeg elsker at køre. Men kørslen bliver hele tiden klippet i små stumper, styret af Den Blås luner. Hjalte har haft en forestilling om et sandt triumftog fra by til by, men hver dag har det krævet al vores tid bare at komme fremad.

Hele vinteren har vi gået til undervisning i kinesisk. Vi ville køre fremtiden i møde og forestillede os, at rejsen skulle foregå i en kinesisk elbil af fabrikatet B.Y.D. (Build Your Dream). Alle, vi spurgte, var begejstrede for idéen om en elbil, men da det kom til stykket, var ingen imponerede over, at vi ville køre Kina rundt. Nogle venner foreslog, at vi skulle køre hele vejen fra Danmark til Kina. Derefter var det nærliggende for os, at vi kunne fortsætte mod øst og komme hele vejen rundt om planeten. Muligheden for, at vores jordomrejse kan bidrage bare det mindste til at fremskynde overgangen til renere transport, tiltaler mig. Og hvad enten klimaforandringerne er menneskeskabte eller ej, så må vi gøre, hvad vi kan, for at bremse C02-udledningen. Om ikke andet, så for at luften igen kan blive ren til gavn for verden og vores eget helbred. Måske bliver vores danske elbiler de første, der kører jorden rundt. Men uanset om Grønne og Den Blå klarer udfordringen eller ej, deler Hjalte og jeg glæden ved hver dag at opleve noget nyt, både de forfaldne hoteller, den rædselsfulde russiske cafeteriamad og de vidunderlige øjeblikke i en grøftekant. Vores rejse er blevet en vanvittig hasarderet, vaklende kæmpekonstruktion, der bliver større for hver dag, der går.
Vi vil begge to gerne gøre en indsats for at reklamere for elbiler – hvis de er det værd. Men jeg er også opmærksom på livets korthed. Jeg vil i den tid, jeg har tilbage, gerne opleve verden og nyde livet. Så vidt jeg kan bedømme, vil Hjalte derudover gerne sætte en rekord, blive berømt, være i søgelyset, alt det, som jeg er ligeglad med. Tiden går, og livet går, hvad enten vi gør det ene eller det andet, og en jordomrejse med elbiler vil helt sikkert give os mange uforudsete og eventyrlige oplevelser med eller uden berømmelse.

Gennem den sidste tid har Hjalte haft mailkontakt med en russisk elbilven. Alligevel bliver vi meget overraskede, da der pludselig kommer tre russere ind på cafeteriaet og hilser glædestrålende.
– Hej Hjalte, hej Nina!
Oleg Kononenko, som Hjalte har mailet med, taler engelsk. Han er en bleg mand med sort hår. Han fortæller, at de på vores hjemmeside fandt et Google Earth-kort, hvor de kunne se, hvor bilerne var.
– Vi kom lige forbi, og så stoppede vi her og fandt jer.
Vi ler alle af overraskelse. De russiske elbilvenner synes, at det er utroligt, at kortet er præcist inden for få meter. Hans to venner forstår ikke engelsk, men har alligevel læst vores hjemmeside.
– Hvordan det? spørger jeg forbavset.
– Ved hjælp af en oversættemaskine. Det er ikke perfekt, men det går. Vi russere har lært at klare os med det, vi har for hånden.
Oleg er en mand, vi umiddelbart synes godt om. Han ser på os med sine venlige brune øjne og fortæller, at han er fra Moskva, hvor han har et lille firma, der sælger elektriske cykler og scootere. Han foreslår os at tage med til en sommerlejr for unge elitestudenter ved Seliger-søen. Det haster med at komme til Moskva. Kostbar tid er allerede gået tabt, men denne mulighed vil vi alligevel ikke gå glip af.
Da vi ankommer til sommerlejren, tager det tre timer for Oleg at skaffe os tilladelse til at køre ind. Indgangen er afspærret med bom og bevogtet af to unge vagter med store overarme og camouflagetøj. Det første, vi ser, da vi er kommet ind, er flere meter høje spejlbelagte bogstaver, der skriver Rossija, Rusland. Ved siden af svæver en enorm hvid fosterformet ballon over grønsværen. Det må være et symbol på det nye Rusland, som er på vej.
Lidt derfra er der etableret en sort sump med olie og olietønder og en vindmølle. I det virkelige Rusland er der vist mere sort oliesump end vindmøller. Lejren er et initiativ, der skal fremme kreativiteten, og 25.000 unge myldrer omkring mellem telte med forskellige aktiviteter. Eliten af unge videnskabsfolk er samlet her, som begyndelsen til den kreative klasse, der skal føre udviklingen fremad. I årene med kommunistisk styre blev al selvstændighed straffet hårdt, og alt privat initiativ var bandlyst. Igennem de 72 år, sovjetstyret varede, gik tre generationers bedst begavede mennesker til grunde. Ruslands ledere har nu erkendt, at kontrol og disciplin på den gamle måde ikke kan udvikle et moderne, konkurrencedygtigt industrisamfund. Man har hårdt brug for opfindere, problemløsere og iværksættere.
Straks vi standser bilerne, er vi omringet af begejstrede unge. Alle har hørt om elektriske biler, men det er første gang, de ser dem i virkeligheden. Vi åbner kølerhjelmene og viser de forbløffede studenter, at der ikke er nogen benzinmotorer. Mobiltelefonerne knipser på livet løs, alle vil gerne fotograferes foran bilerne eller inde i dem.
De heldige unge elitestudenter er udvalgte fra hele den russiske føderation, de bruger computere og følger med på internettet. Mange af de unge har et stykke madras bundet på rumpen, og da jeg spørger hvorfor, får jeg at vide, at det er en opfindelse, som sikrer, at de kan sætte sig overalt uden at få snavset tøj. Inden længe har vi fået en ven, som følger os rundt. Han er omkring 19 år gammel, mørkhåret med blå øjne og ganske smuk. I mængden af unge kender jeg ham på hans blå T-shirt og blå øjne med det rolige blik, der får mig til at tænke på vores søn Emil.
– Her er flere tusinde gæster fra alle verdens lande! Det er første gang, vi har muligheden for at opleve sådan noget!, fortæller han med et stort smil.
Vi går videre ned gennem en allé med filosofiske og videnskabelige citater på store skilte. Lejren minder mig om Burning Man i Nevadaørkenen i USA. Men dette er ikke nær så vildt og slet ikke lige så kreativt. Her har russerne grebet tingene rationelt an. De unge i lejren bliver forkælede med ting, som andre af Ruslands unge kun kan drømme om. De har det sjovt, men man mærker, at der skal præsteres resultater i en fart. Globaliseringen banker på døren, Rusland er blevet bevidst om, at de ikke klarer konkurrencen med udlandet uden at forny sig. Olien, de lever højt på nu, vil ikke vare evigt. I nogle store, firkantede telte er der kaospilot-stemning omkring kreative klippe- og klistreprojekter. Inde i to store telthaller udstiller unge deres opfindelser. Der falder vi i snak med en kvik fjortenårig dreng og hans stolte far. Drengen har lavet en opstilling, hvor han kan måle, hvor meget strøm der er tilbage i et syreholdigt blybatteri ved hjælp af en laserstråle, der sendes igennem et vindue i batterikassen. Han ved ikke præcis, hvad opfindelsen kan bruges til, men han håber på, at et stort firma vil købe idéen.
I lejrens anden ende er udendørs scener stillet op til forelæsninger og optræden. Nede ved søbredden står motionsapparater, og rundt omkring er der ladestationer til hundredvis af mobiltelefoner. Et kæmpeportræt af premierminister Vladimir Putin og præsident Dimitry Medvedev mangler heller ikke. I fyrreskoven omkring lejren bor deltagerne i deres egne små telte, sat op så tæt som overhovedet muligt. Oleg og hans venner inviterer os til at spise med. Vi slår os ned på en primitiv træbænk. På bordet står snavsede madskåle og tomme konservesdåser. Suppegryden er desværre også tom, så jeg gnaver af en humpel brød og drikker lidt vand. Madlavning er ikke noget, man beskæftiger sig med her, hvor alle er glade og slanke.
Vi er inviteret til at blive en dag mere, så bilerne kan indgå i morgendagens »projekt fremtidsby«, men ingen kan organisere noget strøm til os. Selv i en opfinderlejr er systemet så stift, at ingen tør tage et selvstændigt initiativ. På egen hånd finder vi i skumringen frem til en af lejrens generatorstationer, hvor vi diskret kobler bilerne til uden at spørge nogen.
Ved siden af generatorstationen ligger et discotelt med kulørt lys under gulvet. Festen er ved at slutte, lyset slukkes. Den fortættede erotiske stemning breder sig ud i mørket, hvor grupper af unge ligger og kysser og omfavner hinanden, som om de lige har opfundet det. En stor orange fuldmåne hæver sig op over Seliger-søen og svæver roligt over lejren i den vindstille nat. Men så tændes lyset i discoteltet, oprydningen begynder, og alle må hjælpe til med opvasken.
Det er forbudt at rejse private telte uden for fyrreskoven. Men vi vil ikke for langt væk fra bilerne. Da jeg kigger mig omkring, får jeg øje på et kollapset hvidt udstillingstelt, som ligger med væltede stænger og ligner et havareret stankelben. Efter at jeg har rejst stængerne op og trukket plasticdugen på plads, har vi pludselig et godt stort telt, hvor vi usete kan tilbringe natten i vores soveposer. Stilheden har sænket sig, vi ligger og lytter til ladernes summen og nyder den luksus, det er at sove i et telt med duftende græs under madrasserne og højt til loftet.

Næste morgen kører vi bilerne ned til søen for at vaske støvet af, så de kan se fine ud i Fremtidsbyen. Hjalte kaster vand på bilerne med vores salatfad. Jeg ved ikke, hvorfor Hjalte er så arrig. Han sjasker så hidsigt, at fadet revner, og det sprøjter hen på en pige, der ligger og soler sig. Hun griber sin mobiltelefon, og straks kommer to vagter, som råber, at det er forbudt at køre biler ned til søen, og at vi skal fjerne dem med det samme.
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