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Jernbanen


af

H. C. Andersen



Da mange af mine Læsere ikke have seet en Jernbane, vil jeg først see at give disse et Begreb om en saadan. Vi ville tage en almindelig Landevei, den kan løbe lige, den kan slaae en Bugt, det er det samme, men jevn maa den være, jevn som et Stue-Gulv, og derfor sprænge vi ethvert Bjerg, som stiller sig for den, vi bygge paa stærke Buer en Bro over Sumpe og dybe Dale, og naar da den jevne Vei er for os, lægge vi der, hvor Hjulsporene ville gaae, Jernskinner, om hvilke Vognhjulene kunne gribe fat. Dampmaskinen spændes foran med sin Mester paa, der veed at styre og standse den, Vogn kjædes ved Vogn med Mennesker eller Qvæg, og saa kjører man.

Paa ethvert Sted af Veien vides Time og Minut, naar Vognrækken vil indtræffe, man hører ogsaa milevidt Signalpibens Lyd, naar Toget er i Fart, og rundt om, hvor Biveie for almindelige Kjørende og Gaaende skjære Jernbanen, slaaer den opstillede Vagt Træbommen ned for dem, og de gode Folk maae vente til vi have passeret; langs Banen, alle de Mile den strækker sig, ere smaa Huse reiste saa langt fra hinanden, at de, som staae Vagt, kunne see hinandens Flag og betids vide at holde Banen reen, at ingen Steen eller Qvist ligger over Skinnerne.

See, det er en Jernbane! jeg vil haabe, man har forstaaet mig.

Det var første Gang i mit Liv, jeg skulde see en saadan. En halv Dag og den paafølgende Nat havde jeg reist med Diligence den skrækkelige slette Vei fra Braunschweig til Magdeburg, træt kom jeg herhid, og en Time efter skulde jeg igjen afsted med Dampvognen.

Jeg vil ikke negte, at jeg havde forud en Fornemmelse, som jeg vil kalde Jernbane-Feber, og denne var paa sit Høieste, da jeg traadte ind i den storartede Bygning, hvorfra Vognrækken kjører ud. Her var en Trængsel af Reisende, en Løben med Kufferter og Natsække, en Susen og Surren af Maskiner, som Dampen væltede ud af. Man veed første Gang ikke ret, hvor man tør staae, at ikke en Vogn eller en Dampkjedel eller en Kasse med Reisegods skal flyve over os; rigtignok staaer man sikker paa en fremspringende Altan, Vognene, man skal ind i, ligge i Række tæt op til den, som Gondoler ved en Quai, men nedenfor i Gaarden krydser, som Trolddoms-Baand, den ene Jernskinne den anden, og det er ogsaa Trolddoms-Baand, som den menneskelige Kløgt har slagen; til disse skulle vore magiske Vogne holde sig, komme de udenfor Tryllebaandet, ja, saa gjelder det Liv og Lemmer. Jeg stirrede paa disse Vogne, paa Locomotiver, løse Karrer, vandrende Skorstene og Gud veed hvad, de løb som i en Trylleverden mellem hverandre; Alting syntes at have Been! og nu denne Damp og denne Susen i Forening med Trængselen for at faae Plads, denne Stank af Tælle, Maskinernes taktmæssige Gang og den udladte Damps Piben og Snøften forstærkede Indtrykket, og er man her, som sagt, for første Gang, da tænker man paa at vælte, brække Arme og Been, springe i Luften eller knuses ved at støde sammen med en anden Vognrække; men jeg troer, at det kun er første Gang, man tænker derpaa.

Vognrækken her dannede tre Afdelinger, de to første ere magelige lukkede Vogne, aldeles som vore Diligencer, kun meget bredere, den tredie er aaben og utrolig billig, saa at selv den fattigste Bonde tager med, det bliver ham mindre dyrt, end om han skulde gaae den lange Vei og styrke sig i Vertshuset eller overnatte paa Reisen. — Signalpiben lyder — men den lyder ikke smukt, den har meget tilfælles med Svinets Svanesang i det Kniven trænger det gjennem Halsen; man sætter sig ind i den mageligste Karreet, Conducteuren lukker Døren i for os, og tager Nøglen til sig, men vi kunne lade Vinduet gaae ned, nyde den friske Luft uden at frygte for nogen Uleilighed af Lufttrykket; man har det aldeles som i enhver anden Vogn, kun mere mageligt, man udhviler sig her, naar man kort forud har gjort en angribende Reise.

Den første Fornemmelse er en ganske sagte Rykken i Vognene, og nu ere Kjæderne spændte, som holde disse sammen; Signalpiben lyder igjen og Farten begynder, men langsomt, de første Skridt gaaer det sagte, som om en Barnehaand trak den lille Vogn. Hurtigheden tager umærkelig til, men Du læser i din Bog, seer paa dit Kort, og veed endnu ikke ret om Farten er begyndt, thi Vognen glider, som en Kane paa den jevne Sneemark. Du seer ud af Vinduet og opdager, at Du jager afsted, som med Heste i Galop; det gaaer endnu hurtigere, Du synes at flyve men her er ingen Rysten, intet Lufttryk, Intet af hvad Du tænkte Dig ubehageligt!

Hvad var det Røde, der som et Lyn foer tæt forbi? Det var en af de Vagthavende, der stod med sin Fane. See kun ud! og de nærmeste ti til tyve Alen er Marken en piilsnar Strøm; Græs og Urter løbe i hverandre, man faaer en Idee om at staae udenfor Jorden og see denne dreie sig; det piner Øiet at hefte det længe i samme Retning; men Du seer nogle Favne længere bort, da bevæge sig de andre Gjenstande ikke hurtigere, end vi see dem bevæge sig naar vi kjøre godt, og længere ud mod Horizonten synes Alt at staae stille, man har ganske og aldeles Skuet og Indtrykket af den hele Egn.

Saaledes just skal der reises gjennem flade Lande! Det er som By ligger tæt ved By; nu kommer een, nu atter een! man kan ret tænke sig Trækfuglenes Flugt, saaledes maae de lade Byerne efter sig. De almindelige Kjørende, som man seer paa Sideveiene, synes at holde stille, Hestene foran Vognene løfte Fødderne, men de synes at sætte dem igjen paa samme Sted, og saa ere vi dem forbi.

Det er en temmelig bekjendt Anecdote om en Americaner, der første Gang kjørte med Dampvogn, at han ved idelig at see den ene Milepæl fare forbi efter den anden, troede at han kjørte over en Kirkegaard og saae Monumenter; jeg skulde derfor ikke anføre den, men den charakteriserer ganske Hurtigheden og jeg havde den i Tanker, skjøndt man her ingen Milepæle seer, de røde Signal-Faner maatte da være det, og den samme Americaner kunde have sagt her: hvorfor ere alle Mennesker i Dag ude med røde Faner!

Jeg vil derimod fortælle, at da vi foer forbi et Plankeværk, som jeg saae forkortet til en Stang, sagde en Mand ved Siden af mig: „see nu ere vi i Fyrstendømmet Cöthen,“ og saa tog Manden sig en Priis, bød mig ogsaa Daasen, jeg bukkede, prøvede Tobakken, nøs og spurgte saa: „hvorlænge ere vi nu i Cöthen?“ — „O,“ svarede Manden, „der vare vi ude af, idet De nøs!“

Og dog kunne Dampvognene gaae dobbelt saa hurtigt som her; hvert Øieblik er man ved en ny Station, hvor Passagererne skulle sættes af og andre optages, Farten bliver herved formindsket, man standser et Minut, og ind af de aabne Vinduer række Opvartere os Forfriskninger, lette og solide, ganske som vi behage! de stegte Duer flyve, for Betaling, bogstaveligt lige ind i Munden, og saa jager man afsted, sladdrer med sin Nabo, læser i en Bog, eller skotter til Naturen, hvor tidt en Skare Køer med Forbauselse dreier sig rundt, eller nogle Heste rive sig løs og flygte fordi de see, at tyve Vogne kunne komme frem i Verden foruden dem, og det endnu hurtigere end om de skulde hjælpe til, og saa er man pludselig igjen under Tag, hvor Vognrækken standser, man har kjørt sine femten Miil i tre Timer, er i Leipzig. Samme Dag, fire Timer efter, gaaer det herfra igjen en lignende Vei-Længde i samme Tid, men gjennem Bjerge og over Floder — og saa er man i Dresden.

Jeg har hørt Flere sige, at ved Jernbanerne var al Reise-Poesi borte, og at man foer det Smukke og Interessante forbi; hvad dette sidste angaaer, da staaer det jo Enhver frit for at blive paa hvilken Station han vil, og der see sig om til den næste Vognrække kommer; og hvad det angaaer, at al Reise-Poesi forsvinder, da er jeg af en aldeles modsat Mening. Det er i de snevre fuldpakkede Reisevogne og Diligencer, at Poesien forsvinder, man bliver her sløv, man plages i den bedste Aarstid af Støv og Hede, og om Vinteren af slette Veie; Naturen selv faaer man ikke her i større Portioner, men vel i længere Drag, end i Dampvognen.

O, hvilket Aandens Storværk er dog denne Frembringelse! man føler sig jo mægtig, som en Oldtids Troldmand! vor magiske Hest spænde vi for Vognen, og Rummet forsvinder; vi flyve som Skyerne i Storm, som Trækfuglene flyve! vor vilde Hest fnyser og snøfter, den sorte Damp stiger ud af hans Næseboer. Raskere kunde ikke Mephistopheles flyve med Faust paa sin Kappe! vi ere ved naturlige Midler i vor Tid lige saa stærke, som man i Middelalderen har troet, at kun Djævelen kunde være det! vi ere ved vor Kløgt komne paa Siden af ham, og før han selv veed det, ere vi ham forbi.

Jeg erindrer kun faa Gange i mit Liv, jeg saaledes har følt mig greben som her, saaledes med al min Tanke ligesom skuet Gud Ansigt til Ansigt. Jeg følte en Andagt, som jeg kun som Barn har følt den i Kirken, og som Ældre i den solbelyste Skov eller paa det blikstille Hav en stjerneklar Nat! I Poesiens Rige ere ikke Følelsen og Phantasien de eneste, der herske, de have en Broder, der er ligesaa mægtig, han kaldes Forstanden, han forkynder det evige Sande, og i dette ligger Storhed og Poesi!



Denne Beskrivelse af H. C. Andersens første Jernbanerejse, som han foretog den 10. November 1840 — altsaa 7 Aar før den første Jernbane blev anlagt i Danmark — forekommer i „En Digters Bazar“ fra 1842, men fremkom første Gang i Bladet „Figaro“ den 24. Oktober 1841.







Kapitel I


Kampen for den første danske jernbane – rædselsperspektiver – den tyske kapital – „børsterne“ – kongens ømhed for tivoli – banens indvielse – „de rygende ilddjævle“ – banens strid med tivoli

Den 26. Juni 1947 kunde de danske Jernbaner fejre deres 100 Aars Jubilæum. Naar vi i Dag som den naturligste Ting sætter os mageligt til Rette i Lyntogets polstrede Sæder og gennem Kupévinduet ser det sjællandske Landskab fare baglæns med en Fart af 120 Kilometer i Timen, har vi maaske lidt svært ved at fatte, at kun hundrede Aar er forløbet, siden et „osende, hvæsende, ildspyende Uhyre“ daglig skabte vild Panik paa sin sindige Fart fra København til Roskilde. Under vor Forbifart ser vi nu Glimtet af Markarbejdere, der næppe løfter Hovedet eller tager Snadden ud af Munden, og brogede Køer, som ganske uanfægtet tygger Drøv paa Frokosten — og saa sender vi smilende en Tanke til den smukke Junidag i 1847, da Lokomotivet „Odin“ fik Bønderkarlene til at maabe og Køerne til at flygte bort over Markerne med Halen i Vejret. Telegrafpælene trækkes saa hurtigt forbi vort Vindue, at de bliver til Kæmpestolper i et Havegærde, Traadene „aander“ i et hæsblæsende Tempo, og Træer, Signalmaster, Blokposter og Stationsbygninger tværes ud i en kalejdoskopisk Farvesymfoni af grønt, hvidt, rødt og gult. Da vi har lidt svært ved at nyde Landskabet i den Fart, rejser vi os og gaar ind i Baren for at faa en Forfriskning eller en Smule Mad. Den hvidtrøjede Tjener sørger for det fornødne, og mens Toget durer over Skinnerne i dyb, monoton Rytme, drømmer vi os tilbage til den Sommerdag for hundrede Aar siden, da Kongens København, Storbyen i Svøb, stod paa gloende Pæle.

Den første danske Jernbane kom til Verden under svære Fødselsveer. Allerede tre Aar i Forvejen — den 18. September 1844 — var en Jernbane inden for det danske Monarkis Grænser blevet aabnet, nemlig Strækningen Altona-Kiel, der fik Sidebane fra Neumünster til Rendsburg. Denne Bane, der bar det pompøse Navn „Kong Christian den Ottendes Nordøstersøjernbane“, var helt igennem tysk, men dens Drift blev Forbillede for den første danske Jernbane fra København til Roskilde.

Det vilde føre alt for vidt at give en detailleret Redegørelse for denne Banes Tilblivelseshistorie — Læserne vilde faa en kedsommelig halv Time — saa vi fatter os i Korthed. At det sjællandske Jernbaneprojekt vilde møde forbitret Modstand fra mange Sider, var man paa Forhaand klar over. Den Slags havde man oplevet før. I Slutningen af 1834 skrev saaledes „Kieler Correspondenzblatt“ om den projekterede Jernbane mellem Hamburg og Lübeck: „I Norden, hvor Vinteren bringer Jorden til at fryse, passer Jernbanen lige saa lidt som Transport med Kameler.“ Ganske vist havde Erfaringen gjort denne mærkelige Paastand grundigt til Skamme, men der var ingen Mangel paa Argumenter af den Grund. De osende, ildspyende Lokomotiver vilde utvivlsomt skræmme Markens Kreaturer „udi Døden“, Himlens Fugle vilde blive forgiftede og styrte til Jorden, Menneskene vilde blive kvalt af den giftige Røg, og alt paa Markerne vilde visne!

Det var jo ikke Smaating, men alligevel gik et Par behjertede Mænd i Brechen for den sjællandske Jernbane. Det var Professor G. F. Ursin og Opfinderen, Ingeniør Søren Hjorth. I Industriforeningen holdt Professoren et opsigtsvækkende Foredrag om det kildne Emne: „Om Sporveje med særdeles Hensyn til deres Anlæg i Fædrelandet.“ Det var en velment Tale, der slog paa de sociale Strenge, beskæftigede sig med „den stigende Civilisations Følger i Retning af Udskejelser og Laster, som trives bedst i den kvalme Luft, der opstaar ved Samlivet af mange Mennesker i de store Stæder“, og endelig gled over i en Forherligelse af Jernbanerne, „der udstrækker Rummet, mens Tiden bliver den samme“. Professoren fremkom i den Forbindelse med et anskueligt Eksempel: „En Berlinerinde har sin i det fire Mil borte liggende Postdam boende Datter ikke længere fra sig end en kjøbenhavnsk Moder har et kjært Barn, der bor ved Damhuset“. Det var jo et ganske godt Argument over for Mødre med lang Vej til „kjære Børn“, men det er mere troligt, at et senere udsendt Skrift, „Jernbane mellem Kjøbenhavn og Roskilde“, var af nok saa stor Virkning.

Dette Skrift var forfattet af Søren Hjorth og en Bogholder Schram, og de to Herrer slog meget fornuftigt paa det store Overskud, som Parthaverne i et Interessentselskab vilde faa. Selv om det i Starten blev til megen Modgang og Skuffelse, lykkedes det dog til sidst at faa selve Industriforeningen interesseret, og der blev nedsat en Komité med Professor David som Formand. Regeringen bevilgede 1000 Rigsdaler til Forundersøgelser, som Industriforeningen skulde foretage. Kalkulationerne viste, at en Jernbane fra København til Korsør vilde komme paa et saa fantastisk Tal, at man var mest tilbøjelig til at opgive hele Planen, men efterhaanden naaede man til Enighed om at bygge Banen i flere Tempi, først Strækningen fra København til Roskilde. Paa et af de utallige Komitémøder blev det foreslaaet, at man skulde benytte Heste som Trækkraft fra København til Korsør! De arme Dyr skulde trække Toget fra By til By, og for hver fjerde Mil skulde der skiftes Forspand. For hundrede Aar siden fandtes ingen Dyrebeskyttelsesforeninger, der kunde protestere.

Den 21. Februar 1844 fik Industriforeningen kongelig Koncession paa Driften af en Jernbane fra København til Roskilde, men Regeringen havde for sit Vedkommende taget saa mange Forbehold og Reservationer, at man med en vis Skepsis gik i Gang med Aktietegningen, der begyndte i April Maaned. En af Betingelserne for Koncessionens Ikrafttræden var naturligvis den, at den nødvendige Kapital var til Stede, men al Skepsis blev gjort grundigt til Skamme, for allerede efter en Uges Forløb var det fulde Beløb, 7500 Aktier à 100 Specier, tegnet. Langt de fleste Aktier kom til at ligge paa tyske Hænder, idet tyske Pengematadorer gennem flere Aar havde faaet Erfaring for, at Jernbanedrift var en ganske rentabel Forretning. Alene i Hamburg blev der tegnet 5800 Aktier, i København kun 1125, og de brave Roskildensere maa aabenbart ikke have haft megen Fidus til det straalende Jernbaneprojekt, for i hele Roskilde blev der kun tegnet tre sølle Aktier!

Den 25. Maj 1844 traadte Industriforeningens Koncession i Kraft, og det følgende Foraar begyndte Arbejdet paa selve Jernbaneanlægget. Det kneb meget med at skaffe ordentlig Arbejdskraft, og man prøvede sig frem med baade Danskere, Svenskere og Tyskere. De tyske Jernbanearbejdere — de saakaldte „Børster“ — var for saa vidt dem, der havde mest Kendskab til Arbejdet, idet de paa den Tid rejste fra Land til Land og byggede Jernbaner, men en stor Del af dem var fordrukne Slagsbrødre, der interesserede sig mere for Flasken end for Jernbanearbejdet. Men det nye Jernbaneselskab havde ogsaa megen anden Modgang. Aktiekapitalen viste sig utilstrækkelig, og Regeringen maatte træde hjælpende til med et Laan paa 300.000 Rigsdaler, men selv dette slog ikke til. Alt i alt blev det af Hjorth og Schram beregnede Beløb overskredet med 950.000 Rigsdaler, og der maatte optages Laan hos baade Privatpersoner og Pengeudlaanere.

Spørgsmaalet om Stationernes Beliggenhed uden for København kom ikke til at volde mange Kvaler, men til Gengæld gav Hovedstationens Beliggenhed i København en Del Hovedbrud. Baneledelsen vilde helst have Stationen anbragt paa det Sted, hvor den nu dødsdømte „Muslingeskallen“ ligger, men Kongen modsatte sig dette. Han erklærede, at en Jernbanestation inden for Voldene „vilde virke ødelæggende for vort kjære Tivoli“, og han kunde under ingen Omstændigheder gaa med til, at „den ene Institution ruinerede den anden“. Resultatet blev, at Stationen maatte lægges ude ved „Dronningens Enghave“, et Stykke bagved, hvor den nuværende Hovedbanegaard er beliggende. Da det var uden for Voldene, var Omgivelserne ret landlige, og Københavnerne syntes da ogsaa, at det var en hel Rejse at komme ud til Stationen!

Den 26. Juni 1847 fandt den højtidelige Indvielse Sted. Københavnerne var i Feststemning og drog i tætte Skarer ud gennem Vesterport for at se paa Stadsen. Selve Stationen og Masser af Bygninger var smykkede med Flag og Guirlander. Klokken 12 drønede Kanonerne og forkyndte, at Kongen og Dronningen var ankommet. De høje Herskaber blev modtaget med Musik og ærbødig Reverens af saavel Jernbanebestyrelse som Publikum, og inde i den festligt dekorerede Jernbanehal holdt Professor David en lang, snørklet Tale for Majestæterne og den glimrende Forsamling af Ministre, høje Embedsmænd og Repræsentanter for de øverste Rangklasser, ialt omkring 200 Personer. Det var en straalende, varm Sommerdag, og selv om Datidens Avisreferenter ikke nævner det, er det meget troligt, at Forsamlingen maa have lidt i Stilhed under Professorens uendelig lange Tale, der sluttede med en blomstrende Tirade til Majestæterne:

„Deres Majestæt, hvis høje Aand har gennemtrængt Folkenes og Staternes Historie, hvis klartskuende Blik overskuer Civilisationens Gang, dens Fordringer og Betingelser, og hvis utrættelige Omhu for sit Lands Vel og sit Folks Lykke ikke blot dvæler ved Øjeblikkets Trang, men omfatter Fremtidens Krav, har ogsaa skjænket Jernbanens Sag sin højeste Opmærksomhed og erkjendt hele dens Vigtighed. Derfor har Deres Majestæt med landsfaderlig Naade betragtet ethvert Foretagende af denne Art inden Statens Grænser og ladet det blive sin kongelige Bistand og Understøttelse til Deel.“

Det var jo en rar Mundfuld — selv om den naturligvis ikke kunde overraske i Enevældens Danmark — og Kongen besvarede da ogsaa Talen „paa den huldrigste Maade“. Han ytrede sin allerhøjeste Tilfredshed med Banens Fuldendelse, omtalte dens store Vigtighed og Gode for Landet, og han sluttede med Forsikringen om, at ingen i Landet kunde have mere Interesse for Jernbanen og dens Fremtid end han. Der blev derefter udbragt Leve for Majestæterne, og saa vandrede man ud til det grønt- og flagsmykkede Tog, der ventede paa at føre hele den indbudte Forsamling til Roskilde. Efter Datidens Forhold var det en ganske imponerende Togstamme, idet den bestod af en Postvogn, en Musikvogn, en første-, en anden- og en tredieklasses Vogn, yderligere fem Personvogne og saa naturligvis den kongelige Vogn ikke at forglemme. I Musikvognen arbejdede Musikerne med prisværdig Energi, og blandt andet vældede Tonerne af „Beskærm vor Konge, store Gud“ op mod Jernbanehallens Tag.

Jernbaneledelsen maa aabenbart have haft en lille Mistanke om, at der kunde indtræde Vanskeligheder under Kørslen til Roskilde, for Lokomotivet „Odin“ blev sendt af Sted som Forløber, og et Kvarter efter det kongelige Togs Afgang blev Lokomotivet „Sjælland“ sendt af Sted som Reservemaskine. Disse Forsigtighedsforanstaltninger viste sig imidlertid at være ganske overflødige, idet Turen forløb uden Uheld af nogen Art. Hvis man ellers kan tro Datidens Avisreferater, skabte Lokomotivet ikke Panik paa den fire Mil lange Tur til Roskilde, for „Haver og Ejendomme, som grændsede optil Jernbanen, var besatte af Folk, der hilsede Deres Majestæter med Jubel, som atter gjentoges af de mange Mennesker, der var forsamlede paa de forskjellige Stationer, da Kongeparret passerede forbi.“

Ved Indkørslen til Roskilde Banegaard paraderede Byens borgerlige Korps. I Spidsen for den straalende Forsamling begav Majestæterne sig til den festligt dekorerede Sal, hvor der var arrangeret en sikkert haardt tiltrængt Frokost. Efter at Professor David paany havde glædet sine Tilhørere med en lille Tale og udbragt en begejstret Skaal for Kongen, kvitterede denne med et Par pæne Ord — og saa havde han aabenbart faaet mere end nok af Jernbanekørsel den Dag, for Majestæterne valgte at foretage Hjemturen til Sorgenfri med Hest og Vogn!



Den følgende Dag blev Banen aabnet for almindelig Kørsel med tre Tog om Dagen i hver Retning. Det var Dronning Caroline Amalies Fødselsdag, saa Københavnerne havde nu en dobbelt Grund til at feste. „Berlingske Tidende“ kunde meddele, at H. C. Lumbye i Dagens Anledning havde komponeret „Kjøbenhavns Jernbane Damp-Galop“, og Dronningen fik ogsaa sin Part, idet der paa Bladets Forside fandtes et Hyldestdigt til „Allerhøjstsamme“.

Naar Kong Christian den Ottende kunde blive træt af en enkelt Tur til Roskilde, maa man ligefrem nære Beundring for de modige Mennesker, der vovede sig ud paa Turen i de almindelige Togvogne. Pladsen var saa ringe, at Staklerne sad stuvet sammen som Sild i en Tønde paa de umagelige Træbænke, og naturligvis var der hverken Lys, Varme eller Toilet i Togene. Til Gengæld for disse mange Ulemper havde man Lov til at spytte paa Gulvet, og det var naturligvis en Fordel. Selve Vognarrangementet havde skaffet Baneledelsen mange søvnløse Nætter, idet man naturligvis maatte passe paa, at virkelige Standspersoner ikke blev blandet med „de almindelige Folk“. Resultatet blev derfor en Ordning, hvor 1. Klasse var beregnet for „Rejsende, der er vant til at benytte Ekstrapost“, og 2. Klasse for „Rejsende, der er vant til at benytte den almindelige Postbefordring“. Da man jo imidlertid kunde forvente, at der ogsaa fandtes Mennesker, som hverken brugte „Ekstrapost“ eller „almindelig Postbefordring“, men i al Beskedenhed holdt sig til Apostlenes Heste, blev det bekendtgjort, at „Bønder og andre simple Folk“ kunde blive befordret i en særlig paahængt Vogn!

Ikke mindst paa Grund af Dagbladenes velvillige Omtale blev Banen en Sukces fra Starten, i hvert Tilfælde hvad Publikumstilstrømningen angik. „Flyveposten“ skrev f. Eks.:

„Vi kan ikke noksom anbefale denne nye, herlige, hurtige og tilsyneladende meget sikre Befordring til Medborgernes Afbenyttelse. Blandt de mange forskjellige Folk, hvoraf saadan et Tog naturligvis bestaar, var der ikkun een Mening om Befordringen, nemlig at den var i højeste Grad behagelig, hvorhos det bør bemærkes, at alle ved Toget ansatte viste den største Opmærksomhed og Velvilje mod Passagererne og lade til at være overordentlig paapassende i deres vigtige og ansvarsfulde Embede.“

De Landmænd, der havde Hjem og Jord beliggende langs Banelinien, var derimod knapt saa begejstrede. De indgav en samlet Protest mod „de rygende Ilddjævle, der forskrækker og skræmmer baade Heste, Kvæg, Fugle og Børn“. I Protesten hedder det videre: „Befolkningen maa kræve, at Lokomotiverne kun kører om Natten, hvor de ikke kan gøre nogen Skade, men om Dagen maa man benytte Hestekraft.“ Det var jo et noget haardt Krav til den stakkels Baneledelse, ikke mindst fordi man kun kunde bruge Natkørsel om Sommeren i de lyse Nætters Tid.

Da den allerførste Interesse for Banen havde lagt sig, viste det sig da ogsaa, at Klagerne begyndte at strømme ind fra anden Side. Ofte maatte Passagererne ligefrem slaas om Pladserne i Toget — der findes intet nyt under Solen — og en Søndag Aften maatte et halvt hundrede Passagerer efterlades paa Roskilde Banegaard. Det var en daarlig Ordning af Returbilletter, der voldte den Slags Bryderier, men Publikum knurrede naturligvis højlydt, naar de uden videre blev efterladt fire Mil fra deres Hjem. Selv det ellers saa begejstrede „Flyveposten“ satte en splinterny Plade paa Grammofonen og skrev:

„Direktionens Opførsel mod Passagererne er urigtig, uhøflig, ulovlig og oprørende. Vi giver den ærede Direktion den velmenende Paamindelse, at dersom den ikke itide sørger for paa ordentlig Maade at faa Passagererne ind fra Roeskilde, da vil den en smuk Søndag Aften se den interimistiske Banegaard, Vognene samt det øvrige Inventarium ødelagt af den opbragte Mængde, og Banens Betjente maaske opvartede med mindre behagelige argumenta ad hominem.“

Det var jo ikke hyggelige Fremtidsperspektiver, som „Flyveposten“ udmalede, men trods al Modgang kunde Baneledelsen kun være tilfreds med den øjeblikkelige Sukces. „Damphesten“, som Lokomotivet saa poetisk var blevet døbt af „Guldalderdigterne“, var en Seværdighed for det taknemmelige Borgerskab, og den Kendsgerning kunde afføde de mest pudsige Episoder. Georg Carstensen, Tivolis Grundlægger og smarte Direktør, anbragte f. Eks. Vinduer i det Plankeværk, der vendte ud mod Banegaarden, saaledes at Havens Gæster ganske gratis kunde betragte det „myldrende“ Liv derovre. Tivoligæsterne nød i fuldt Maal den splinternye Attraktion, men Banegaardsinspektøren, Johannes Jensen, var særdeles gnaven over denne Tingenes Udvikling, der af en moderne Reklamemand vilde være blevet modtaget med Kyshaand. Jensen vilde imidlertid ikke finde sig i, at hans Domæne blev „begloet af uvedkommende Personer“, og han lod derfor opføre et Skur, der skjulte Indgangen. Dette Byggeri betragtede Georg Carstensen — og næppe med Urette — som en Form for Chikane og indsendte omgaaende en Klage til Baneledelsen, der videresendte den til Banegaardsinspektøren. Den brave Inspektør var imidlertid ikke tabt bag af en Vogn, for han svarede prompte:

„Skuret er opført aldeles uafhængigt af Tivolis Plankeværk paa egne i dette Øjemed anbragte Stolper og har til ingen Tid staaet i nogen Forbindelse med samme. At Tivoli-Plankeværket har antaget en hældende Stilling ind mod Etablissementet hidrører aldeles ikke fra det ommeldte Skur, men formentlig ene derfra, at det er opført af uheldige Materialer og vilde ufejlbarlig forlængst være faldet omkuld, saafremt ikke Skuret havde optaget Vinden.“

Den bitre Strid endte i største Fordragelighed, vel nærmest fordi Tivolis Gæster ikke mere betragtede Jernbanen med Nyhedens Interesse, og Tivolidirektionen beseglede endda det gode Forhold ved at anbringe en Dør i Plankeværket og overlade Inspektør Jensen en Nøgle, saaledes at han paa den mest bekvemme Maade kunde komme ind i Haven og spise sin Frokost! København var endnu paa den Tid en hyggelig, lille Provinsby.
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