

[image: Forside]






Diverse


Flyveulykke ved Dubai





Lindhardt og Ringhof








Flyveulykke ved Dubai

Dansk Kriminalreportage er et historisk værk. Sagerne og de enkelte bind er udtryk for den samtid, de er skrevet i og der kan være tilfælde af forældede eller omstødte sager. Evt. stødende materiale eller ytringer er ikke udtryk for L&R’s holdninger.

Copyright © 1974, 2017 Diverse og Lindhardt og Ringhof Forlag A/S

All rights reserved

ISBN: 9788711750599



1. e-bogsudgave, 2017

Format: EPUB 3.0



Denne bog er beskyttet af lov om ophavsret. Kopiering til andet end personlig brug må kun ske efter aftale med Lindhardt og Ringhof samt forfatter.



lindhardtogringhof.dk

Lindhardt og Ringhof Forlag A/S, et selskab i Egmont




Flyveulykken ved Dubai

Den største ulykke, som er overgået dansk trafik, skete den 14. marts 1972, da et charterplan totalhavarerede ved Dubai. 112 mennesker mistede livet. Artiklen omhandler havarikommissionens indsats på stedet.

Trafikrisiko findes overalt

Samfærdsel, eller trafik om man vil, er forbundet med en vis risiko, og uanset om der er tale om gang, løb, ridning, sejlads, kørsel eller flyvning vil risikoens størrelse i omfattende grad være afhængig af den hastighed, hvormed transporten foregår.

Sådan er det, sådan har det altid været, og sådan vil det altid vedblive at være. Tænk blot over, hvor større faren for at falde og brække benet er for den, ”der løber over stok og sten”, i forhold til den, der anlægger et mere adstadigt tempo.

Og med teknologiens udvikling er fartens indflydelse på risikomomentet blevet mere og mere åbenbar. Efterhånden som cyklen blev menigmands transportmiddel og motoriseringen samtidigt greb om sig, blev færdselsuheld og ulykker dagligdags begivenheder. Så dagligdags, at udrykningskøretøjernes hylende sirener nu indgår som noget ganske almindeligt i ethvert lydbillede fra gade eller vej, og så ordinært, at færdselsdrab er rykket foruroligende højt op på ”rangstigen” i statistikken over dødsårsager.


Flyvning og også kommunikation

Foranstående har i sig selv gyldighed for det, vi i det daglige forstår ved færdselsulykker, nemlig ulykkelige hændelser på gader og veje, men forholdet bliver endnu mere grelt, hvis man ændrer ordet færdselsulykker til trafikulykker og derved lader passagerflyvningens ofre komme med i betragtning, thi selv om ulykkesfrekvensen pr. flyve-kilometer efter statistikken er relativt lille, så har flyvningen, der tidligere var forbeholdt diplomater, travle forretningsfolk og bedrestillede i det hele taget, de senere år gennemgået en sådan demokratisering, at flyverejser er blevet almindelige, også for ”Hr. Menigmand”, og antallet af årligt gennemfløjne kilometer har nået astronomiske højder.

I øvrigt er der noget paradoksalt i forholdet mellem trafikulykker på landjorden og i luften, hvad de første angår, har offentligheden, ”Større Færdselssikkerheds” arbejde til trods, stort set ligesom affundet sig med, at der hvert år dræbes ca. 1.400 mennesker på vore veje. Dagspressen ofrer almindeligvis kun ret få linier på et færdselsdrab, og læseren strejfer som regel kun lige notitsen for straks at lade øjnene gå videre, hvis den forulykkede da ikke lige er en, han kender.


Uden skyld

Men helt anderledes er det med flyveulykkerne, thi selv om det samlede antal af ofrene fra disse kun udgør en brøkdel af antallet af de på gader og veje dræbte, får de sammenlagt en spalteplads i bladene, der overstiger de førstnævnte.

Nuvel, så paradoksalt, som først antaget, er forholdet dog ikke, thi mens færdselsulykkerne er dagligdags hændelser almindeligvis med kun én eller enkelte dræbte, så får flyveulykkerne en langt mere dramatisk baggrund derved, at de som regel omfatter et større antal ofre, at alle, på højest ganske få undtagelser nær, omkommer, og at alle, en eller enkelte besætningsmedlemmer måske undtaget, er helt sagesløse.

Den skæbnesvangre flyvning
Som andre lande, hvorfra der udøves passagerflyvning, har også Danmark gennem årene været ramt af flyveulykker med smertelige tab af menneskeliv, men ingen anden katastrofe har haft et omfang som den, der indtraf tirsdag den 14. marts 1972, da en Super-Caravelle fra ”Sterling Airways” fløj mod en bjergkam ca. 100 km øst for Dubai ved den persiske Gulf og alle ombordværende, 74 danske, 20 svenske, 12 norske, 4 finske og 2 tyske statsborgere omkom.
En katastrofe, der med 112 dødsofre i tragedie overgik de senere års hidtil største danske ulykke, motorskibet ”Hans Hedtoft”s forlis ved Grønland i 1959, der krævede 95 menneskeliv.
Flyet var som chartermaskine med København som destination startet om morgenen fra Colombo på vestsiden af den store ø Ceylon ved Indiens sydspids, hvor den havde hentet passagererne, der efter ferieglade dage, men vel også mætte af sol og varme, nu skulle tilbage til dagligdagen.
Alt var efter det foreliggende normalt og i orden ved afgangen, og selv om en og anden, som det ikke er ualmindeligt selv for rutinerede flyvepassagerer, måske følte sig lidt nervøs ved opstigningen til den lange tur, tænkte vel næppe nogen på, hvad der lå af tragedie kun få timer forude.
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