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Lagossagen

Fredag den 11. februar 1977 omkring kl. 01.15 blev en maskinmester skudt ned af sin kaptajn i styrhuset på en dansk coaster, der lå på reden ud for Lagos, Nigeria.
Maskinmesteren var i live ved ankomsten til hospitalet i Lagos, men døde kort efter operationen.
Var det drab eller nødværge?

Gerningsstedet

Fragtmotorskibet »Loke« på 706 bruttoregistertons med 7 mands besætning, bestående af kaptajn, styrmand, maskinmester, kok, jungmand og 2 dæksdrenge forlod Rotterdam den 20. december 1976 med destination Las Palmas.

Fra Las Palmas skulle skibet direkte til Lagos i Nigeria, hvor der ofte forekommer »piratoverfald« mod skibe liggende på reden.

Skibets kaptajn havde under tidligere ophold i København indkøbt 2 jagtgeværer med patroner, men han ønskede også selv et våben, hvorfor han indkøbte en pistol kal. 9 mm.

De 2 jagtgeværer skulle forblive i styrhuset på broen, medens kaptajnen altid bar pistolen på sig.

Den 4. januar 1977 ankom skibet til Lagos red. Undervejs til Lagos var der på skibet afholdt skydeøvelser, således at mandskabet var bekendt med brugen af jagtgeværerne. Kaptajnen holdt selv skydeøvelser med pistolen.

Ved ankomsten til Lagos red lod kaptajnen opsætte pigtråd omkring brobygningen som yderligere sikring mod de omtalte pirater.

Denne sikring af skibet vakte en del opsigt og morskab mellem de øvrige skibe beliggende på reden. Dette foranledigede kaptajnen til at flytte sit skib væk fra de andre.

I ca. 10 dage lå skibet på reden, inden det blev kaldt til kaj for losning. Da dette var sket, fortsatte skibet til Lomé i Nigeria.



Under turen fra Lagos til Lomé blev skibets styrmand syg, og da kaptajnen mente, at det skyldtes overdreven drikkeri, blev han afmønstret i Lomé. Der var herefter ingen styrmand på skibet, da det returnerede til Lagos red, hvortil det ankom omkring den 1. februar 1977.


Forholdene ombord

Ved de foretagne afhøringer blev det oplyst, at der konstant var utilfredshed ombord. Kaptajnen og mandskabet gav hinanden skylden for denne utilfredshed. Mandskabet hævdede bl.a., at kaptajnen ikke ville ofre penge på ordentlig mad, medens kaptajnen mente, at mandskabets utilfredshed skyldtes, at han var meget påpasselig med udlevering af øl og spiritus. Kaptajnen udleverede således ikke spiritus til dæksdrengene.

I Rotterdam var en dæksdreng blevet udskiftet, og i Lomé afmønstrede styrmanden. Da skibet ankom til Lagos omkring den 1. februar 1977, ønskede maskinmesteren og kokken at afmønstre. Manskinmesteren hævdede, at kaptajnen blandede sig i pasningen af maskinen, og kokken ville ikke blive, da hun ikke fik ordentlige forhold at arbejde under.

At det var galt, kunne konstateres ved, at kokken ved sin afmønstring ikke overholdt sin kontrakt, hvorfor hun selv måtte erholde udgifter til sin egen hjemrejse.

Kokken skulle også have betalt for sin afløser, men det blev ordnet ved, at kaptajnens hustru, der var om bord, blev påmønstret som kok.

Mandskabet klagede over, at kaptajnen drak meget og bl.a. ofte var fuld, når han mødte på broen. Kaptajnen gav udtryk for, at det var maskinmesteren, der drak for meget, og at det var kokken, der ikke kunne lave mad. Kokken forsøgte samtidig at tale fagforening, hvilket skabte uro, hvorfor kaptajnen var interesseret i at komme af med disse besætningsmedlemmer. Det skal bemærkes, at kaptajnen havde rationeret salget om bord, således at besætningsmedlemmerne kun kunne købe 1 fl. spiritus og 24 øl pr. uge.

Da maskinmesteren havde afmønstret, blev der sendt bud efter en anden i Danmark. Pgl, kom til Lagos den 3. februar 1977, og det var således, at skibet skulle have 2 maskinmestre, idet den gamle skulle sætte den nye — senere afdøde — ind i forholdene.

Straks ved ankomsten købte den nye maskinmester 1 karton øl samt 1 fl. spiritus.

Den 6. februar 1977 ville maskinmesteren — afdøde — købe en ny ration, men han fik afslag af kaptajnen, og herved opstod den første uoverensstemmelse mellem dem.

Den gamle maskinmester kunne heller ikke få mere, idet kaptajnen havde sat torsdag som indkøbsdag, og alle om bord måtte således vente indtil den 10. februar med indkøb.

Gerningsdagen
Torsdag den 10. februar 1977 havde kaptajnen selv vagten på broen fra kl. 06—12 og igen kl. 18—24. Da der ingen styrmand var om bord, havde jungmanden vagten på broen fra kl. 12—18, medens han sammen med den ene dæksdreng havde vagten fra kl. 00—06.
Da kaptajnen påbegyndte vagten kl. 06, var der intet usædvanligt at bemærke.
I styrhuset lå frit fremme et jagtgevær, og der var stillet 3 jagtpatroner frem ved kompasset. De resterende patroner lå i den papkasse, de var købt i.
Kaptajnen, der var på broen, bar sin pistol, der var ladt.
I løbet af formiddagen kom kaptajnens hustru på broen, og de drak et par drinks sammen. Derefter gik hustruen ned, idet hun skulle forestå salget af øl — og spiritusration til de øvrige besætningsmedlemmer.
Efter det oplyste, fik afdøde maskinmester først udleveret sin ration omkring kl. 18.
De øvrige besætningsmedlemmer — samt de 2 maskinmestre — fik drukket en del i løbet af dagen. Det blev fejret, at den gamle maskinmester skulle afrejse samme dag. Der var intet usædvanligt i løbet af dagen. Jungmanden havde vagten kl. 12—18, og der blev drukket lidt på broen, hvilket kaptajnen beklagede sig over.
Efter vagten var sluttet for jungmanden kl. 18, blev den gamle maskinmester roet over til et andet dansk skib, hvorfra han kunne komme videre.
Kaptajnen overtog vagten kl. 18, hvorefter han opholdt sig på broen sammen med sin hustru. Under denne vagt kom den nye maskinmester flere gange på broen. Der var intet skænderi mellem ham og kaptajnen. Maskinmesteren bestilte 2 samtaler til Danmark, men han fik besked på, at disse samtaler først ville komme omkring midnat.
Da maskinmesteren fortsat kom på broen, sagde kaptajnen til ham, at såfremt han alligevel blev på broen, kunne han lige så godt passe vagten, hvorfor kaptajnen gik ned i sin salon sammen med hustruen. Omkring vagtskiftet sagde kaptajnen til hustruen, at hun kunne gå ned og vække jungmanden og dæksdrengen, så de kunne komme til vagtskiftet kl. 24.
Medens kaptajnen opholdt sig i salonen, hørte han, at der begyndte at komme samtaler over radioen. Da han alene var bekendt med betjeningen af radioen, skyndte kaptajnen sig på broen, og herved glemte han sin pistol i salonen.
Kaptajnen oplyste, at maskinmesteren var nærmest beruset, da kaptajnen kom på broen. Dette er dog bestridt af de personer, der talte med maskinmesteren over radioen.
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