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            Fyra stora skeppsbränder

            på några av världens största fisketrålare

         
Af Lars Sengenbjerg, kriminalassistent, Rigspolitiet.
 
Detta är berättelsen om ett rederis mardröm, då de drabbades av fyra stora skeppsbränder på fyra år. Bränderna visade att Aristoteles ord ”det är sannolikt att det osannolika sker” har förankring i verkligheten.
Vid den första storbranden på skeppet Herkules i Stilla havet den 19:e april 2010 omkom 11 sjömän. Det blev början på Rigspolitiets största internationella uppdrag sedan tsunamikatastrofen i Asien i december 2004. Innan uppdraget var slutfört, brann ett motsvarande fartyg Athena på ungefär samma ställe. Branden på Athena utvecklade sig till en trilogi på det sättet att skeppet började brinna tre gånger sammanlagt innan det på sommaren 2011 skrotades. Lyckligtvis omkom inga människor vid de tre bränderna på Athena.
 
Rederiet P/F Thor fick 2007 utmärkelse som Färöarnas främsta företag. Rederiet ägde vid den här tidpunkten 25 skepp, varav sex fiskefartyg. Tre av dessa tillhörde några av världens största fisketrålare och de skulle huvudsakligen fiska taggmakrill i Stilla havet. Utmärkelsen skulle visa sig bli starten på några turbulenta år för rederiets stillahavsflotta. 
Rederiet köpte 2005 skeppet Athena, som var byggt i Cadiz i Spanien 1990 och som var ett av 15 i en serie av stora fisketrålare. Fisket var en del av FN:s livsmedelsprogram, där man packade och frös fisken ombord för att senare leverera till i huvudsak afrikanska länder. 
Fisket gick bra och rederiet köpte redan året därpå ytterligare två jättetrålare från samma serie. Dessa trålare, Herkules och Poseidon, skulle ingå i samma fiskeriföretag som Athena.
I samband med övertagandet av Herkules och Poseidon besiktigades skeppen i Panama av rederiets försäkringsbolag. De skulle godkännas innan de överfördes till det färöiska rederiet. Försäkringsbolaget konstaterade emellertid att fartygens elinstallationer var mycket bristfälliga eller saknades helt, bland annat fanns det för lite ljus i lastutrymmena.
Resultatet av besiktningen föll inte i god jord hos den tidigare ägaren och försäkringsbolagets representant på platsen nekades tillträde till skeppen tills överlåtelsen hade effektuerats.
Försäkringsbolaget ställde krav till rederiet Thor att elinstallationerna skulle iordningställas och att det skulle monteras armaturer på de ställen där belysningen inte var tillräcklig. Arbetet skulle vara avslutat före övertagandet och det var säljaren som skulle stå för kostnaderna. 
Då man åter fick tillträde till Herkules och Poseidon i mars 2007, i samband med övertagandet, kunde försäkringsbolaget konstatera att skeppens brister var åtgärdade. Bland annat hade man monterat 70 nya lysrörsarmaturer på skeppens produktions- och maskindäck.
Skeppen seglade den 25 mars 2007 genom Panamakanalen till fiskeplatserna utanför Chiles kust.
Fartygstypen
Fartygstypen är cirka 110 meter lång har sju däck och väger cirka 7 805 bruttoton. Bemanningen är på över 110 man när man är på fiske. Besättningen är på de viktigaste posterna skandinaver och ryssar och besättningen som fiskar och packar fångsten är sydamerikaner och kineser. Man arbetar i tvåskift 12 timmar åt gången med skifte klockan 8:00 och klockan 20:00. Arbetet är upplagt så att man hela tiden är till sjöss. Fångsten packas och fryses tills den hämtas av ett fraktskepp som samtidigt medför förnödenheter ,bränsle och ny besättning. Besättningen för fiske och förpackning har i allmänhet kontrakt på ett till två år.
Herkules ödesdag
Den 19 april 2007 – tre veckor efter det att man påbörjat fisket – förlorar man internetförbindelsen mellan Poseidon och Herkules. Detta skall visa sig vara början till en helt otrolig historia med många olyckliga omständigheter, som får katastrofala följder.
Den 20 april är en helt vanlig arbetsdag. Sjön ligger lugn och vädret är bra. Herkules, Athena och Poseidon fiskar alla i samma område tillsammans med fiskefartyg från andra länder.
Maskinchefen på Poseidon upptäcker under en rundtur på båten att några av de nymonterade lysrörsarmaturerna på andra däck har blivit varma. Några av dessa armaturer är placerade över skeppets stora lager av papper avsett för emballage av fisken. Armaturerna har blivit så varma att plastdelar på dem smälter.
Maskinchefen bröt strömmen med detsamma till de nya armaturer som hade monterats i samband med övertagandet. Han underrättade omedelbart kaptenen om händelsen. Via e-mail underrättar han rederiet och den tekniske chefen på Herkules, som har ansvar för hela fiskeflottan i Stilla havet. Herkules har ju fått samma sorts armaturer monterade när de låg i Panama.
På grund av en rad olyckliga omständigheter mottog chefen på Herkules aldrig det e-mail som innehöll varningen. Det visar sig att maskinchefen hade två olika personer med samma namn på sin adresslista och meddelandet gick till fel person. Personen som fick meddelandet på Färöarna, såg inte mailen.
Maskinchefen på Poseidon bad i samband med varningen till rederiet att man så fort som möjligt skulle leverera nya armaturer ut tillskeppen så att de kunde ersätta de trasiga armaturerna.
Rederiet tar omedelbart kontakt med sin sedvanliga skeppshandlare i Chile och avtalar att skeppshandlaren skall ta direkt kontakt med Poseidon och Herkules för att komma överens om vilken utrustning som behövs. Då skeppshandlaren talar med den tekniske chefen på Herkules senare på dagen händer åter det osannolika att man talar fullständigt förbi varandra. Skeppshandlaren talar om de lampor som Poseidon har bett att få utbytta eftersom han tror att den tekniske chefen vet vad det är han talar om. Emellertid tror den tekniske chefen på Herkules att skeppshandlaren talar om några halogenlampor som är placerade i skeppets stora frysrum och som han fått veta lämnade för mycket värme i fryslasten. Han hade tidigare bett rederiet att få dessa lampor utbytta till lysrörsarmaturer, så därför upptäckets inte misstaget under samtalet. Hela denna kommunikation ägde rum omkring klockan åtta på kvällen.
Arbetet fortsatte därefter som vanligt utan att någon anade oråd tills en kinesisk sjöman som arbetar i produktionen på första däck känner att det luktar rök av bränd plast på däck.
Första däck utnyttjades för förvaring av det pappersemballage som skulle användas till att packa fångad fisk. Sammantaget var det ungefär 100 ton pappersemballage på första och andra däck plus det papper som redan använts och som nu låg i fryslasten i botten på fartyget.
Den största delen av papperslasten fanns på första däck så en brand i detta område skulle utlösa en katastrofal situation. Sjömännen letar efter det ställe som lukten kommer ifrån och upptäcker att det föröver på första däck är en mindre brand på golvet. De kan inte se vad det är som brinner. Ljuset i lastrummet fungerar vid den här tidpunkten. Branden ses i ett mellanrum mellan de det stora upplaget av papplådor och det sträcker sig till det andra däcket där man vet att det finns brandsläckare. Branden verkar inte vara större än att man bedömer att man kan släcka den själv.
Då man kommer upp till andra däck har branden utvecklat mycket rök. Den ene sjömannen hittar en eldsläckare och försöker att komma tillbaka ner på första däck. Röken är nu så kraftig och ljuset har slocknat så han ger upp. Ljuset på andra däck har nu också slocknat men han lyckas att känna sig fram till dörren akterut på däcket. Dörren leder till trappan till omklädningsrummet på trålardäck. Här varnar han besättningen för branden. Den andre sjömannen försöker att undkomma röken genom att stänga in sig på ett kontor i lagerutrymmet.
Röken sprider sig med våldsam kraft till flera av skeppets däck bland annat därför att luckorna mellan däcken är öppna. Risken för att branden skall sprida sig ytterligare är mycket stor eftersom det förvaras mycket stora mängder papper även på andra däck precis ovanför det ställe där branden började.
Efter en liten stund på kontoret, cirka en minut, kunde sjömannen se att det började brinna upptill på dörren och ljuset på kontoret slocknade också. Det fanns inga andra möjligheter att komma ut från kontoret än via dörren. De tre nedersta däcken var inte försedda med hyttventiler.
Sjömannen hade bara en möjlighet att lämna kontoret och efter flera försök lyckades han att springa ut från kontoret och akterut till fabriksområdet. Han får lättare brännskador i huvudet under flykten undan flammorna. I fabriksområdet har man inte upptäckt branden och han får alla att springa därifrån upp till det fria på trålardäck. Allt sjöfolk som arbetade i produktionen blev varnade och evakuerade men två personer som arbetar i fryslasten kan inte varnas. Deras enda flyktväg är i realiteten via en trappa till första däck, vilken ligger i det område där branden har börjat.
Samtidigt som allt detta sker går fabrikschefen ,trålarbasen, som är den som ansvarar för fisket, och kaptenen in på ett kontor under bryggan för att hålla det dagliga möte om driften. Då fabrikschefen öppnar en skrivbordslåda kommer det rök ut ur lådan. Han drar ut lådan helt för att se varifrån röken kommer och då väller röken ut från lådan samtidigt som larmet går. De springer alla till bryggan för att ta reda på vad det är som sker.
Man konstaterar att larmet slutar låta samtidigt som man når bryggan som redan är fylld med rök. Man öppnar fönster och dörrar för att kunna vara där.
Strax innan kaptenen bedömer att situationen inte är under kontroll och skall slå larm via fartygets radio blir han uppringd via VHF kanal 72 av maskinchefen på Poseidon. Maskinchefen undrar varför han inte har hört från Herkules och vill därför kontrollera om kapten har fått mailet.
Maskinchefen fick kontakt med Herkules men fick det korta men alarmerande beskedet att man hade brand ombord. Man skulle just till att kalla på hjälp över VHF kanal 16, som är fartygets nödkanal, varför kaptenen måste avbryta samtalet.
Nödropet gick ut ungefär klockan 21:20.
Fyra fartyg, som alla var av samma typ som Herkules och som fiskade i samma område, besvarade larmet omedelbart. De var emellertid sex till sju sjömil från Herkules, vilket motsvarar en timmes seglats. Ett kinesiskt fartyg som befann sig cirka en sjömil från Herkules, reagerade aldrig på larmet och kom aldrig till undsättning.
Då kaptenen försöker få kontakt via telefon med maskinrummet är telefonen död.
Nu går allt mycket snabbt. Branden utvecklar sig våldsamt i papperet på första och andra däck, och hela fartyget fylls med kväljande rök. 
Att larmet fungerade under så kort tid har kanske varit orsaken till att några inte har hört det och reagerat. Lyckligtvis sker branden tidigt på kvällen så kaptenen hoppas att besättningen som är fri inte har somnat och kan ta sig ut. 
Man vänder fartyget så att man får bort röken från fartygets fördäck där besättningen nu börjar att samlas. Man sätter in rökdykare för att söka efter besättningsmän som vistas i de utrymmen man uppehåller sig i när man är ledig.
Emellertid konstaterar man snabbt att rökdykarnas tryckluftstuber mycket snabbt blir tömda och samtidigt som värmen och röken ökar måste man ge upp eftersökandet.
Alla besättningsmedlemmar samlas på fördäck och man räknar personalen. Man konstaterar då att det fattas tio besättningsmän. En besättningsman hittas död av rökförgiftning i en av korridorerna och bärgas till fördäck. De övriga är förmodligen fast på det nedre däcket eller i fritidsområdena. 
Den samlade besättningen delas i två grupper vid räddningsbåtarna. Det är ingen panik bland besättningen. Räddningsbåtarna sättes i sjön men kaptenen avstår från att beordra besättningen att gå i båtarna. Han låter besättningen vara kvar på fördäck, så länge det är försvarligt, och tills undsättningen från de andra fartygen är inom synhåll.
Då Thor, Frigg Frey och Poseidon kommer fram till Herkules omkring klockan 21:45 möter dem en skrämmande syn.
Det brinner våldsamt på Herkules och besättningen har gått i båtarna varifrån de sedan bärgades till de övriga fartygen. Kaptenen och styrmannen är de sista som lämnar fartyget omkring klockan 22:30. Det var inte möjligt att bärga den omkomne när man evakuerade. Två rökdykare från Poseidon anmälde sig frivilligt att försöka bärga den omkomne och de lyckades också få honom över till Poseidon.
Efter evakueringen samlades alla besättningsmän på Poseidon och på ett fraktfartyg som var i området för att serva fiskefartygen. 
Myndigheterna i Chile och på Färöarna larmades. Den 25 april kom ett chilenskt fartyg till fiskeområdet. Herkules var vid den tidpunkten mycket allvarligt brandskadat.
Alla de evakuerade och den omkomne seglades till Valparaiso i Chile och inkvarterades på olika hotell. Många hade inte fått sina papper med sig och situationen blev i det närmaste kaotisk.
Stor förundersökning inleds
Nyheten om fartygsbranden nådde nyhetsmedierna innan polisen och sjöfartsmyndigheterna var orienterade. Polisen på Färöarna tog därför med detsamma kontakt med rederiet som bekräftade att man hade en brand ombord på Herkules och att branden inte var under kontroll. Herkules befann sig 520 kilometer från den Chilenska hamnstaden Talcuhuano och drev brinnande runt i det sydliga Stilla havet.
Polismästaren inledde omedelbart en förundersökning och genomförde förhör med rederiets nyckelpersoner, fartygsinspektionen och Norsk Veritas som alla hade varit involverade i samband med att fartyget gjordes klart i Panama. Samtidigt kontaktades Rigspolitiets avdelning NEC – Nationellt efterforsknings center – med begäran om biträde med förhör av de besättningsmän från Herkules som befann sig i Chile. Rigspolitiet biträder landets polisområden inklusive Färöarna och Grönland i samband med större insatser och förundersökningar. Polisen på Färöarna hade behov av biträde med att hitta och identifiera de saknade sjömännen och med att höra besättningsmännen. Förhören skulle klargöra om det hade begåtts något brott i samband med branden och varför den hade uppstått. Det betydde att flera av rigspolitiets avdelningar skulle bli engagerade. 
Polismästaren fick snabbt kalla till et möte med Ordningspolitiecentret, OPC, Nationalt Efterforskningscenter, NEC, och Kriminalteknisk Center, KTC, för att göra upp en strategi för att lösa uppgifterna på bästa sätt.
Den färöiska sjöfartsinspektionen, Sjöfartsstyrelsens Opklaringsenhet, som nu heter Den Marina Haverikommissionen, samt den danska ambassaden i Santiago i Chile underrättades och ombads att lämna biträde i ärendet. Opklaringsenheten från Sjöfartsstyrelsen leder förhör och undersökningar i samband med olyckor på fartyg som är registrerade i det danska fartygsregistret, även fartyg från Färöarna och Grönland. Ambassaden skulle vara behjälplig med att skaffa kontakter med myndigheterna i Chile i samband med sjöförklaring där alla parter hörs om de observationer som de har gjort i samband med branden. Lika viktigt var det att den färöiska och den danska polisen tillsammans med övriga myndigheter kunde komma till Chile med rätt sorts tillstånd att bedriva polisarbete på Herkules. Chansen att det skall uppstå onödiga förseningar på grund av byråkrati är stor när det gäller polisens möjligheter att utföra polisarbete på främmande mark och erfarenheten med att arbeta i Chile var inget undantag.
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