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            Operation gränsland och norrlands röda guld

         
Av Anders Bergqvist, kriminalinspektör, Umeå.
 
I vanliga fall så avser uttrycket ”det röda guldet” de lingon som man kan plocka i skogen och sedan sälja med god förtjänst. För vissa personer i Norrbotten så är lingonen ersatta med den röda finska dieseln. Många personer har under en lång tid tjänat stora pengar på den olovliga införseln och undanhållit svenska staten miljonbelopp i skatt.
Här följer berättelsen om hur en gemensam operation mellan olika myndigheter satte stopp för denna verksamhet.
 
Under vårvintern 2007 gjorde SAMO (samordningskuten) i Umeå en analys av dieselstölder i norra samverkansområdet, det vill säga Norrbotten, Västerbotten, Västernorrland och Jämtland. Av rapporten framgick att det anmälts flera stölder av diesel.
År 2006 anmäldes det 544 stöder och totalt tillgreps det cirka 442000 liter diesel.
Skattemiljoner gick förlorade
Förutom dieselstölderna pågick det, främst i Norrbotten, en omfattande verksamhet med illegal införsel av diesel från Finland. Uppgifterna visade på att det årligen olagligen fördes in 25000 till 35000 kubikmeter röd finsk diesel till Sverige. Den undandragna skatten på denna diesel uppgick årligen till cirka 131–157 miljoner kronor. Enligt beräkningar som Svenska petroleuminstitutet gjort, hade det från år 2005 årligen smugglats in 100 miljoner liter röd diesel till Sverige från Finland
I det norra samverkansområdet fanns det fem identifierade nätverk som i stor skala ägnade sig åt dieselstölder eller illegal införsel av den finska dieseln. Tre av dessa nätverk fanns i Norrbotten. Så gott som alla personerna i nätverken var sedan tidigare kriminellt belastade och dömda för exempelvis narkotikabrott, häleri, stöld, smugglingsbrott eller skattebrott.
Smuggelnätverken i Norrbotten bedömdes vara av arten ”organiserad brottslighet”. Det allvarligaste problemet var den övervakning och de hot som riktades mot svensk tullpersonal. De identifierade nätverken ägde 64 lastbilar och av dessa var det 28 bilar som användes till transporter av större mängder diesel.
Det är stora skatteskillnader
Den finska rödmärkta mineraloljan, poltoöljy, är en lätt brännolja som till sin karaktär kan sägas vara en dieselprodukt. Mineraloljans egenskaper gör att den huvudsakligen är avsedd att användas som eldningsolja för uppvärmning, men det går även att använda den som bränsle i dieseldrivna fordon. Som eldningsolja används den finska mineraloljan främst till villor men även till övriga byggnader. Som drivmedel används mineraloljan i tunga fordon, lastbilar och skåpbilar men även i personbilar.
Grunden till den olovliga mineraloljeinförseln är skatteskillnaden mellan Sverige och Finland. Den finska rödmärkta mineraloljan beskattas i Sverige som ofärgat bränsle i miljöklass 3 eftersom intyg som möjliggör klassificering som lågbeskattat bränsle som regel inte kan uppvisas för respektive införseltillfälle. I Sverige beläggs den finska mineraloljan med totalt 4209 kronor/kubikmetern i punktskatt (avser år 2005).
Transportvägarna över gränsen var många
Mellan Sverige och Finland finns det sex fasta broförbindelser längs Torne älv. Vintertid tillkommer ytterligare ett antal tillfälliga överfarter i form av vintervägar. Gränssträckan mellan Haparanda och Karesuando är hela 37 mil och svårbevakad för tullen. Tullens personal hade sett att de kriminella hade bättre koll på tullens tjänstgöringstider än vad de själva hade. Smugglingen av den finska dieseln stod i princip helt stilla när tullen tjänstgjorde och startade igen när tullen slutade arbeta. Dessutom kartlades tulltjänstemännens familje- och bostadsförhållanden av de kriminella.
Det hade även hänt att tullpersonalen blivit hotade av de kriminella. Hoten var förtäckta och de kunde uttrycka sig i form av ord som ”vi vet var ni bor”. Det hade även förekommit telefonsamtal med dödshot.
Han bodde i vita huset
På den finska sidan fanns en person som var känd sedan en lång tid tillbaks i oljesammanhang. Erkki Nieminen hade en viktig roll på den finska sidan när det gällde försäljning av den röda finska dieseln till svenska fordon och personer. Uppgifter fanns även att Erkki själv agerade ”förbil” vid gränspassagen och även att han genomsökte Övertorneå samhälle för att se till att tull och polis inte fanns på plats då dieseltransporterna kom över från Ylitornio. Misstankar fanns att Erkki själv utförde transporter till olika adresser i norra Sverige.
Erkki hade koppling till bensinstationen i Neste i Ylitorneå, som ligger cirka sex kilometer från gränsövergången i Övertorneå. På bensinstationen i Neste fanns tre farmartankar ovan jord i olika storlekar som användes av svenska köpare.
Erkki bodde i en palatsliknande villa på en kulle på den finska sidan invid gränsövergången vid Övertorneå. Villan kallades i folkmun för ”vita villan”. Från den strategiskt valda platsen hade Erkki mycket god överblick över gränsövergången.
Operation Gränsland påbörjas
I den planerade operationen ingick personal från de fyra nordligaste polismyndigheterna i Sverige; Norrbotten, Västerbotten, Jämtland och Västernorrland. Detta skulle kallas operation Gränsland. Totalt rörde det sig om 30–40 personer som skulle ingå i operationen.
Måndagen den 1 oktober 2007 samlades cirka 30 personer, de flesta poliser, på polisstationen i Boden för att påbörja operation Gränsland.
Det framkom ganska snart att det inte var brottsligt att transportera över diesel från Finland till Sverige så länge man betalade en avgift för detta. Denna avgift skulle betalas in i förväg och var på cirka 4000 kronor per kubik. Det visade sig att det under år 2007 inte hade varit en enda person som betalat in någon avgift. Troligen var det dock många i Norrbotten och i gränstrakterna som värmde upp sin villa och körde bil med finsk röd diesel. Prisskillnaden var omkring tre kronor/litern.
Tre dyra svenska nätverk
Finländsk polis hade gjort en utredning som visade att en person vid namn Erkki Nieminen som bodde i Ylitornio var en stor leverantör. Han försåg de svenska dieselsmugglarna med den röda finska dieseln. Till sin hjälp hade han Matti Aalto som drev bensinmacken i Ylitornio. De två hade under tiden 2003 och 2004 sålt uppskattningsvis två miljoner liter diesel till Sverige. Tullverket hade information om att Erkki och Matti varit verksamma under de senaste nio åren. Kartläggning inför operation Gränsland visade att dessa två personer fortfarande var verksamma.
I Sverige kunde vi till en början identifiera följande tre nätverk:
Nätverk i Överkalix: I detta nätverk var Jan Oskarsson huvudpersonen. Oskarsson hade enligt spaningsnoteringar från åren 2003–2004 smugglat diesel från Finland till Sverige i mycket stor omfattning. Han misstänktes vara den person som styrde verksamheten. Till sin hjälp hade han personer i underliggande led som både hjälpte till att tanka den röda dieseln och leverera den till kunderna. Jan Oskarsson hade också under flera års tid lagt ut annonser i dagstidningar och på internetsajten Blocket. Där annonserade han om försäljning av diesel till fordon och för uppvärmning av fastigheter.
Jan Oskarssons olika fordon åkte i princip dagligen åkte över till Finland för att tanka den röda finska dieseln. Svensk polis och tull hade misstankar om att Oskarssons fordon varje gång de passerade gränsen förde 3000 liter diesel till Sverige. Under år 2006 och år 2007 så hade Jans fordon gjort minst 148 överfarter från Finska Ylitornio till Sverige och fört över 444000 liter diesel och därmed undanhållit den svenska staten punktskatter på 1,9 miljoner kronor.
Nätverk Alf Jörgensson: Jörgensson var ägare till två lätta lastbilar. Lastbilarna hade under åren 2006 och 2007 gjort minst 110 överfarter från Finska Ylitornio till Sverige och fört över 330000 liter diesel och undanhållit den Svenska staten punktskatter på 1,4 miljoner kronor. Alf Jörgensson hade tidigare varit tillsammans med Jan Oskarsson i dennes verksamhet, men de två hade på något sätt blivit oeniga om något och Jörgensson hade då beslutat sig för att starta eget.
Nätverk East Side: Det tredje nätverket som vi identifierade bestod bland annat av bröderna Jörgen och Peter Pettersson. Jörgen var knuten till en lokal MC-klubb som nyligen hade blivit ”hangaround” till en rikstäckande och ökänd MC-klubb. Polisen och tullen i Norrbotten hade under en längre tid känt till att bröderna Pettersson varit mycket aktiva och stora inom den organiserade och kommersiella smugglingen. Dieseln annonserades ut via tidningar i Norrbotten. Annonserna var ute i tidningar flera dagar varje vecka med mobiltelefonnummer som stod registrerat på en fingerad person. Dieseln kostade i dessa annonser i slutet av 2007 endast 7.20 kronor/litern. Motsvarande pris på en svensk bensinstation var nästan 12 kronor/litern. En prisskillnad på nästan fem kronor per liter. Inte underligt att folk ringde på annonserna.
Tillsammans hade dessa tre identifierade nätverks olika fordon under åren 2006 och 2007 gjort 358 överfarter och fört över mer än 1000000 liter diesel och därmed undanhållit den svenska staten punktskatter för omkring 4500000 kronor.
Det var stor vinst för varje liter
Att det fanns stora pengar att tjäna på denna brottslighet framgår tydligt då vinsten på en liter röd finsk diesel var mellan tre–fyra kronor. Det fanns misstankar om att smugglarna i vissa fall inte alls betalade något för denna diesel utan den skrevs upp på olika företag och på detta sätt kunde dieseln också momsbefrias på plats i Finland direkt vid köpet. De företag som man använde sig av var i vissa fall endast uppstartade för att hjälpa till vid inköpet av dieseln. Vinsten på en resa där transportörerna tog över 3000 liter diesel från Finland till Sverige och sålde den till företag och personer i Sverige blev mellan 9000– 12000 kronor. Vissa dygn kunde transportörerna göra tre sådana resor. Vinsten ett sådant dygn blev alltså 27000–36000 kronor. Utan större ansträngning kunde de göra sig en månadslön på 200000 kronor. Det rörde sig om mycket stora pengar för de inblandade.
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