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Byen med de syngende bølger


Efter en lang dags anstrengelser på de hullede sydindiske veje, hvor oksekærrer, flokke af geder og den uendelige strøm af gående og cyklende er ustandselige forhindringer, stiger du fortumlet ud af den raslende vogn.

Måbende unger og krogede gamlinge står i sølet foran en række hytter, hvor et par sorte grise snøftende roder rundt i affaldsdyngerne. Rygsækken føles ekstra tung, da du med de nysgerrige øjne omkring dig går af sted. Er dette Trankebar, tænker du skuffet, mens alle rejsens forudgående besværligheder tårner sig op i baghovedet som et næsten uoverstigeligt bjerg af forhindringer. Men så er den med ét foran dig. Byporten. Nok er den afskallet og arret, men alligevel giver den øjeblikkelig en fornemmelse af noget hjemligt og bekendt, da du foroven opdager kong Christian 7.’s monogram. Du går gennem porten og føler det samtidig, som om Indiens håbløse slum og fattigdom bliver tilbage udenfor. Videre ned ad hovedgaden, forbi et-etagers søjleprydede europæiske huse, og pludselig vokser fortet op forude.

En smilende inder står i porten ind mod gården. Da han hører, at du er fra Danmark, liver han helt op. »A good time, the danish«, sukker han, som om han kunne huske, da Dannebrog vajede over Dansborg. Men der er ingen nulevende vidner tilbage fra den tid, da Trankebar var en dansk handelsplads. Dog husene, gadeforløbet, fortet, kirkerne og gravstenene er her. Lad dem fortælle om dengang Trankebar var en del af det danske kongerige.

Meget i Trankebars dagligdag er fortsat, som da danske embedsmænd og soldater her levede deres ensformige liv, mens de spejdede ud over Bengalske Bugt efter skib hjemmefra. Lerhytterne med palmeflet som tag. Pigerne, der morgen og aften går til brøndene for at fylde deres krukker med vand, som de derefter som bibelske Rebekkaer småpludrende og leende bærer hjem på hovederne. Fiskerne, der med deres sammenbundne katamaraner kæmper sig gennem brændingens kogende brus.

Når du med ryggen mod fortets gule mure ser fiskerne arbejde sig ud mellem de bragende bølger, forstår du endelig stedets tamilske navn. Tarangambadi. Byen med de syngende bølger. Nok høres overalt i byen havets svage brusen, men det er først, når du her ser bølgerne tordne ind mod forstranden, at denne lyd af hav for alvor sanses.

Under så poetisk et navn blev denne sydindiske fiskerby dog aldrig kendt i Danmark. Her gav man den navnet Trankebar.







Drømmen om Indien


Den 20. maj 1498 ankrede en eskadre på fire portugisiske skibe op ud for den indiske by, Calicut. Efter mere end 10 måneders farefuld rejse havde Vasco da Gamas ekspedition, der var forsynet med tidens bedste navigationsudstyr, således med held gennemført sit dristige forehavende: At finde søvejen syd om Afrika til Indien og således sikre sig direkte adgang til krydderiproducenterne i Asien.

Siden oldtiden havde der via Mellemøsten været handelsforbindelse mellem Asien og Europa, men både den lange rejse med skib og karavane og de forskellige mellemhandlere var med til at gøre Asiens varer voldsomt dyre, når de endelig nåede frem til de europæiske markeder. Det var derfor af afgørende økonomisk betydning at finde en anden rute til Asiens – især Indiens – rigdomme, så det blev muligt selv at hente de ønskede varer og dermed slippe for de mange mellemled.

Og at det netop blev portugiserne, der efter gradvis udforskning af Afrikas vestkyst fandt den eftertragtede søvej, var ikke tilfældigt, men et resultat af de mange ekspeditioner, som de i løbet af 1400-årene sendte ud.

I Europa var navnet Asien i middelalderen ensbetydende med en række fantasifulde forestillinger, der ikke blot næredes af menigmand, men sandelig også af tidens lærde. Kontinentet rummede for eksempel sølv- og guldbjerge, der bevogtedes af griffer og drager, men det var endda ikke det mest underlige. Det var afgjort befolkningen, som omfattede folkeslag, der var 12 alen høje, og som forfra lignede løver, samtidig med at de var skabt som ørne med kløer og fjerdragt. Endnu mærkeligere var vel de folk, som ikke havde noget hoved, og hvis mund nåede fra den ene skulder til den anden. Eller hvad med den berømte énfod, der i tilfælde af regn eller sne skjulte sig under foden, der var både bred og hul.



Det var et af verdenshistoriens skelsættende kapitler, der blev skrevet med Vasco da Gamas rejse, men også Spanien kom i høj grad til at præge denne opdagelsernes storhedstid.

Hovedpersonen i den spanske indsats for at finde en ny sejlrute til Asien blev italieneren Christoffer Columbus. I 1492 havde han held til at sikre sig det spanske kongepars støtte til en ekspedition, der skulle sejle mod vest. I 71 dage søgte Columbus’ flåde på tre skibe vestpå over Atlanterhavet, før han og hans søfolk fik landkending af en lille ø, som Columbus gav navnet San Salvador – Frelseren. Sejladsen gik herfra videre til Cuba, som Columbus mente var Kina. Til sin død i 1506 fastholdt han, at det var en del af Asien, han havde nået med sin karak, »Santa Maria«. Heraf navnet Vestindien.

Her på tærskelen til den ny tid handlede Spanien og Portugal hurtigt og bestemt. I 1494 – to år efter Columbus’ første rejse mod vest, men endnu fire år før Vasco da Gama nåede Indien – delte de to lande den nye verden imellem sig, sådan at alt vest for en bestemt nord-sydgående linie i Atlanten skulle tilhøre Spanien, mens områderne øst herfor skulle underlægges Portugal. Det betød med andre ord, at Spanien fik rådighed over Mellem- og Sydamerikas sølv- og guldmængder, mens Portugal efter at have opbygget en række handels- og flådestationer fra Afrika til Malaccahalvøen sikrede sig kontrollen over Asiens vigtigste handelsruter.

I de kommende år førte portugisiske karakker og karaveller både krydderier, farvestoffer og kostbare træsorter til hjemlandet, samtidig med at de norditalienske havnebyer, Venezia og Genova, der før havde behersket handelen mellem Orienten og Europa, måtte se deres rolle udspillet. Også de arabiske købmænd blev hårdt ramt, efter at portugiserne gik ind i kampen om handelsvejene.

I næsten hundrede år kontrollerede Portugal handelen på Asien, før to nye lande trængte ind på de portugisiske enemærker. Det var Holland og England. Med den frugtbare ø Java som centrum opbyggede hollænderne deres kolonivælde, der strakte sig fra Persien og Indien i vest til Kina i nord og det nuværende Indonesien mod øst, og som kraftigt indskrænkede portugisernes handel.

Også englænderne satte sig godt fast i Asien, både i Indien og især på øgrupperne Molukkerne og Sundaøerne, hvor også hollænderne havde store interesser. Der var således i tiden omkring 1620 fire europæiske lande, der havde handelspladser i Det fjerne Østen: Portugal, Holland og England samt Spanien, der efter Magellans jordomrejse havde kontrollen over Filippinerne.

Om store koloniriger var der ikke tale, da besiddelserne først og fremmest bestod af befæstede støttepunkter eller måske blot om et handelskontor, der gik under navnet faktori eller loge.



Allerede i 1470’erne havde danske søfolk forsøgt at nå frem til Østens herligheder, for da sendtes en ekspedition mod nordvest for at finde en mulig søvej til Indien. Under ledelse af to af kong Christian l.’s søkrigere, Hans Pothorst og Didrik Pining, nåede ekspeditionen, der også havde portugisisk deltagelse, sandsynligvis Nordamerikas østkyst.

Noget praktisk resultat af denne dansk-portugisiske ekspedition, som vi ikke ved stort om, var der ikke. Der var endnu et par årtier til, at Columbus og Vasco da Gama stak ud på deres banebrydende togter.

Men tanken om at finde den såkaldte Nordvestpassage, hvorved det ville blive muligt at nå Østen ved at sejle nord om Amerika, fik ny næring under den initiativrige danske konge, Christian 4., der tumlede med planer om at følge i Hollands og Englands kølvand og selv hente de eftertragtede varer hjem. Dog, de to skibe, som under ledelse af kaptajn Jens Munk i 1619 sendtes mod nord, blev fanget af isen i Hudsonbugten i Canada. Og her begyndte for Munk og hans mænd en kamp for livet. Den arktiske vinters umenneskelige kuldegrader og skørbugen var imidlertid for ulige betingelser. Den ene efter den anden døde, og frelst hjem kom kun Jens Munk og to besætningsmedlemmer, efter at de havde præsteret den enestående bedrift at sejle det mindste af ekspeditionens skibe, »Lamprenen«, tværs over Atlanten til Bergen. Det andet skib, »Enhiørningen«, og 61 søfolk blev derimod oppe i Hudsonbugtens øde.



Et halvt år før Jens Munk i maj 1619 forlod København, havde Christian 4. iværksat et andet togt, der ved at sejle sydover også skulle gøre et forsøg på at få fat i nogle af de mange rigdomme, man vidste fandtes derude langt mod øst. Peber, kryddernellike, muskatnød, kanel, ingefær, bomuldstøj, farvestoffer, silke, elfenben. Begyndelsen hertil var allerede blevet gjort i 1616, da et dansk ostindisk kompagni blev en realitet.

Initiativtagerne var to hollandske købmænd, som sammen med en række københavnske storkøbmænd fik tilladelse til at oprette et Ostindisk Kompagni, der i 12 år fik monopol på handelen i Ostindien og på Kina og Japan. De to første skibe, der udrustedes, skulle være toldfrie, og yderligere lovede kong Christian at gøre, hvad han kunne for at få andre til at tegne aktier i kompagniet, som skulle ledes af den gruppe på syv købmænd, der havde taget initiativet til oprettelsen. Deres titel blev forvaltere, og ved dødsfald skulle resten af gruppen selv udpege et nyt medlem.

På trods af kongens store interesse, der dog foreløbig ikke fik ham til at yde økonomisk bistand, viste det sig svært at få pengestærke danske borgere til at købe kompagniets aktier.

Men så i 1617 dukkede hollænderen Marchelis de Boshouwer op i København, hvor han straks blev genstand for stor interesse, da han kunne fortælle, at han var selve kejseren af Ceylons udsending, og at han som sådan bar titel af både prins af Mijonne, ridder af Den gyldne Sols orden og generalkaptajn.

Hans opgave i Europa, fortalte han under sin audiens hos kongen på Frederiksborg Slot, var at skaffe kejseren hjælp mod portugiserne. I Holland havde han ikke haft held af sine bestræbelser, og derfor var han fortsat til Danmark. Kong Christian blev straks meget interesseret i hollænderen og hans fuldmagt fra kejseren – rajah Senerat af Kandy. Ja, da Boshouwer havde barnedåb, var det den danske konge, der holdt den nyfødte søn, som blev opkaldt efter den kongelige danske majestæt.

Boshouwers beretninger om Ceylon og øens handelsmæssige muligheder virkede overmåde tillokkende på den danske konge, der selv tegnede sig for 16.000 rigsdaler aktier i Ostindisk Kompagni, hvorved han blev hovedaktionær, og tillige sørgede for, at der blev iværksat en større kampagne for at få nye aktiekøbere. I 1620 var der i alt tegnet for cirka 180.000 rigsdaler aktier. Adelige, købmænd og andre velhavende borgere blev kompagniets aktionærer. Det samme blev en række købstæder som for eksempel Malmø og Aalborg. Og kongens søn med Kirsten Madsdatter, den 5-årige Christian Ulrik Gyldenløve, der havde en aktiepost på 5000 rigsdaler, blev gjort til præsident i kompagniet.

Inden man var nået så langt med aktietegningen, havde Christian 4. indgået en traktat med kejseren af Ceylon. Ifølge kontrakten, som Boshouwer sluttede på sin herres vegne, lovede den danske konge at sende kejseren 300 soldater og et krigsskib, der skulle støtte ham de syv år, som forbundet gjaldt. Til gengæld skulle Danmark blandt andet i 12 år have eneret på den europæiske handel med Ceylon og have udgifterne til de udstationerede troppers rejse frem og tilbage samt ophold dækket.

Foruden at forhandle med den danske konge indgik Boshouwer også en aftale med Ostindisk Kompagni, som medførte, at der blev oprettet en særlig Ceylon-afdeling inden for kompagniet. I denne afdeling skulle både danskere og ceylonesere have samme rettigheder til at handle i modpartens land. Herman Rosenkrantz, en af de to hollandske initiativtagere til oprettelsen af kompagniet, blev generalvisitør i afdelingen, mens endnu en hollænder, Roland Crappe, der havde nyttig erfaring fra et længere ophold i Indien, udnævntes til generaldirektør.

I august 1618 blev generaldirektør Crappe sendt af sted med jagten »Øresund« for både at gøre kejseren af Ceylon bekendt med den traktat, som gennem Boshouwer var tegnet med den danske konge, og for at forberede den danske hovedflådes ankomst til Ceylon.

Tre måneder efter forlod den udvalgte flåde København. Langsomt blev skibene slæbt ud af Tøjhushavnen, hvor de var blevet stuvet til det lange togt. Melsække, tovværk, musketter, kanonkugler, krudt, værktøj, øltønder, brændevin, vokslys, gryn, saltmad og tusind andre ting fra Proviantgården og Tøjhuset var båret på plads ombord. Mandskabet havde fået kirkens velsignelse, og nu stod de med brændende øjne og stirrede ind mod den by, som så mange af dem aldrig skulle gense.

Næsten 40 måneders strabadser lå forude. Piskende uvejr, der skulle gøre tovværk og ræer til et gyngende mareridt, når sejlene skulle bjærges. Gloende tropehede, der fik dæksplankerne til at brænde under de nøgne fødder. Monsunvinden. Skørbugens rådne stank. De forpinte suk, når piskeslagene haglede ned over en flænset ryg. Og usikkerheden.

Øjnene stirrede for ikke at glemme en eneste detalje, mens Tøjhusanlæggets røde stenmure forsvandt bagude. Hustage af strå eller tegl. Københavns slot med det nye glimtende spir, som kong Christian havde givet Blåtårn. Orlogsværftet Bremerholm med de sølle straffefanger i deres lænker og reberbanen, hvor skibenes tovværk blev slået. Kirketårnene. Højbro, der sørgede for forbindelsen mellem byen og Slotsholmen. Plørede gader. Beværtningerne og de fristende tønder med kraftigt tysk øl. 20.000 mennesker og deres lyde og lugte. Knirkende vogne og en em af råddenskab.

Farvel til venner, familie og København. Eller som byen kaldes på det kobberstik, Jan Dirksen udførte efter Jan van Wijks maleri fra 1611: Hafnia Metropolis Et Portus Celeberrimus Daniæ – København Danmarks meget berømte hovedstad og havn.

Efter nogle dages ventetid ved Helsingør kom den rigtige vind, og kong Christian kunne derfor den 29. november 1618 notere i sin dagbog: »Sejlede vor indianske flåde under Ove Gjedde ud af Sundet. Den almægtige Gud give dem lykke«.

For de fem skibe, hvis øverstbefalende var den knap 24-årige adelsmand Ove Gjedde til Tommerup i Skåne, ventede en næsten ufattelig lang rejse til den anden side af jordkloden.

Der kunne nok blive brug for kongens fromme håb.



Mod det forjættede land

Det var et næsten umenneskeligt ansvar, der lå på den unge Ove Gjedde, da Ceylon-flåden i slutningen af november 1618 stod ud af Øresund med kurs nordpå gennem Kattegat. Det var ham, der skulle sikre, at de store værdier i skibe og udrustning nåede sikkert frem, så Danmark kunne opnå en plads blandt de europæiske kolonimagter i Asien. Og det var ham, der skulle forhandle i det fremmede, sørge for disciplinen ombord og træffe de mange vanskelige beslutninger, som så lang en rejse under fremmedartede forhold krævede. Hvad der ventede ham og hans mandskab forude, havde admiralen dog ingen anelse om, da han var ganske uerfaren med hensyn til søfart. Og hertil kom, at ekspeditionen i høj grad var præget af en række modsætningsforhold.
Af de fem skibe tilhørte »Christian« og »København« Ostindisk Kompagni, mens en hollandsk fløjte, der fungerede som proviantskib, og orlogsfartøjerne »Elefanten« og »David« var udrustet af kronen. Det var det sidstnævnte, der skulle være støtteskib for rajahen, mens »Elefanten« havde til opgave at hjælpe kompagniets skibe, først under sørejsen og siden under opholdet i Ostindien.
En god del af skibenes mandskab, både matroser, skippere og styrmænd, var hollændere, som netop havde den fornødne erfaring i at sejle og handle på Ostindien. Det hollandske Ostindiske Kompagni havde således ikke haft held med sit forbud mod, at hollandske statsborgere tog hyre ombord på andre landes ostindie-skibe. Med på ekspeditionen var også Marchelis de Boshouwer, der stod som repræsentant for den ceylonske del af traktaten fra 1618. Heldigvis var han og Ove Gjedde ombord på hver sit skib, Boshouwer på »David« og Gjedde på »Elefanten«, for der var allerede fra starten af ekspeditionen et dårligt forhold mellem de to, som begge havde store tanker om eget værd. Og bedre var forholdet ikke mellem de øvrige hollændere og danskere.
På trods af sin unge alder havde adelsmanden Ove Gjedde prøvet en del, inden han fik kommandoen over den danske Ceylon-flåde. Han havde opholdt sig et par år i Tyskland, før han fortsatte til Holland, hvor han blandt andet beskæftigede sig med befæstningsarbejde, hvilket siden skulle komme ham til gode ved anlæggelsen af Dansborg. Endelig havde han et par år efter sin hjemkomst fra udlandet arbejdet som sekretær i Danske Kancelli. Og så havde han for øvrigt prøvet praktisk krigstjeneste i Tyskland, hvor han havde deltaget i en belejring af Braunschweig. Til at stå for den militære ledelse var udpeget 10 danske adelige, der som chef havde Tyge Stygge.

Erik Grubbe, der var ejer af en mindre gård i Skåne, var næstkommanderende, og blandt de øvrige må nævnes den berygtede Hans Lindenov. Det var bestemt ikke af lyst, denne havde meldt sig til togtet, men af simpel nød. Nogle år før havde han huseret som privat kaperkaptajn, før han blev fanget og idømt livsvarigt fængsel. Han slap dog ud efter tre års forløb mod til gengæld at tegne sig for syv år i Ostindien. De syv år er efterhånden blevet aftjent i rigeligt mål, for Lindenov kom aldrig tilbage. Dødeligheden blandt adelsmændene blev i det hele taget voldsom, for kun én af dem nåede igen tilbage til Danmark sammen med Ove Gjedde.

For at sikre justitsen blandt de mange forskellige temperamenter, der var samlet ombord på skibene, havde skibsrådet – Det brede Råd – der var sammensat af de øverste officerer, en række straffemuligheder. Tab af hyre, bøde og fængsel på vand og brød hørte til i den blide ende af skalaen, mens pisk med en tovende, kølhaling, hængning og fastnagling af en hånd til stormasten fandtes i den modsatte ende.
Kølhaling blev for eksempel idømt den, der havde givet en anden et næveslag, stjal eller lavede svineri ombord. En uduelig styrmand kunne endda dømmes til tre gange kølhaling. Om det så hjalp på de sømandsmæssige færdigheder er vel tvivlsomt, men et probat middel var det i hvert fald.
Nok medførte kølhaling sjældent døden, men alligevel var denne barbariske straf stærkt frygtet blandt søfolkene. Den dømte blev med et tov bundet i hver arm firet ned fra bovsprydet og derefter trukket under skibskølen til bagstavnen, hvor han blodig og halvkvalt blev hevet op.
Fastnagling af en hånd blev brugt i de tilfælde, hvor en sømand havde trukket sin kniv mod en anden ombord. Den dømte måtte så blive stående, indtil det lykkedes ham at vriste hånden fri.
Allerede før den »indianske flåde« havde forladt Øresund, kom det første alvorlige brud på skibsartiklerne, da det opdagedes, at Erik Grubbes forlovede var ombord, forklædt i pagetøj. Mærkeligt nok blev Erik Grubbe og den falske page, Ingelborg Hansdatter, hverken sat i land eller straffet på anden måde. I stedet blev de viet af skibspræsten og kunne således i lovformeligt ægteskab sammen drage mod Ostindien.

Ekspeditionens rejserute skulle gå gennem Den engelske Kanal, videre til Kap Verde og derefter mod Kap det gode Håb. Herfra skulle skibene nordpå langs Afrikas østkyst, før kursen blev sat mod Indien og Ceylon. Mistede de enkelte skibe kontakten med hinanden, var der hjemmefra aftalt mødesteder, hvor der skulle ventes. Blev der ikke kontakt med de øvrige skibe inden tre uger, skulle det pågældende skibs mandskab nedgrave en meddelelse, afmærket med et trækors, inden skibet fortsatte den videre rejse.

De første alvorlige vanskeligheder fik Gjedde i Skagerrak, hvor et af skibene sprang læk og dermed gav flåden en månedlang forsinkelse. Men fra Sydengland gik det støt sydpå mod Kap Verde, som blev nået den 19. februar. Her angreb Gjeddes flåde tre franske kapere og fik som bytte to af skibene – det tredje gik tabt under kampen. De erobrede sørøverskibe gav imidlertid anledning til vældig uenighed mellem den danske ekspeditions ledende medlemmer. Gjedde ville have skibene sejlet tilbage til København, for at man dér kunne afsige prisedom. Men han blev stemt ned, og de to franske skibe, der nu omdøbtes til »Patientia« og »Jægeren«, blev herefter en del af den danske flåde.
De franske sørøvere fordeltes rundt om på skibene, hvor de fremover kom til at give anledning til gentagne bryderier. Flere gange på den videre rejse blev der foretaget henrettelser blandt dem. Således lod Gjedde ved afrejsen fra Comorerne to af dem klynge op i »Elefanten«s bovspryd og tre binde til stormasten. Her døde en af dem »udi jernet«, som admiralen noterede i sin dagbog.
På den fortsatte færd ned langs Afrikas vestkyst bestod Gjeddes eskadre af i alt seks fartøjer, idet den hollandske fløjte snart blev sendt tilbage til København.

Tre uger efter mødet med sørøverne lagde den danske flåde sig ud for Senegals kyst for at få nye vandforsyninger ombord. Ove Gjedde, der selv var med i land for at undersøge forholdene, mente, at en kilde hundrede skridt fra stranden var tjenlig til formålet. Men de ledsagende officerer ville dog hellere have vand fra en anden kilde, der lå længere borte, og det skulle vise sig at blive skæbnesvangert.
På trods af Gjeddes bestemte ordrer til vagtmandskabet om årvågenhed forlod folkene deres poster, stillede geværerne og begyndte at bade. Med ét var stranden fuld af angribende negre, der dræbte 8, sårede 10 og tog 23 til fange. De næste uger forhandlede Gjedde med de indfødte om gidslernes skæbne. Det lykkedes imidlertid ikke at opnå enighed, så kun 11 af fangerne blev løsladt. Da den danske flåde i begyndelsen af april fortsatte den afbrudte rejse, måtte de 12 øvrige derfor blive tilbage på Afrikas kyst. Overladt til den visse død.
Sejladsen videre ned mod Kap det gode Håb blev forfærdelig. Mens solen brændte løs, og varmen ødelagde provianten, blev flåden fanget af det vindstille kalmebælte nord for ækvator og siden af modvinden ført vestpå mod Sydamerika. Og samtidig begyndte skørbugen sin hærgen. Bartskæreren stod magtesløs, og omkring 200 gange måtte skibspræsten bede den sidste bøn over et sejldugsindsvøbt lig, før det blev lempet ud over skibssiden.
Det var således en hårdt medtaget flåde, der i juli 1619, efter tre måneders pinsler, nåede bugten ved Kap det gode Håb. Her fødte Ingelborg Hansdatter en søn, der fik det pompøse navn Capo de Bona Eperanza Grubbe – Kap det gode Håb Grubbe. Fødslen blev dog en tragedie, idet moderen døde og snart blev fulgt af sønnen.
De forløbne måneders rejse under stadig vanskeligere forhold med råddent vand, stinkende proviant og et konstant lurende fjendskab mellem hollændere og danskere måtte slide på sjæl og legeme. Og derfor forstår man egentlig godt, hvad der skete under opholdet ved Kap, hvor de syge var indkvarteret i telte. Et par engelske skibe, der var på vej tilbage til Europa, havde lovet at tage både hollændernes og danskernes breve med nordpå. Men med ét krævede Gjedde, der åbenbart frygtede for, hvad hollænderne rapporterede hjem, de hollandske breve udleveret. Englænderne lod ham få brevene, så mens hollænderne rasede, kunne Gjedde læse Boshouwers alt andet end venlige tanker om admiralen og de danske udsendinges sømandsegenskaber. Det var vel fuldt forståeligt, at Boshouwer brugte »en ond mund«, som Gjedde skrev i sin dagbog.
Spændingerne var i det hele taget tæt på at udløse et åbent mytteri, men Gjedde klarede den truende situation ved at rokere med besætningerne, således at der på alle skibe blev flere danskere end hollændere.
En måned lå flåden ved Kap det gode Håb, for at folkene igen kunne komme til kræfter. Og så blev sejlene atter sat. Men snart havde Gjedde kun fire skibe under sin kommando. »Jægeren« var strandet under indsejlingen ved Kap, mens »David« med Boshouwer ombord forsvandt kort efter afsejlingen. »Om morgenen den 31. august«, fortalte Gjedde, »så vi ham nordvest fra os, men klokken 2 slet om eftermiddagen løb han os alt mere og mere af sigte«.

Det blev på ny en slidsom og mandskabskrævende sejlads. Den ene udmattende måned efter den anden sejlede de op langs Afrikas østkyst. Fem uger opholdt flåden sig ved Comorerne, vest for Madagascar, og så stod den igen til havs. Her voldte vintermonsunen dem svære kvaler, så de snart var nord og snart syd for ækvator. Og senere blev usikkerheden så stor, at admiralen gav ordre til »Elefanten«s skipper om at praje de skibe, de måtte møde og forhøre, hvor de var på dette hav, der syntes at fortsætte i det uendelige.
Og samtidig var skørbugen med ombord. Forgæves forsøgte de syge at stoppe angrebet ved at smøre gummerne med en skrap blanding af tobaksaske, salt og mel. Alt imens den rådne stank fra de døende lå overalt, bredte modvilligheden sig blandt besætningen. Allerede ud for Mozambiques kyst havde Gjedde mærket den, da nogle af officererne imod admiralens vilje havde sendt en jolle ind mod kysten og det livgivende drikkevand. Denne handling kom dog til at koste dyrt, da båden forliste, og seks af søfolkene omkom.
Admiralen svarede igen med at udstede nye forordninger. Blev en sømand fundet sovende på sin vagt, skulle han tre dage miste sin madration og yderligere have en omgang pisk. Den, som »sin hele vagt forsømte, skulle miste en måneds løn og piskes af hele skibets mandskab«. Disse bestemmelser, som Gjedde indførte i marts 1620 – syv måneder efter afrejsen fra Kap – var tydeligt et udtryk for de disciplinære problemer, der var ombord. Den 9. marts blev det ligefrem nødvendigt at lade »offentligt på skibet »Elefanten« udråbe, at alle, både underofficerer og soldater, skulle være skibsofficererne hørige og lydige uden modsigelse«.
Endelig nåede flåden indsejlingen til Det Røde Hav, hvorfra den i begyndelsen af april 1620 stod ud over Det indiske Ocean med kurs mod den indiske Malabarkyst. »Den 10. maj«, skrev Gjedde, »fik vi grund under den malabarske kyst på 50 favne, dog satte vi ikke der«.
Og den 16. maj kunne en lettet Ove Gjedde konstatere: »Om morgenen så vi det forjættede land Ceylon med stor glæde«. Ja, mon ikke. Den majdag, hvor Ceylons grønne kystlinie med højlandet hævende sig bagved lå derude i kimingen, havde Ove Gjedde og hans folk været 535 dage undervejs på en rejse, der næsten fra starten blev én lang prøvelse, og som foreløbig havde kostet mere end 300 døde.

Samtidig med, at den lodrette tropesol glødede ned over de danske skibe ud for Ceylons kyst, kæmpede Christian 4.’s anden udsendte søfarer, Jens Munk, mod skørbug, kulde og død: »Den 16. maj var det såre meget koldt. Da døde skipper Jens Hendriksen, og hans lig måtte blive liggendes ubegravet« … »Den 21. maj var det smukt, mildt vejr og søndenvind, og var det os en bedrøvelse, at der var en sådan overflod på Guds gaver af adskillige slags fugle, og var dog ingen os så stærke, som kunne gå på marken nogen af dem at skyde«.
Et par uger efter gjorde Munk sig klar til at sige livet farvel. Hans krop var da udhungret af skørbug, og den 4. juni var der kun tilbage at prente afskedsordene: »… Hermed alverden godnat og min sjæl i Guds hånd«. Skørbugen fik dog ikke ram på Jens Munk og to andre besætningsmedlemmer. Men ekspeditionen, der skulle forsøge at nå frem til Østen ved at sejle nordvest om Amerika, var slået fejl.
Samme dag, som kaptajn Munk resigneret sagde godnat, fortalte Ove Gjedde derimod om de gunstige handelsmuligheder, der tilsyneladende ventede bag Ceylons palmeklædte kyster: »… en barre peber, som er på 480 pund, kan købes der for 24 daler«. Dagen efter blev flåden »forordnet med første vind at indsejle i bugten ved Trincomalee«.
Hjemme i Danmark havde kong Christian kun denne optegnelse under den 4. juni: »Ofrede jeg præsten 2 rosenobler«.
Pinsedag 1620 forløb således vidt forskellig for de tre hovedpersoner i dramaet om at gøre Danmark til en kolonimagt.

Set ude fra det grønblå ocean, der i en stadig rytme lader bølgerne brække ind over koralrevene, lå Ceylon som en nordbos drøm om det tropiske paradis: Den ubrudte række af palmetræer langs kystlinien, de grønne farver i alle toner og glade og smilende mennesker ombord i de tunge katamaraner.
Men allerede den 25. maj vrissede Gjedde, at »der på landet intet andet var at hente, uden løgn og bedrageri«. Paradiset var altså ikke uden slanger. Den første tid tegnede det ellers ikke sådan. De to skibe, »David« og »København«, som hovedflåden under sejladsen fra Kap havde mistet kontakten med, dukkede igen op. Og efter at »David« havde droppet sine ankre, fik Gjedde meddelelsen om, at Boshouwer og hans søn var døde ombord på orlogsskibet.
Da Boshouwers søn var den danske majestæts gudsøn, fik han en fornem begravelse. Boshouwers lig lod Gjedde derimod begrave uden nogen form for højtidelighed.
Også de to adelsmænd, Hans Lindenov og Tyge Stygge, endte snart i Ceylons jord. Udtærede af sørejsen, som de var.
Det forjættede Land havde Gjedde kaldt Ceylon. Men det forjættede forsvandt hurtigt for den unge admiral, der i stedet blev klar over, at den fine kontakt, som den gode Boshouwer havde sluttet i »kejseren af Ceylon«s navn, slet ikke havde nogen baggrund i virkeligheden, da Kandy-rajahen nægtede at anerkende traktaten.
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