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            DANSK POLIS PÅ FN-UPPDRAG I EX-JUGOSLAVIEN

         
Av Esben Vile, kriminalassistent, Köpenhamn.
 
Detta är en skildring av arbetet som monitor (övervakare) och liaison officer (sambandsofficer) vid UN-Civpol (United Nations Civilian Police) i Sektor Öst i det tidigare Jugoslavien samt upplevelser som utspelades där under den sparsamma fritiden.
 
Den 27 juli 1993 reste 14 danska polismän för att avlösa en tidigare grupp i FN-tjänst i det tidigare Jugoslavien. Resan genomfördes med flyg från Köpenhamn via Wien till Zagreb. En till synes problemfri resa, men ändå...
Under mellanlandning och flygplansbyte i Wien, var det med en viss undran vi först såg bagaget lastas ombord, varefter det åter lossades från planet och kördes bort. Resultat – 49 kollin saknades vid ankomsten till Zagreb. Nå, de dök upp senare.
Efter inlogering på hotel Babylon, förflöt de följande dagarna med att vi fick fylla i en förfärlig mängd papper, genomgå prov i engelska och utsättas för körkontroll. Det skulle ju undersökas, om vi klarade att tala engelska och köra bil. Vi fick en finsk besiktningsman, så allt gick ganska smärtfritt. Det cirkulerar en del roliga historier om hur vissa lyckats klara sig igenom dessa körprov med trafikexperter från andra länder.
Utplacering i sektorerna
Efter att alla papper behandlats, sändes vi ut till de olika sektorerna. Vi var fyra danska kolleger som tillsammans med en fransman skulle till Sektor Öst. Det var en sektor, som vi inte visste särskilt mycket om. När vi frågade var den låg, fick vi veta, att det var i närheten av Ryssland. Det var 360 kilometer till sektorn, och vi fick besked om att vi skulle flygas dit i helikopter, och att vi av samma skäl inte kunde få med allt bagage. Vi fick ta med bara 15 kilo var. Vårt övriga bagage skulle föras till sektorn senare genom det svenska transportkompaniets försorg. Ingenting om när.
Det är med viss svårighet man packar om sitt bagage, när det ursprungligen bestått av 60 kilo, men det lyckades till sist. Eftersom vi räknade med att resten skulle komma relativt snart, nöjde vi oss med ett par extra underbyxor och en extra skjorta.
På morgonen kördes vi till flygfältet i Pleso i Zagreb, där vi skulle ombord på helikoptern, en Sikorsky från KLM. Det var tre uniformerade besättningsmedlemmar på helikoptern, av vilka två antagligen var piloter och den tredje mekaniker. Skälet till tvekan om vem som var pilot, uppstod då de skulle genomgå sin checklista före start. De satt intill varandra och bläddrade i något som såg ut som en instruktionsbok och slog varandra på fingrarna, när de var för sig rörde vid olika kontakter.
Det är kanske här man hittar orsaken till att FN-plan går under namnet ”May be Airlines”.
Med stöd av instruktionsboken lyckades de dock till sist få upp helikoptern i luften. Det var vackert solsken och gott om tid att beundra landskapet under oss. Ju närmare sektorn vi kom, ju tydligare blev inbördeskrigets förstörelse.
Runt Zagreb hade allt varit helt och vackert, men här började det dyka upp förstörda hus, vägar och broar. Spänningen steg självklart, för ingen av oss visste exakt vad som väntade ”där borta”.
Efter en mellanlandning i Daruvar i Sektor Väst, nådde vi ”vår” sektor. Vi landade på flygplatsen i Klisa, där ryssarna hade sitt huvudkvarter. En dansk kollega, Palle Wind, hälsade oss välkomna och förde oss till huvudkvarteret i sektorn, Erdut.
På färden till Erdut stod det klart för oss, att kriget varit omfattande. Under färden såg vi faktiskt inte ett enda hus, som inte var mer eller mindre förstört.
Något om Sektor Öst
Sektor Öst utgör en del av Den Serbiska Republiken Krajina. I norr gränsar den mot Ungern, i öst och söder till Serbien och i väster till Kroatien. Man når sektorn från Serbien via tre broar vid städerna Batina, Erdut och Ilok, där det upprättats kontrollstationer, checkpoints. Från Kroatien i väst når man sektorn via checkpoints vid Bilje, i norra delen av sektorn, vid Sarvas-Nemetin, mitt i sektorn, och vid Lipovac i den södra. Vidare finns en checkpoint i Sid söderut mot Serbien. Vi använde vägarna via Bilje och Sarvas-Nemetin när vi skulle handla i den kroatiska staden Osijek, som ju inte pålagts embargo som Serbien och Krajina.
Sektorn delas på mitten av floden Drava och ett stort mossområde, som skiljer den i en nord- och en syddel. Mot öster utgör Donau gräns mot Serbien. I norra delen är det den belgiska bataljonen som ansvarar för FN-tjänsten och i söder är det ryssarna.
Problemet att komma från den ena delen av sektorn till den andra är, att man antingen tvingas köra genom kroatiskt område, vilket är kortast, eller köra genom Serbien. Det sista nyttjas oftast, eftersom tolkarna inte kunde passera genom Kroatien.
Området är verkligt rikt. I dess sydliga del finns olja. Vingårdar och trädgårdar finns överallt. Erdutvin och Ilok-vin är mycket kända.
I Sektor Öst finns åtta Civpol-stationer; Batina, Beli Manastir, Darda, Dalj, Tenja, Vukovar, Ilok och Orolik samt huvudkvarteret i Erdut.
Arbete och fritid i sektorn
Uppgiften för Civpol var att övervaka den lokala polisens arbete i området, säkra att de mänskliga rättigheterna respekterades, att etniska minoriteter inte utsattes för övergrepp samt att ta del av det humanitära arbetet. Det visade sig snart, att huvuduppgiften var att medverka i det humanitära arbetet – ungefär 75 procent av arbetet bestod av just detta.
Efter mottagandet på HQ-Erdut, där vi fick en kort instruktion om förhållandena i sektorn, blev vi utstationerade. Paw Mangelsen och jag skulle till Dalj, där Palle tjänstgjort tidigare. Eftersom två andra danskar just hade rest hem, var det två platser lediga i Dansk-huset, och Palle ansåg, att det var platsen för oss att bo.
I huset blev vi mycket väl mottagna av en familj, som visade sig otroligt gästfri. Vi avtalade om ett pris på 250 US-dollar per månad. För detta fick vi våra kläder tvättade och strukna, sängarna bäddade. Städning liksom annan rengöring inkluderades. Vi skulle själva svara för maten.
Arbetet på stationen en spännande upplevelse
På stationen fanns sammanlagt 15 monitorer och tre tolkar. Stationsledaren var en irländare, som hade övertagit uppgiften efter en dansk. Monitorerna representerade tio olika länder. Vad gäller arbetsredskap fanns två skrivmaskiner. En Adler var försedd med ett rikspolisnummer, alltså en gåva från dansk polis till FN. Den andra maskinen var av obestämbar äldre karaktär. Enbart några få lyckades använda maskinerna och det gjorde, att det ofta krävdes ”reparatör”. Här gjorde vi skandinaver stor nytta, eftersom vi alla så att säga var utbildade på sådana maskiner. I de andras ögon behärskade vi maskinernas andar, eftersom vi kunde använda tio fingrar, när vi skrev på dem, de andra fick nöja sig med två. Vidare var stationen utrustad med en fotokopiator. Senare tillkom också en transportabel PC-dator.
Vi var utrustade med två UAZ, östtyska jeepar, en Peugeot 405 och två Ford Cherokee Jeep. Ett av UAZ-fordonen var ombyggt till cabriolet – presenningen hade tagits bort. I realiteten hade stationen alltså bara tre bilar, eftersom ingen hade någon särskilt tilltro till de två UAZ-bilarna. De användes därför enbart vid korta transporter. Dessutom fanns det nästan aldrig bensin på UAZ-bilarna, eftersom de lokala invånarna nattetid stal bensinen ur dem. Det var nämligen omöjligt att låsa tanklocken.
Vi fick veta att det var förhållandevis lugnt i sektorn, och att vi kunde färdas fritt. Därför överraskade det något, att jag redan inom de två första dagarna skulle utsättas för två ”attentatsförsök”. Det handlade dessutom om försök, som inte utfördes av de krigförande parterna, utan av mina kolleger.
Första dagen sändes jag på patrull med en kenyan och en ryss, vilket var en upplevelse. Eftersom jag var ny, steg jag in i baksätet. Kenyanen var förare i bilen, en Cherokee Jeep, och ryssen satte sig fram intill förarsätet. De informerade mig litet om området medan vi åkte. Hastigheten var inte särskilt hög, omkring 35 kilometer i timmen – men hela tiden på fjärde växeln, så hela bilen skakade och väsnades. Efter en tid ville ryssen överta ratten.
Redan hemifrån hade jag hört historier om monitorers körfärdigheter men hade ändå slagit bort det. Nu fick jag emellertid bevis för att alla inte är lika skickliga chaufförer.
Ryssen som startade med små hopp, var flera gånger nära att köra i diket. Varje gång han skulle köra om en cyklist höll han på att framkalla olyckor. Samtidigt svor och levde han över den täta trafiken – trots att det bara var fråga om en cyklist.
Vid checkpointen i Klisa var han nära att köra ner en rysk soldat, då denne skulle öppna bommen för oss. Soldaten sprang för livet och gömde sig bakom sina sandsäckar.
Då de senare överlämnade ratten till mig, berättade ryssen, att han snart skulle ta körkort. Det skall sägas, att de var mycket imponerade över att jag kunde köra bil.
Det var livsfarligt
Nästa ”attentatsförsök” skedde dagen därpå med en ny chaufför, denna gång från Bangladesh.
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