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         Ingen kamp, ingen mulighed for kamp, alt så stille og dødt, stivnet under isens dække - - åh, der kommer is i sjælen! Hvad gav jeg ikke for en dag i strid, bare en eneste fare.

         Nansens dagbog 26. marts 1894
   

      
   


   
      
         
            Indledning
   

         

         
      Som rejsemål blev de arktiske egne længe anset for 
      nytteløse.
       Disse ugæstmilde, utilgængelige jordstrøg var ikke fristende, havde ikke de eksotiske landes tiltrækningskraft.
   

         I det 17. og 18. århundrede opdagede man imidlertid en rigdom af hvaler og hvalrosser i havet ved Spitsbergen (Svalbard). Englænderne og især hollænderne sendte hele flåder til disse rige fangstpladser og anlagde trankogerier på land. Også danskere og nordmænd deltog i kampen om fangstrettighederne i Nordishavet og i rovdriften på havdyrene.

         Det var nordeuropæere, som først rigtigt begyndte nærmere at udforske jordens nordligste egne og gav sig i kast med isen. I begyndelsen med sommerrejser, senere barske overvintringer i kamp mod kulde og skørbug. Snart blev målet nye søveje, at finde forbindelser nordover mellem Atlanterhavet og Stillehavet, som kunne forkorte vejen til drømmelandene Kina og Indien.

         I 1619 blev Jens Munk (1579–1628) af kongen, Christian 4., sendt ud med to skibe for at finde en nordvestpassage. De blev fanget af isen i Hudsonbugten og måtte overvintre. Uden brændsel og føde døde mandskabet i løbet af vinteren. Selv lykkedes det Jens med to overlevende af 64 mand at sejle det mindste af skibene hjem.

         Langt senere blev det englænderne, som forgæves foretog flere dyrekøbte forsøg på at finde denne søvej. De fandt dog omkring Hudsonbugten en indbringende jagtmark for pelsdyr.

         Først i begyndelsen af dette århundrede lykkedes det nordmanden Roald Amundsen (1878–1928) at gennemsejle nordvestpassagen, som skulle vise sig uden praktisk betydning.

         Russerne var de første til at udforske Asiens nordkyst langs det arktiske hav. I 1728 lod Peter den Store danskeren Vitus Bering (1681–1741) kortlægge sit udstrakte riges yderste grænser mod øst og nord. Herved kom Bering til, som den første, at gennemsejle det stræde mellem Asien og Nordamerika, som bærer hans navn.

         Først i 1878–79 lykkedes det svenskeren A. E. Nordenskiöld at gennemsejle og delvis kortlægge nordøstpassagen langs Sibiriens nordkyst og ud gennem Beringstrædet.

         Efter midten af forrige århundrede begyndte så småt kapløbet mod nordpolen. Det var englænderne og amerikanerne, som med store ressourcer kappedes om at komme højst mod nord.

         Disse ekspeditioner var organiseret og ledet af hærens og flådens officerer med et mandskab under militær kommando. De sejlede langs Grønlands vestkyst så højt mod nord, som isen tillod, og lod sig indefryse. Herfra blev der udsendt slædehold, som fortsatte mod nord over isen og nåede den 83. breddegrad.

         Kendskabet til polarområdet var ringe. Man troede, at polhavet var af ringe dybde og med store isfri havområder, hvor spredte øer kunne dukke op. Slædeholdene medførte derfor både, som de foruden de tunge slæder selv måtte trække over skrueisen under enorme strabadser og angreb af skørbug. Endnu havde man ikke nedladt sig til at tage ved lære af eskimoernes jagtmetoder og deres rejseteknik med hundeslæder.

         Trods en kæmpeindsats måtte man erkende, at det var umuligt at sejle mod nordpolen og nå den med slæde over drivisen. Flere skibe var blevet skruet ned, andre var af isen blevet drevet sydpå. Mange menneskeliv var gået tabt, flere ekspeditioner ikke vendt tilbage og et stort antal hjælpeekspeditioner blevet udsendt.

         
      Omkring 1880 kom 
      videnskabelige undersøgelser
       for alvor ind som en hovedopgave for polarforskningen. Der blev anlagt faste, polare stationer, som begyndte at foretage planmæssige, meteorologiske observationer.
   

         Selve havet omkring polen var således stadig ukendt, da Fridtjof Nansen (1861–1930) trådte frem. Han bragte noget nyt: en ekspedition, planlagt og ledet, ikke af en søofficer, men af en videnskabsmand og kunstner, som sammen med en håndfuld mænd ville udforske det ukendte polhav.

         I et træskib, som var særligt bygget til at modstå skrueisens tryk, skulle de drive med isen tværs over polhavet og måske nå frem til selve polen. Mindst 3 år ville de være henvist til isensomheden – helt uden kontakt med omverdenen.

         Her var tale om fantasi og vilje til en ny form for videnskabelig udforskning af det ukendte. Om pionerer, parate til at sætte alt ind på at indsamle ny viden.

         Ole Bang
   

      
   


            Ingen vej tilbage
   

         
5. januar 1895. Alle mand på dæk – ! Ismasserne vælter ind over dæk og snesejl, så hundene er ved at blive begravet og må sættes fri. Bagbords opgang er allerede blokeret. Det knager og brager under isens tryk – så stopper skruningen pludselig.
Mandskabet sover i det tømte skib med tøjet på. Det har slagside og dørene står åbne, så alle mand kan komme hurtigt ud. Dagbøger og journaler, i vandtætte blikkasser, er allerede anbragt på dæk. Observationen viser 83°,34’ nordlig bredde – det er verdensrekord, 9 minutter nordligere end amerikaneren Lockwood nåede på sin slædetur i 1876.
Det har været det værst tænkelige angreb. 2–3 meter tykke isflager har skudt sig op på den 6 meter tykke flage, som skibet er indefrosset i, og har brudt den under sig. Skibet er blevet klemt midtskibs og har fået slagside, men flagerne er blevet presset ind under skibet, så det er blevet løftet op af sin isseng. En triumf for Nansen og skibsbyggeren.
Den norske polarekspedition på 12 mand under ledelse af Fridtjof Nansen var den 23. juli 1893 afsejlet fra Vardø på Norges nordspids i polarskibet »Fram«. Det var en videnskabelig ekspedition, som skulle udforske det ukendte polarhav og måske nå selve polen ved at drive med isen.
Nansen havde i 1888, på 36 dage, som den første gået på ski over Grønlands indlandsis fra øst til vest. Ideen til denne nye ekspedition havde han fået allerede i 1884, da han hørte om fundet af vraggods fra skibet »Jeanette«. I juni 1881 var »Jeanette« blevet skruet ned af isen nord for de Nysibiriske Øer, og netop tre år senere havde nogle grønlændere fundet vraggods på en drivende isflage i Julianehåb Fjord. Fundet var blevet bragt i land og afleveret til den danske kolonibestyrer.
I »Dansk Geografisk Tidsskrift« gav han en nøje beskrivelse af fundet og fremførte bl.a., at det nu er godtgjort, at der løber en strømning fra Sibiriens kyst mod nord og ned langs Grønlands østkyst. Og han tilføjer, at dette har betydning for forsøgene på at trænge frem mod polen. Hvis et fartøj kan udholde ismassernes tryk, vil en ekspedition kunne redde sig i Sydgrønland, men den må være forberedt på at være flere år undervejs.
Den amerikanske Jeanette-ekspedition var i sommeren 1879 sejlet gennem Beringstrædet for ad denne vej at nå frem til nordpolen. Allerede om efteråret var skibet blevet indefrosset i isen og drev i 21 måneder langs den sibiriske kyst, inden det blev skruet ned. Mandskabet gik på isen og forsøgte at nå frem til kysten, men lederen og 11 mand omkom.
Dette forgæves forsøg havde vist, at det var umuligt at sejle til nordpolen. Tidligere forsøg på med slæde og båd at kæmpe sig frem over isen havde heller ikke kunnet føre til målet, når isen er i stadig bevægelse sydover.

      Nansen er imidlertid overbevist om, at der er en vej til polen, hvis man arbejder 
      med
       naturens kræfter. Finder en strøm med den rigtige retning. En sådan strøm mente Nansen at have fundet, da han hørte om vragresterne.
   

      Det stod ham klart, at den brede, sydgående strøm langs Grønlands østkyst måtte modsvares af den nordgående strøm gennem Beringstrædet, at der altså måtte gå en strøm, fra øst mod vest, over polområdet. Denne strøm skal føre hans ekspedition frem til de ukendte områder ved polen, som tidligere ekspeditioner forgæves havde forsøgt at nå, fordi de var gået 
      mod
       strømmen. På skituren over Grønland havde Nansen diskuteret sin idé med Otto Sverdrup, som senere skulle blive kaptajn på hans polarskib.
   
Planen til denne polarekspedition blev første gang fremlagt i februar 1890 i »Det Norske Geografiske Selskab«. Nansen fremkom her med flere beviser for, at der går en strøm fra øst til vest over polområdet: sibirisk drivtømmer på Grønlands kyster, mudder fra sibiriske floder fundet på isflager i Danmark-Strædet og endelig fundet ved Godthåb af et kastetræ til fuglepile, som kun bruges af eskimoerne på Alaskas vestkyst ved Beringstrædet.
Hans plan går kort ud på at bygge et lille, stærkt fartøj med sejl og dampmaskine, lige stort nok til at rumme kulforsyning og proviant til 12 mand i 5 år. Skibets skrog skal have en særlig form, så skrueisen ikke kan få tag i det, men tvinges ind under det og løfter det op.
Ekspeditionen skal sejle mod de Nysibiriske Øer i august/september måned og så gå nordover, indtil skibet sidder fast i isen og fortøjes til en isflage. Fra det øjeblik føres det med strømmen, bliver et drivende laboratorium for videnskabelige undersøgelser.
Hvis skibet skulle blive skruet ned, slår mandskabet sig ned på en isflage med både og telte og driver videre, indtil de kommer ud i åbent farvand. Går så i bådene og bliver til sidst ført med strømmen ned langs Grønlands østkyst.
Hvad nytte kan der være ved sådanne polarekspeditioner? kan man spørge. De kan give os ny viden om ukendte landområder (geografi), om jordens sammensætning (geologi), om havets temperatur og saltindhold (oceanografi), om vejrforholdene (meteorologi) og også om dyre- og plantelivet (zoologi og botanik).
Hvad nu, hvis strømmen ikke fører ekspeditionen over polen? Det går ikke at forlade skibet, siger Nansen, men det betyder ikke noget. »Vi drager ikke ud for at nå det matematiske punkt for jordens akse. Det er for at undersøge det ukendte polarområde. Og det kan vi lige så godt uden at stå på selve toppunktet – men naturligvis ville det være sjovt at stå på selve polen og dreje rundt om sin egen akse.«
 
   
Nansen tager nu fat på forberedelserne. En måned senere sender han en skitse af polarskibet til den ansete skibsbygger Colin Archer i Larvik og beder ham om at tage stilling til formen på skibets skrog, som skal kunne modstå skrueisen.
Først og fremmest må han skaffe penge – mange penge. De samlede udgifter har han anslået til 300.000 kr., heraf de 200.000 til bygning af polarskibet.
Da Nansen planlagde sin skifærd over Grønland, havde han måttet skaffe penge fra Danmark. Denne gang skal ekspeditionen gennemføres for norske penge. Han ansøger den norske regering om et tilskud på 200.000 kr. og vil selv skaffe restbeløbet ved bidrag fra privatpersoner.
Da det blev kendt, at en svensk storkøbmand året før havde tilbudt at betale hele ekspeditionen, bevilgede regeringen pengene. Der blev nedsat en rederikomité, og snart indkom der bidrag fra kongen og kendte erhvervsfolk, som tilsammen dækkede restbeløbet.
Nu kan Nansen gå videre med sin planlægning og sætte alt ind på bygningen af polarskibet. I april 1891 giver han Archer skibsordren og i nært samarbejde planlægger de nu formen, konstruktionen og indretningen af dette særlige fartøj.
Midt under forberedelserne udsender en amerikansk general en meget kritisk artikel om Nansens planlagte ekspedition. Som løjtnant havde han i 1882–85 været leder af en polarekspedition på 25 mand, som på grund af mangelfuld planlægning var endt katastrofalt med et tab af 19 mand, som led sultedøden.
Generalen påstår nu, at de fundne vragrester slet ikke stammer fra »Jeanette«. Han afviser tanken om polarstrømmen og håner Nansens idé om et skib, som kan modstå isens tryk. Til slut skriver han, at Nansens plan strider mod fornuften og er det rene selvmord.
Nansen fortsætter støt sine forberedelser. I samarbejde med en ernæringsekspert tager han fat på provianteringen. På langfarter og polarekspeditioner kom man tit ud for den frygtede skørbug, en uforklarlig sygdom som svækkede mandskabet og fik deres tænder til at falde ud.

OPS/images/9788726194586_cover_epub.jpg
'm‘“ﬁ“- oy § Fn A






OPS/TOC.xhtml

    Indhold


  

		Titel


   		Kolofon


   		Other


   		Indledning


   		Ingen vej tilbage


   		Polarskibet


   		Farvel til Norge


   		Mod polarisen


   		Drivende i isen


   		To mand mod polen


   		»Fram«s drift


   		Hjemrejse


   		Hjemkomst


   		»Fram« lever videre


   		Hjalmar Johansen


   		Om I drift mod Nordpolen. Fridtjof Nansens polarekspedition 1893-96





  

