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Fortale.


Den for en større Almenhed bestemte Beskrivelse over Vegas Reise rundt Asia og Europa overgives herved til Venner af geografisk Forskning i Norge og Danmark. Foruden Skildringer af Reisen selv, af Naturforholdene ved Sibiriens Nordkyst, af det der herskende Dyr- og Planteliv saavelsom af de Folkeslag, med hvem vi paa Reisen er komne i Berørelse, indeholder Værket en saa fuldstændig Oversigt, som Rummet har tilladt, over tidligere Opdagelsesreiser til Europas og Asias Polarhave helt fra Kong Alfreds Beretning om den første Nordostreise af Helgelændingen Othere til de norske Fangeres mærkværdige Reiser i det sidst forløbne Tiaar. Altfor utaknemmeligt vilde det nemlig være i en Beskrivelse over Vegas Reise ikke med nogle Ord at omtale de Forgjængere, som med utroligt Arbeide og under utrolige Vanskeligheder samt som oftest med Opofrelse af Liv og Helbred har banet den Vei, vi har tilbagelagt, muliggjort den Seier, vi har vundet. Herved har ogsaa Værket faaet den saa fornødne Afveksling. Næsten alle Beretninger om ældre Nordostreiser indeholder nemlig i rigt Maal det, som en Skildring af vore egne Hændelser ikke har at byde, men hvad mangen Læser maaske venter at finde i en Bog som denne, nemlig Fortællinger om Farer og Ulykker tillands og tilvands af tusende forskjellige Slags.

Maatte den fremragende Rolle, som Norge og Danmark har spillet i Polarreisernes Historie, og den levende Interesse, man overalt i disse Lande har vist for Vegas Reise, ogsaa sikre dette Værk en velvillig Modtagelse, og maatte den fremfor alt bidrage til at vedligeholde Iveren for arktiske Forskningsreiser, indtil det Slør, som endnu dækker Landene omkring saavel Nord- som Sydpolen, er bleven fuldstændig løftet! Mangen en for Menneskeheden vigtig Opgave venter endnu paa en Løsning fra Polarhavenes og Polarlandenes Isørkener, mangen en herlig Seier i Videnskabens Tjeneste staar endnu derhenne til at vinde.

Stockholm i November 1881.

A. E. Nordenskiöid.
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Indledning.
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Den Søreise, af hvilken jeg i denne Bog skal give en Skildring, havde til Forløbere og til Aarsag to andre fra Sverige udgaaende Reiser til den vestlige Del af det sibiriske Ishav, paa hvilke jeg, den første Gang i Aaret 1875 med Fangstskibet »Prøven«, anden Gang i 1876 med Dampskibet »Ymer«, naaede Jenisejs Munding.
Efterat være kommen hjem fra den sidste Reise troede jeg mig paa Grund af de gjennem dem vundne Erfaringer og paa Grund af den Lærdom, som belyst af disse Erfaringer kan udtrækkes af ældre, fornemmelig russiske Undersøgelser af Asias Nordkyst, berettiget til at erklære, at det aabne Farvand, som to Aar efter hverandre havde ført mig over det saa udskregne Kariske Hav, »Iskjælderen ved Ruslands Nordkyst«, efter al Sandsynlighed vilde strække sig helt hen til Beringsstrædet, og at saaledes en Omseiling af den gamle Verden vilde være mulig.
Det var naturligt, at jeg følte mig dreven til at følge den Opfordring til nye, vigtige Opdagelser, som her viste sig. Det gjaldt jo Løsningen af en geografisk Opgave, den at trænge frem paa Veien østover til China og Japan, hvilket gjennem mere end tre Aarhundreder havde været Maalet for en Kappestrid mellem Verdens første Handelsstater og dens djerveste Sømænd, og hvis Udførelse, forsaavidt som man opfatter den som en Omseiling af den gamle Verden, allerede for Aartusinder siden havde været et af Geografernes Ønsker. Jeg besluttede derfor til en Begyndelse at benytte i dette Øiemed de Pengemidler, som Hr. A. Sibiriakoff efter min Hjemkomst i 1876 havde stillet til min Raadighed til fortsatte Undersøgelser i det sibiriske Ishav. For en Reise af den udstrækning, hvorom der nu var Tale, vilde dog dette Beløb være aldeles utilstrækkeligt, og jeg henvendte mig derfor til Hs. Majestæt Kongen med Forespørgsel om, hvorvidt der med Hensyn til Udrustningen af den paatænkte Søreise kunde gjøres Regning paa nogen Understøttelse af offentlige Midler. Kong Oscar, der allerede som Arveprins havde givet et rigeligt Bidrag til Torells Expedition i 1861, omfattede straks mit Forslag med megen Varme og lovede inden kort Tid at sammenkalde alle svenske Jenisejfarere og andre, der interesserede sig for vore Forskerreiser i Norden, til en Drøftning af Sagen, samt opfordrede mig til i Mellemtiden at forberede mig paa at kunne fremsætte de Grunde, hvorpaa jeg støttede min, fra den almindelige Opfatning saa afvigende Mening om Isforholdene i Havet ved Sibiriens Nordkyst.
Denne Sammenkomst, der kan betragtes som Vega-Ekspeditionens Fødselsdag, fandt Sted paa Stockholms Slot den 26 Januar 1877 og begyndte med en Middag, til hvilken en Mængde Personer var bleven indbudne, deriblandt de Medlemmer af Kongehuset, der for Tiden var i Stockholm, Prins Hans af Glücksburg, Grosserer, Dr. Oscar Dickson, Statsraad og Chef for Marinedepartementet, Friherre F. W. v. Otter, bekjendt fra Søreiser i de arktiske Farvande i 1868 og 1871, Docent F. R. Kjellman og Dr. A. Stuxberg, af hvilke den første deltog i Overvintringen i Mosselbay 1872—73 og i Turen til Jenisej 1875, den anden i Jenisejreiserne 1875 og 1876, desuden Docenterne Hj. Theel og N. A. Lundström, begge to med paa Jenisejturen i 1875.
Efter Middagen fremlagde jeg Programmet for den paatænkte Reise omtrent i den Form, i hvilken det senerehen blev offentliggjort og trykt i flere Sprog. Derefter opstod en livlig Meningsudveksling, under hvilken der anførtes Grunde for og imod Planens Udførbarhed. Fornemmelig gav Spørgsmaalet om Isforhold og Havstrømningerne ved Kap Tscheljuskin Anledning til en udførlig Redegjørelse. Enden blev den, at Hans Majestæt først af alle erklærede sig overbevist om Reiseplanens Udførfarhed og villig til ikke blot som Konge, men som Privatmand, med Kraft at støtte Foretagendet. Grosserer Dr. Oscar Dickson var af samme Mening som Hans Majestæt og lovede sit Bidrag til de betydelige Omkostninger, som den nye Opdagelsesreise vilde fordre. Dette blev den sjette Reise til høinordiske Farvande, som Dr. O. Dickson for en større eller mindre Del havde givet Bidrag til1. Siden blev Dr. O. Dickson Vegareisens Bankier, idet han for en betydelig Del stod i Forskud for Udgifterne til den; men efter Hjemkomsten blev de ligelig fordelte mellem Hans Majestæt Kongen, Dr. Dickson og Hr. Sibiriakoff.
Jeg havde straks efter den Tilfredsstillelse at kunne hverve mine gamle prøvede Venner, de i den arktiske Literatur saa vel bevandrede Forskere, Docent Dr. Kjellman og Dr. Stuxberg, til Deltagere i den nye Ishavsreise, som Formænd for Ekspeditionens botaniske og zoologiske Arbeider. Senere paa Aaret tilbød ogsaa en anden Deltager i 1872—73 Aars Overvintring paa Spidsbergen, Løitnant, nu Kaptein i den svenske Marine L. Palander sig at være med paa Ekspeditionen som Skibschef; et Tilbud,’ som jeg modtog med Glæde, vel bekjendt som jeg var med Kaptein Palanders udmærkede Dygtighed som Sømand og Polar reisende. Desuden sluttede sig til Ekspeditionen Løitnant i den italienske Marine Giacomo Bove, Løitnant i den danske Marine A. Hovgaard, Lægen Kand. med. E. Almqvist, den russiske Gardeløitnant O. Nordqvist og Løitnant i den svenske Marine E. Brusewitz, hvortil kom 21 Mand Underofficerer og Matroser, over hvilke senere skal gives en Fortegnelse.
En saa omfattende Ekspedition, som den foreslaaede, beregnet paa muligens at maatte vare to Aar, med eget Fartøi og en talrig, godt aflønnet Besætning samt en betydelig videnskabelig Stab, vilde naturligvis blive temmelig kostbar. For at kunne formindske Udgifterne noget indleverede jeg den 25 August 1877 en Ansøgning til Hans Majestæt om Tilladelse til at faa den Dampbaad, Vega, som imidlertid var bleven indkjøbt for Ekspeditionen, sat i fuld sødygtig Stand ved Orlogsværftet i Karlskrona, samt at der i Lighed med, hvad der var skeet ved Nordhavsreiserne i 1868 og 1872—73, maatte blive tilstaaet de Mandskaber af Marinen, der vilde melde sig som Frivillige, visse Begunstigelser af det offentliges Midler. Ianledning heraf behagede Hans Majestæt, ifølge Skrivelse fra Statsraad og Chef for Marinedepartementet af 31 Dec. 1877, dels at bevilge Togtaflønning til den Officer og de 18 Mand af Marinens Mandskaber, der skulde deltage som Frivillige i den paatænkte Reise, dels at lade indgaa med en Forestilling til Rigsdagen, hvorved der forlangtes adskillige Beløb og yderligere Bevilgninger til Ekspeditionen
Indstillingen til 1878 Aars Rigsdag blev bifaldt med den Gavmildhed, som altid har udmærket det svenske Folks udkaarne Mænd, naar der har været Spørgsmaal om Bevilgninger til videnskabelige Øiemed, hvilket ogsaa var Tilfældet med et til samme Rigsdag indgivet privat Forslag af Præsident C. Fr. Wærn, Medlem af Videnskabsakademiet, i den Hensigt at skaffe Foretagendet yderligere Begunstigelser.
Der kan ikke være Tale om her at ville gjengive Rigsdagens Beslutninger eller de Skrivelser, som i denne Anledning veksledes med Myndighederne i deres Helhed; men det er kun en skyldig Taknemmelighedshandling at omtale den udmærket forekommende Maade, paa hvilken jeg under disse Forhandlinger blev imødekommet af alle Autoriteter, og i Korthed at gjøre Rede for de Beløb, der paa denne Maade tilsidst kom Ekspeditionen tilgode, fornemmelig efter Hans Majestæts Brev til Marinestyrelsen af 14 Juni 1878.
Efterat to Officerer og 17 Mand af Flaadens Mandskab havde faaet Tilladelse til som Frivillige at deltage i Ekspeditionen, fik jeg paa den Betingelse at skulle tilbagebetale, hvad der ikke blev brugt, og mod at stille antagelig Sikkerhed, Bemyndigelse til af Marinekassen i Karlskrona at oppebære for Ekspeditionens Regning først fuld Togtaflønning for de i den deltagende Officerer, Underofficerer og Mandskaber for to Aar, dernæst Aflønning for Lægen efter 3500 Kroner aarlig og Diætpenge for Mandskaberne med 1 Kr. 50 Øre pr. Mand og Dag. Hvad Provianten vilde komme til at koste over den her opstillede Beregning, skulde derimod udredes af Ekspeditionen, som ligeledes havde at betale en betydelig Tillægshyre til Flaadens Mandskaber. Endvidere fik jeg Tilladelse til for Ekspeditionens Regning fra Marinens Oplag i Karlskrona at faa udleveret Proviant, Medicin, Kul, Olie og hvad andet, der behøvedes, mod Erstatningspligt for det Beløb, hvormed de saaledes udleverede Sager vilde komme til at overskride 10,000 Kroner, og endelig blev det tilladt Ekspeditionens Fartøier at blive udrustede og bragte i fuld sødygtig Stand ved Orlogsværftet i Karlskrona; dog paa den Betingelse, at Ekspeditionen skulde betale den Sum, hvormed disse Reparationer maatte komme til at overskride 25000 Kroner.
Derimod blev min Ansøgning om under Reisen at maatte føre Orlogsflag paa det indkjøbte Dampskib Vega afslaaet af Marineministeren gjennem Skrivelse af den 2 Februar 1878. Paa Grund heraf blev Vega i den næstfølgende Marts Maaned indskrevet i den svenske Seilklub, og det blev saaledes under denne Klubs Flag, det svenske Orlogsflag med et kronet O i Midten, at den første Omseiling af Asia og Europa gik for sig.
Vega var, saaledes som det vil vise sig af den nedenfor givne Beskrivelse, et temmelig stort Fartøi, som under Begyndelsen af Reisen vilde blive temmelig svært lastet med Proviant og Kul, hvorfor det kunde blive temmelig vanskeligt at faa det af Grunden, dersom det under Seiladsen langs Kysten i et nyt, ukjendt Farvand uforvarende skulde støde paa en Lereller Sandbanke. Jeg greb derfor med Begjærlighed Hr. Sibiriakoffs Tilbud under den første Halvdel af Reisen at skaffe Ekspeditionen større Sikkerhed ved at stille Midler til min Raadighed til Bygningen af et mindre Dampskib, Lena, hvis Maal skulde være Lenafloden, men som i Begyndelsen af Reisen skulde tjene som Tender for Vega, og som, hvis det fandtes fornødent, kunde sendes iforveien for at undersøge Isforholdene og Farvandet. Jeg lod Lena blive bygget ved Motala af svensk Bessemerstaal, i Hovedsagen efter Tegning af Ingeniør R. Runeberg i Finland. Skibet svarede udmærket godt til sit Øiemed.
Et uforudseet Tilfælde til under Reisen at kunne forsyne Dampskibene med Kul opstod derved, at det blev mig overdraget, ligeledes for Hr. Sibiriakoffs Regning, samtidig med Forberedelserne til Vegas Reise at udruste to andre Fartøier, Dampskibet Fraser og Seilfartøiet Express, der skulde hente en i Jenisejs Munding oplagt Kornladning og overføre endel europæiske Varer. Disse sidste udgjorde dog paa langt nær, ikke fuld Ladning for Express’ store Lasterum, og dette kunde derfor anvendes til at tage Kul med for de tre Dampskibes Regning. Dette var til saameget større Fordel, som Vega og Lena efter Planen først ved Jenisejs Munding skulde skilles fra Fraser og Express. De første to Fartøier fik derved Leilighed til endnu paa dette Sted at tage saameget Kul ombord, som der var Rum til.
Jeg kommer senere til at beskrive de tre andre Fartøiers Reiser, hvilke hver for sig fortjener en Plads i Søfartens Historie. Til lettere Oversigt skal jeg her blot nævne, at i Begyndelsen af den Reise, som nu skal beskrives, stod følgende fire Fartøier under min Kommando:

	Vega, ført af Løitnant i den svenske Marine L. Palander; omseilede Asia og Europa.


	Lena, ført af Fangstskibskaptein Christian Johannessen; det første Fartøi, som fra Atlanterhavet naaede Lena.


	Fraser, ført af Koffardikaptein Emil Nilsson, og


	Express, ført af Koffardikaptein Gundersen, de første, som fra Jenisej bragte Kornladninger tilbage til Europa2.



Da Vega indkjøbtes for Ekspeditionens Regning, blev den. af Sælgerne beskrevet, som følger:
»Dampskibet Vega byggedes i Bremerhaven i Aarene 1872—1873 af bedste Egematerialier for Aktieselskaket »Ishavets« Regning under særskilt Opsigt. Det har 12 Aars første Klasse 3/3 I. I. Veritas, maaler Brutto 357 Registertons eller 299 Netto. Det er bygget for og anvendt til Fangstfart paa Nordishavet og forsynet med alle dertil fornødne og brugelige Forstøtninger. Foruden den sædvanlige Forhudning af Eg har Fartøiet en Ishud af Greenheart, saalangt som Is antages at kunne naa op over Fartøiet. Ishuden gaar fra de nederste Røstbolter til 1.2 à 1.5 Meter fra Kjølen.




	Dimensionerne er:




	 

	Længde i Kjølen

	37.6

	Meter




	 

	do. over Dæk

	43.4

	»




	 

	Største Bredde

	8.4

	»




	 

	Dybde i Rummet..

	4.6

	»







Dampmaskinen paa 60 Hestes Kraft er efter Wolfs System med Fladekondensater af udmærket Beskaffenhed. Den behøver omtrent 10 Kubikfod Kul i Timen. Fartøiet har fuld Rig som Bark med Master af Pitchpine, Staaltraadrig og patentrevede Mersseil. Det seiler og manøvrerer udmærket godt og opnaaar 9 til 10 Knobs Fart for Seil alene. Paa Prøveturen gjorde det med Damp 7½ Knob, men 6 til 7 Knob kan ansees for den Fart, Maskinen kan give. Videre har det en kraftig Dampwinch, Reserveror og Reservepropeller. Fartøiet er desuden hele Bunden over forsynet med Jerncisterner, som akkurat passer til Bund og Sider, hvorved disse Cisterner afgiver ikke liden Modstandskraft mod Istryk. De er dernæst særdeles velskikkede til Oplag af Proviant, Vand og Kul3.«


Vega.
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Lena.
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Vi havde ingen Grund til at finde Feil ved Beskrivelsen4, men ialfald var det dog nødvendigt for et Felttog i Nordhavet som det, hvorom der nu var Tale, at efterse Fartøiet paa det nøiagtigste, overbevise sig om, at det i et og alt var i god Stand, gjøre de Forandringer med Rig o. s. v., som de nye Fordringer gjorde fornødne, samt endelig at indrede Fartøiet saaledes, at det kunde afgive Rum for en videnskabelig Stab, der, Officererne iberegnet, vilde beløbe sig til 9 Personer. Disse Arbeider udførtes ved Karlskronas Værft under Kaptein Palanders Tilsyn. Samtidig hermed blev den videnskabelige Udrustning besørget, hovedsagelig i Stockholm, hvorved en Mængde Redskaber til fysikalske, astronomiske og geologiske Undersøgelser erholdtes tillaans fra det kongelige Videnskabsakademi.
Spisereglementet under Ekspeditionen bestemtes dels efter vore egne Erfaringer fra Overvintringen 1872—73, dels efter en særskilt Betænkning af den udmærkede Læge paa denne Ishavsreise Dr. A. Envall. Hermetisk nedlagte Sager5, Smør, Mel, o. s. v. opkjøbtes dels i Karlskrona, dels i Stockholm og Kjøbenhavn; endel Pemmikan blev tillavet i Stockholm (af Z. Wikstrøm), og mere indkjøbtes fra England; fersk moden Potetes6 anskaffedes fra Middelhavet, et større Kvantum Tranebærsaft fra Finland, syltede Multebær, Klæder af Renskind m. m. fra Norge (gjennem Sagfører Ebeltoft) o. s. v. — kort sagt, intet blev forsømt for at gjøre Fartøiets Udrustning saa fuldkommen som muligt til Opfyldelse af dets store Opgave.
Hvad denne var vil sees af nedenstaaende
Reiseplan,
indleveret til Hans Majestæt Kongen i Juli 1877.
De Forskerreiser, som i de sidste Aartier fra Sverige af er bleven rettede mod Norden, har allerede for længere Tid siden faaet en virkelig Nationalbetydning gjennem den livlige Interesse, hvormed de overalt er bleven opfattede saavel i som udenfor Fædrelandet, gjennem de betydelige Summer, som Staten og især Privatmænd har ofret paa dem, gjennem den praktiske Skole, de har været for mer end tredive svenske Naturforskere, gjennem det vigtige videnskabelige og geografiske Udbytte, de har afgivet, og gjennem det Materiale til videnskabelig Forskning, der ved dem er bleven tilført Sveriges Rigsmusæum og har gjort dette med Hensyn til arktiske Naturgjenstande til det rigeste i Verden. Hertil kommer Opdagelser og Undersøgelser, som allerede har været eller lover engang i Fremtiden at blive af praktisk Betydning, f. Eks. Ekspeditionernes meteorologiske og hydrografiske Arbeider, deres omfattende Undersøgelser af Sæl- og Hvalrosfangsten i Polarhavene, Paavisningen af den tidligere uformodede Fiskerigdom ved Spitsbergens Kyster, Opdagelser paa Beeren Eiland og Spitsbergen af betydelige Kul- og Fosfatleier, der engang i Tiden maa blive af stor Betydning for de nærmest liggende Lande, og fremfor alt de to sidste Ekspeditioners heldige Fremtrængen til de store, lige til Chinas Grændser seilbare Floder Ob og Jenisej, hvorved et flere hundrede Aar gammelt Søfarsproblem har fundet sin Løsning.
Men netop det Udbytte, som allerede er vundet, opfordrer til Fortsættelse, især efterat de to sidste Ekspeditioner har aabnet et nyt i videnskabelig og, jeg vover at sige, endog i praktisk Henseende overordentlig lovende Forskningsfelt, nemlig den østenfor Jenisejs Munding liggende Del af Ishavet. Endnu i vore Dage, Telegrafens og Dampens Tid, møder man her et i videnskabelig Henseende nyt, tidligere uberørt Forskningsgebet. Ja hele det umaadelige Ocean, som breder sig over 90 Længdegrader fra Jenisejs Munding forbi Kap Tscheljuskin, de gamle Geografers Promontorium Tabin, er med Undtagelse af Reiser med større eller mindre Baade langs Strandene endnu aldrig bleven pløiet af nogen Skibskjøl og har aldrig seet Røgen af en Damper.
Det er disse Forhold, som har bevæget mig til at forsøge at opdrive Midler til en i videnskabelig og nautisk Henseende saa fuldstændig som muligt udrustet Ekspedition, hvis Hensigt det skulde være at undersøge Nordishavet bortenfor Mundingen af Jenisej og om muligt lige til Beringsstrædet i geografisk, hydrografisk og naturhistorisk Henseende. Uden at frygte for at sige formeget, kan man paastaa, at siden Cooks berømte Reiser i det stille Hav, har et mere lovende Forskningsgebet aldrig foreligget for nogen Undersøgelses Ekspedition, saafremt Jsforholdene tillader at trænge frem i dette Hav med en dertil skikket Damper. For at kunne fælde en Dom derom vil det være nødvendigt at kaste et kort Tilbageblik ud over de Forsøg, der har været gjorte paa at trænge frem paa den Vei, som det er den omhandlede Ekspeditions Opgave at give sig ud paa.
Den svenske Havn, fra hvilken Ekspeditionen skal løbe ud, bliver formodentlig Göteborg. Afgangstiden er bestemt til Begyndelsen af Juli 1878. Veien lægges i Begyndelsen langs Norges Vestkyst forbi Nordkap og Mundingen af det Hvide Hav til Matotschin-Strædet ved Novaja Semlja.
Aabningen af en Søvei mellem det øvrige Europa og disse Strøg ved Sir Hugh Willoughby og Richard Chancellor i 1553 var Udbyttet af den første fra England udgaaede Opdagelsesreise tilsøs. Deres Reise var tillige det første Forsøg paa at finde en nordlig Forbindelse med China. Dette Maal naaedes rigtignok ikke, men denne Reise aabnede Forbindelsen tilsøs mellem England og det Hvide Hav, og den danner derved et Vendepunkt ikke alene i Englands og Ruslands Søfart, men tillige i Verdenshandelen. Den fordrede ogsaa sine Offere, idet Sir Hugh Willoughby selv og hele Besætningen paa det Skib, der stod under hans Befaling, omkom under Overvintringen ved Kola-Halvøen. I vor Tid færdes Tusinder af Fartøier trygt og sikkert paa denne Bane.
Med det Kjendskab, man nu har til Isforholdene i det Murmanske Hav — saaledes benævnes paa ældre Karter Havet mellem Kola og Novaja Semlja — kan man ud paa Sommeren seile fra det Hvide Hav til Matotschkin Strædet uden at behøve at frygte det mindste for Isen. For nogle Aartier siden var dog paa Grund af Uvidenhed om den rette Tid og den rette Vei Forholdet ganske anderledes, hvilket tilfulde viser sig i Beretningen om de Vanskeligheder og Farer, den berønte russiske Sømand, Grev Lütke, imødegik paa sine fire Sommere efter hverandre (1821—1824) foretagne Reiser langs Vestkysten af Novaja Semlja. En dygtig Fangstskipper kan nu med et almindeligt Fiskerfartøi paa en eneste Sommer seile langt videre omkring i disse Have, end tidligere en med alle et Orlogsværfts Midler udrustet Ekspedition paa fire Gange saa lang Tid.
Fra det Murmanske Hav kan man komme ind i det Kariske Hav paa fire forskjellige Veie, nemlig a) Jugor-Strædet, de gamle Hollænderes Fretum Nassovicum mellem Waigatsch-Øen og Fastlandet; b) Den Kariske Port mellem Novaja Semlja og Waigatsch-Øen; c) Matotschkin-Strædet, der mellem 73° og 74° n. Br. deler Novaja Semlja i to Øer, og tilsidst d) Veien nordenom denne Ø. Veien forbi Novaja Semljas Nordpynt bliver sædvanlig isfri i Begyndelsen af September Maaned og bør derfor vistnok ikke vælges af en Ekspedition, som har til Opgave at trænge frem langt østover i disse Have. Jugor-Strædet og den Kariske Port bliver tidligt isfrie men belemres derimod længe af svære Masser af Drivis, som de med Fjære og Flod vekslende Havstrømme driver frem og tilbage i Bugterne paa begge Sider af Sundene. Desuden mangler der, idetmindste ved Jugor-Strædet, gode Havne, hvorfor de omdrivende Ismasser kan blive til megen Besvær for de Fartøier, som paa disse Veie søger at trænge ind i det Kariske Hav. Matotschkin-Strædet endelig danner et næsten hundrede Kilometer langt, trangt, men dybt og med Undtagelse af et Par Grunde, hvis Beliggenhed er bestemt, rent Løb, som vistnok først pleier at blive isfrit i den sidste Halvdel af Juli, men paa den anden Side, som en Følge af Kystens Skikkelse, er mindre belemret af Drivis end de sydlige Sunde. Gode Havne findes ved Strædets østlige Munding. I Aarene 1875 og 1876 var baade Strædet og de udenfor værende Have fuldkommen isfrie i Slutningen af August, men meget tidligere var Isen saa fordelt endog paa Østsiden, at et Fartøi uden Fare kunde finde Vei mellem de løse Stykker af Drivis. Den Del af Novaja Semlja, som Sælfangerne først pleier at søge om Vaaren, er ofte netop Vestkysten udenfor Matotschkin.
Forsaavidt som ikke mindre sædvanlige Veirforhold skulde indtræffe i de her omtalte Strøg i Løbet af For- og Midsommer 1878, f. Eks. længe vedvarende sydlige Vinde, der tidlig vilde føre Drivisen bort fra Fastlandskysten, anser jeg det, efter hvad jeg her har antydet, sikrest for Ekspeditionen at vælge Veien gjennem Matotschkin-Strædet.
Man kan dog ikke gjøre Regning paa allerede i Begyndelsen af August herfra at finde aabent Farvand ret over til Dicksons Havn ved Jenisej-Mundingen, men maa være belavet paa at gjøre en stor Krog mod Syd for at undgaa de i det Kariske Hav ligetil Begyndelsen af September omdrivende Ismasser. Det Ophold af nogle Dage, som Isforholdene paa dette Sted kan give Anledning til, giver forresten Ekspeditionen Tid til at kunne foretage værdifulde naturhistoriske og hydrografiske Arbeider i den lige til 200 Favne dybe Rende, som gaar langs Novaja Semljas Østkyst. Forøvrigt er det Kariske Hav ikke dybt (10—30 Favne) uden dog at være belemret af Undervandsbanker eller Skjær. Det rigeste Dyreliv træffer man i den førnævnte dybe Rende langs Østkysten, og det er ogsaa derfra, vore to foregaaende Ekspeditioner har medbragt flere i systematisk Henseende mærkværdig eiendommelige og interessante. Dyrformer. Ogsaa Algelivet er her nærmest Kysten rigt og frodigt. Næste Aars Ekspedition bør derfor søge at komme saa tidligt til Matotschkin, at der bliver Tid til idetmindste nogle Dages videnskabeligt Arbeide i disse Strøg.
Reisen fra det Kariske Hav til Dicksons Havn møder efter den Erfaring, man nu har vundet, ingen Vanskeligheder; dog kan man ikke gjøre Regning paa at være ved Dicksons Havn før mellem den 10 og 15 August. I 1875 naaede jeg denne Havn med Seilskib den 15 August efter i længere Tid at være bleven opholdt i det Kariske Hav af Stille. I 1876 var der mindre gunstige Isforhold som Følge af en kold Sommer og vedvarende Nordostvinde, men ogsaa i dette Aar kom jeg til Mundingen af Jenisej den 15 August.
Ved Dicksons Havn er det min Hensigt at stoppe, idetmindste nogle Timer, for paa en af de omliggende Holme at nedlægge Post, forsaavidt jeg ikke, hvad der rimeligt nok kan blive Tilfældet, her vil møde et eller andet fra Jenisejsk udsendt Fartøi, med hvilket Efterretninger om Ekspeditionen kan blive sendt hjem.
Virkelige Iagttagelser over de hydrografiske Forhold mellem Jenisejs Munding og Kap Tscheljuskin savnes for Tiden næsten aldeles, da, som allerede omtalt, aldrig noget større Skib har beseilet dette Farvand. Endog til de russiske Baadreiser langs Kysten kjender man yderst lidet, og af deres mislykkede Forsøg paa at trænge frem kan man ingenlunde drage nogen ufordelagtig Slutning om Havenes Useilbarhed paa bestemte Tider af Aaret. Vil man med Kjendskab til de Hjælpemidler, Sibirien nu har til Raadighed med Hensyn til Udrustning af Havekspeditioner, søge at gjøre sig en Forestilling om Udrustningen af de i Aarene 1734—43 til forskjellige Steder med overordentlig Udholdenhed foretagne russiske Ekspeditioner langs Sibiriens Nordkyst7, saa maa man uden Vanskelighed kunne forstaa det berettigede i denne Udtalelse. Med Rette kan man vente, at en vel udrustet Dampbaad vil kunne trænge langt længere frem end til det Sted, hvor hine blev nødte til at vende om med sine smaa, men med en talrig Besætning forsynede, for Isen alt for skrøbelige og i aabent Hav ubrugelige, som oftest med Vidjer sammenbundne Fartøier.
Forresten er kun tre Søreiser eller maaske rettere Kystfarter i denne Del af det Kariske Hav bleven bekjendte, alle under Ledning af Styrmændene Minin og Stergeloff. Det første Forsøg udførtes 1738 i en »Dobbeltslup«, 70 Fod langt, 17 bred og 7½ Fod dyb, bygget i Tobolsk og derfra ført til Jenisej af Løitnant Owzyn. Med dette Fartøi trængte Minin frem fra Jenisej til 72° 53’ n. B. Herfra udsendtes en Jolle videre nordover, men ogsaa denne blev nødt til at vende om af Mangel paa Proviant, inden man havde naaet det Sted ved Jenisejs Munding, som af mig har faaet Navnet Dicksons Havn. Aaret efter gjordes et nyt Forsøg, hvorved man dog ikke kom længere end den foregaaende Sommer, Endelig lykkedes det i 1740 med den førnævnte Dobbeltslup at naa 75° 15’ n. B. efterat have været i stor Fare under svær Søgang i Elvemundingen. Den 2 September, netop som Tiden var begyndt for den fordelagtigste Seilads i disse Farvand, vendte man, fornemmelig paa Grund af den fremrykkende Aarstid.
Der findes desuden et Par paa virkelige Iagttagelser grundede Meddelelser om Isforholdene ved denne Kyst. Akademikeren Middendorff naaede nemlig paa sin berømte Undersøgelsesreise i Nordsibirien den 25 August 1843 fra Land af Kysten ved Tajmur-Bugten (75° 40’ n. B.) og fandt Havet isfrit, saa langt som Øiet kunde naa fra Høiderne ved Kysten8. Desuden fortæller Middendorff, at Jakuten Fomin, den eneste, som har tilbragt en Vinter ved Tajmur Bugten, forklarede, at Isen i det udenfor liggende Hav gaar op i den første Halvdel af August, og at den af Søndenvinden drives bort fra Stranden; dog ei længere, end at Driviskanten kan sees fra Kysthøiderne.
Landet mellem Tajmur og Kap Tscheljuskin er bleven kartlagt gjennem Slædereiser langs Kysten af Styrmand Tscheljuskin i 1742. Det er nu bleven fuldstændig afgjort, at Asias nordligste Odde blev opdaget af ham i dette Aars Maimaaned, og da var naturligvis Havet udenfor islagt. Iagttagelser over Isforholdene om Sommeren eller Høsten i Havet straks vestenfor Kap Tscheljuskin findes derimod ikke, men naar der er Tale om dette Havs Seilbarhed, er det Stedet for at fremhæve, at Prontschischew den 1 September 1736 i aabent Hav med Kystfartøier østenfra paa meget lidet nær naaede Asias Nordpynt, der antages at ligge under 77° 34’ n. B. og 105° ø. L., og at norske Fangsfartøier oftere senhøstes har seilet langt østover fra Novaja Semljas Nordpynt (77° n. B. og 68° ø. L.) uden at møde Is.
Af det Foregaaende er det klart, at man for Tiden ikke har nogen fuldstændig, paa virkelige Kjendsgjerninger grundet Kundskab til de hydrografiske Forhold paa Kyststrækningen mellem Jenisej og Kap Tscheljuskin. Jeg tror dog, at man i September og muligens i den sidste Del af August med fuld Sikkerhed maa kunne gjøre Regning paa at finde isfrit Vand eller idetmindste en bred, isfri Rende langs Kysten paa Grund af de uhyre Masser varmt Vand, som de fra Høiasiens Stepper udspringende Floder Ob, Irtisch og Jenisej fører ud i Havet efter at have optaget Vandet fra et i August Maaned heltigjennem stærkt opvarmet Flodgebet, større end alle de Floders tilsammen, som falder ud i Middelhavet og det Sorte Hav.
Mellem Dicksons Havn og Beli-Øen løber derfor en mægtig Ferskvandsstrøm i Begyndelsen nordover. Den Indflydelse, som Jordens Omdreining under disse høie Bredder har paa Strømme, som løber i omtrent meridianal Retning, er dog meget betydelig og dreier de fra Syd kommende Strømme af mod Øst. Som en Følge heraf maa Ob-Jenisejs Flodvand i Begyndelsen ligesom holdes indestængt i en egen Strømrende langs Kysten af Tajmurlandet, indtil Strømmen bortenfor Kap Tscheljuskin uden Hindring kan sætte nord- eller østover. I Nærheden af de større Floders Udløb har jeg i stille Veir paa omtrent 74° n. B. i denne Strøm iagttaget en Varmegrad, som udenfor Jenisej gik op til + 9º 4’ (den 17 August 1875) udenfor Obi til + 8° o’ (den 10 August s. A.). Som sædvanlig afføder denne fra Syd kommende Strøm dels en kold Undervandsstrøm, som i Stormveir let blander sig med Vandet i Overfladen og afkjøler det, dels paa Havfladen en nordlig, kold, isbestrøet Modstrøm, som paa Grund af Jordens Omdreining faar en vestlig Afvigning, og som tydeligt nok gaar frem i Aabningen mellem Kap Tscheljuskin og Nordpynten af Novaja Semlja mod Østsiden af denne Ø og nok kan være Aarsag til de store Masser af Drivis, der om Sommeren støder an mod Novaja Semljas Østkyst. Efter egen Erfaring og enstemmigt Udsagn af Fangstskipperne smelter denne Is næsten fuldstændigt om Høsten.
For at bedømme den Afstand, i hvilken den fra Ob-Jenisej kommende Strøm kan trænge Drivisen afveien, maa man erindre, at endog en meget svag Strøm har Indflydelse paa Isens Stilling, og at f. Eks. den fra Platafloden kommende Strøm, hvis Vandmængde neppe nok er saa stor som Ob-Jenisejs, endnu tydeligt kan mærkes i 1500 Kilometers Afstand fra Mundingen, d. v. s. omtrent tre Gange saa langt ud som Afstanden fra Dicksons Havn til Kap Tscheljuskin. Den eneste Havbugt, der kan sammenlignes med det Kariske Hav med Hensyn til Størrelsen af det Omraade, som gjennemkrydses af de i Bugten udmundende Floder, er den Mexikanske Bugt9. Flodstrømmene herfra ansees for at give stærke Bidrag til Golfstrømmen.
Ogsaa Vindene, som om Høsten i disse Strøg oftest blæser fra Nordost, tør for sin Del bidrage til at vedligeholde en bred, noget nær isfri Rende langs den heromhandlede Kyststrækning.
Hvad vi ved om Farvandet fra Kap Tscheljuskin til østover mod Lena, grunder sig fornemmelig paa Iagttagelser af de Ekspeditioner, som i den første Halvdel af forrige Aarhundrede udsendtes af den russiske Regjering for at kartlægge den nordligste Del af Asia. For rigtigt at kunne bedømme det Udbytte, som blev vundet, maa man, idet man tilfulde erkjender det høie Mod, den overordentlige Udholdenhed og den Modstandskraft mod Møie og Vanskeligheder af alle Slags, der altid har udmærket den russiske Polarfarer, stadigt erindre, at Reiserne udførtes med smaa Seilfartøier, byggede paa en Maade, som efter Nutidens Fordringer er aldeles uanvendelig for Fartøier, bestemte til Seilads i aabent Hav og alt for svage til at kunne gjøre Modstand mod Isen. De savnede dertil ikke alene Nutidens mægtige Hjælpemiddel, Dampen, men endog en ordentlig til virkelig Manøvrering tjenlig Seilmagt, og var for Størstedelen bemandede med en Besætning fra de sibiriske Flodbredder, som aldrig havde seet Oceanets Vand, været ude i virkelig Søgang, eller havde prøvet en Seilads mellem Havisen. Tager man behørigt Hensyn hertil, forekommer det mig, at de nedenfor nævnte Reiser uvilkaarlig taler for, at man ogsaa her maa kunne paaregne et aabent Hav.
Reiserne langs Kysten i Øst for Kap Tscheljuskin udgik fra Staden Jakutsk, beliggende ved Lena paa 62° n. B. 140 svenske Mile (omtrent 1500 Kilometer) fra Elvemundingen. Her blev ogsaa de Fartøier byggede, som anvendtes til disse Reiser.
Den første Ekspedition afgik 1735 under Kommando af Søløitnant Prontschischew. Efter at have seilet nedover Floden og den 14 August passeret Lenas østre Mundingsarm, omseilede den Flodens betydelige Deltalandskab. Den 7 September havde man endnu ikke naaet længere frem end til Mundingsbugten af Olenek, og der var saaledes medgaaet tre Uger for at opseile en Strækning, som et Dampskib vilde kunne have tilbagelagt paa en Dag. Man saa Is, men blev ikke hindret af den; derimod forsinkedes Reisen af Modvind, formodentlig Paalandsvind, som, hvis Prontschischew uforsigtigen havde vovet sig ud, lettelig vilde have kunnet kaste hans Fartøi op paa Stranden. Den fremskredne Aarstid bevægede Prontschischew tit at søge Oplagshavn for Fartøiet ved nogle Sommerjurter, byggede af Pelsjægere og beliggende paa 72° 54’ n. B. Vinteren blev heldig overstaaet, og det næste Aar (1736) brød Prontschischew op saa tidligt som Isforholdene i Olenek-Bugten tillod det, hvilket dog først skede den 15 August. Kursen sattes langs Kysten mod Nordost. Af og til mødte man Drivis, men det gik dog hurtig fremover, saaledes at han den 1 September naaede 77° 29’ n. B., og, efter hvad man nu ved, lige tæt ind imod Kap Tscheljuskin. Tætte Ismasser tvang ham til at vende om, og man seilede tilbage til Mundingen af Olenek, som naaedes den 15 September. Kort Tid iforveien var Fartøiets udmærkede Befalingsmand død af Skjørbug, og nogle Dage efter døde ogsaa hans unge Hustru, som havde fulgt ham paa den besværlige Færd. Da disse Skjørbugstilfælde ikke indtraf om Vinteren, men straks efter, at Sommeren var forbi, afgiver de et ret mærkeligt Bidrag til Bedømmelsen af den Maade, hvorpaa den Tids arktiske Ekspeditioner udrustedes.
En ny Ekspedition gik afsted 1739 under Søløitnant Chariton Laptew langs den samme Kyststrækning. Man forlod Lena den 1 August og naaede Kap Thaddæus paa 76° 47’ den 2 September efter en Seilads, som blot udenfor Chatanga-Bugten belemredes af Drivis. Kap Thaddæus ligger kun 8 til 9 svenske Mile fra Kap Tscheljuskin. Her vendte man, dels paa Grund af Drivismasser, som spærrede Veien, dels paa Grund af den sildige Aarstid, og overvintrede inderst i Chatanga-Bugten, som naaedes den 8 September. Aaret efter forsøgte Laptew at vende tilbage til Lena langs Kysten, men udenfor Oleneks Munding knustes Fartøiet af Drivisen. Efter mange Farer og Besværligheder lykkedes det alle Mand at naa forrige Aars Vinterkvarter. Dels herfra, dels fra Jenisej foretog Laptew selv og hans Næstkommanderende, Styrmand Tscheljuskin, samt Landmaaleren Tschekin i de næstfølgende Aar en Mængde Slædereiser for at kartlægge den Halvø, som yderst i Nordvest skyder ud fra Asias Fastland.
Hermed sluttede Søreiserne vestenfor Lena. Asias nordvestligste Odde, som i 1742 naaedes overland af Tscheljuskin, en af de mest energiske Deltagere i en stor Del af de førnævnte Reiser, havde det ikke været muligt at naa fra Søsiden, og endnu mindre havde man været istand til at trænge frem fra Lena til Jenisej med Fartøier. Prontschischew havde dog den 1 September 1736 vendt kun nogle Minutter og Laptew kun omtrent 50’ fra den nævnte Odde efter Reiser med Fartøier, som tydeligt nok var aldeles uskikkede for Hensigten. Blandt de Ubehageligheder og den Modbør, de mødte paa disse Reiser, synes ikke blot Isen, men ogsaa ufordelagtige og stærke Vinde at have spillet en betydelig Rolle. Af Frygt for ikke at kunne naa en bekvem af Indfødte besøgt Vinterhavn, vendte man desuden som oftest netop paa den Tid af Aaret, Polarhavene bliver mest isfrie. Med behørigt Hensyn til disse Forhold kan man trygt paastaa, at der i de omtalte Aar rimeligvis ikke vilde være bleven funden nogen alvorlig Hindring for Omseilingen af Kap Tscheljuskin af et Dampskib, tilbørligen udrustet for Seilads mellem Isen.
Fra Havet mellem Lena og Behringsstrædet har man langt talrigere og fuldstændigere Iagttagelser end fra den foregaaende Strækning. Haab om at erholde Skat og Handelsfordele blandt de ved Kysten boende vilde Folkeslag lokkede foretagsomme russiske Fangstmænd (Promyschlenis) allerede før Midten af det 17 de Aarhundrede til at foretage en Mængde Søreiser langs Kysterne. Paa et Kart, som er vedføiet det føromtalte paa Undersøgelser i de sibiriske Arkiver grundede Arbeide af Müller, findes langs Kysten afprikket en Søvei med Paaskriften: Route anciennement fort fréquentée, Voyage fait par mer en 1648 par trois vaisseaux russes, dont un est parvenu jusqu’ à la Kamschatka10.
Uheldigvis er de nærmere Omstændigheder ved de fleste af disse Reiser bleven fuldstændig glemte, og naar vi har faaet nogle tarvelige Beretninger om en og anden af dem, har det næsten altid været afhængigt af en mere mærkelig Ulykke, en Proces eller andre Forhold, der har givet Øvrigheden Anledning til at gribe ind. Dette er endog Tilfældet med den mest berømte af disse Reiser, Kosakken Deschnews, om hvilken nogle Efterretninger kun derved blev reddede, at der opstod en Trætte mellem Deschnew og en af hans Kammerater angaaende Opdagelsesretten til en Hvalrosbank paa Østkysten af Kamschatka. Denne Reise var dog en virkelig Opdagelsesreise, foretaget med Regjeringens Bifald, dels for at opsøge nogle store Øer i Ishavet, om hvilke der gik en Mængde Rygter blandt Fangstmændene og de Indfødte, dels for at udstrække Russernes Skatteomraade over de endnu ukjendte Strækninger i Nordost.
Deschnew afgik den 1 Juli 1648 fra Kolyma som Befalingsmand over en af de syv med tredive Mand besatte Kotscher11, hvoraf Ekspeditionen bestod. Om fire af disse Fartøier savner man al Underretning. Rimeligt er, at de snart gjorde Vendereise, ikke at de gik under, som enkelte Forfattere har antaget. Tre af dem under Kommando af Deschnew og Ankudinow samt Pelsjægeren Kolmogorzow naaede heldigen Tschuktskojnos, som det synes i isfrit Vand. Her led Ankudinows Fartøi Skibbrud, men Mandskabet reddedes og fordeltes paa de to andre, som dog snart blev skilte fra hverandre. Deschnew fortsatte Reisen langs Tschuktscherhalvøens Østkyst til Anadir, som blev opdaget i Oktober. Ankudinow synes endog at have naaet Mundingen af Kamschatkafloden, hvor han slog sig ned blandt de Indfødte og tilsidst døde af Skjørbug.
Aaret efter (1549) seilede Staduchin paanyt i syv Døgn fra Kolyma til Nabolaget af Tschuktskojnos i et, efter hvad man af de mangelfulde Beretninger kan slutte, isfrit Hav. Deschnews egen Opfatning om Havets Seilbarhed viser sig deraf, at han, efterat hans Fartøi var forlist, ved Anadir lod samle Materialier til Bygning af nye Kotscher. Med disse vilde han sende den Skat af Pelsværk, han havde faaet af de Indfødte, til Jakutsk. Han maatte dog af en let forklarlig Mangel paa Materiale til Bygningen af nye Fartøier afstaa fra sit Forehavende, hvorved han tillige gjør den Bemærkning, at Havet omkring Tschuktskojnos ikke hvert Aar er isfrit.
Desuden er, efterat Michael Staduchin havde anlagt Nischni Kolymsk 1644, en Mængde Reiser bleven foretagne nordover ianledning af de Rygter, der gik blandt de indfødte Kystboere om Tilværelsen af store, beboede paa Pelsværk, Hvalrostænder og Mammutben rige Øer i det sibiriske Ishav. Ofte betvivlede, men altid med Seighed atter optagne af Folke- og Jægertroen, er disse Rygter tilsidst i Hovedsagen bleven stadfæstede ved Opdagelsen af de Ny-Sibiriske Øer, af Wrangels Land og af de østenfor Beringsstrædet liggende Dele af Nordamerika, hvis Naturbeskaffenhed har givet Anledning til den gyldne Sagnglands, hvormed Folketroen uden Grund udsmykkede de nøgne, skovløse Øer i Ishavet.
Samtlige disse Forsøg paa fra Sibiriens Kyster at trænge frem nordover mislykkedes af den simple Grund, at et aabent Hav allerede ved en frisk Bris var lige saa ødelæggende for de Fartøier, som stod til den kjække, men slet udrustede sibiriske Polarfarers Raadighed, som et isfyldt, ja farligere; thi i det sidste Tilfælde kunde man, dersom Fartøiet knustes, for det meste redde sig paa Isen, og havde da alene at kjæmpe mod Sult, Sne, Kulde og andre Besværligheder, som de fleste var vante til fra Barnsben af; men i aabent Hav sprang det svagtbyggede, med lerblandet Mos drevne og med Vidjer sammenbundne Fartøi læk allerede ved svag Søgang, og ved stærkere var det redningsløst fortabt, dersom det ikke i en Fart kunde naa en Nødhavn.
Man foretrak derfor snart at forsøge paa at naa Øerne ved Hjælp af Slædereiser over Isen og opdagede paa denne Maade tilsidst hele den betydelige Øgruppe, som kaldes Ny-Sibirien. Øerne blev ofte besøgte af Fangere, fornemmelig for Indsamling af Mammuttænder, hvoraf store Masser foruden Ben af Mammut, Næsehorn, Faar, Okse, Hest o. s. v. findes liggende i de derværende Ler- og Sandleier. Senere er de bleven fuldstændig kartlagte paa de Hedenstrømske Ekspeditioner, som udrustedes af den russiske Rigskantsler Grev Rumänzow i 1809—1811, og paa Løitnant Anjous Ekspedition 1823. Hedenstrøms Ekspeditioner udførtes saaledes, at man, inden Isløsningen begyndte, med Hundeslæder reiste over Isen til Øerne, opholdt sig der Sommeren over og vendte tilbage om Høsten, naar Havet var bleven islagt. Med Hensyn til Spørgsmaalet om Havets Seilbarhed vilde disse, paa en meget fortjenstfuld Maade udførte Ekspeditioner, have havt stor Interesse især gjennem Iagttagelser fra Land angaaende Isens Beskaffenhed om Høsten, men i den korte Beretning om Hedenstrøms Reiser, som findes i Wrangels Reise Side 99—119, den eneste Kilde, der har været mig tilgjængelig, bliver dette Spørgsmaal ikke berørt med et eneste Ord12. Derimod er ved Her Sibiriakoffs Foranstaltninger Oplysninger om dette for vor Ekspedition saa vigtige Spørgsmaal bleven afgivne af Nordsibiriens Indbyggere, der driver Indsamlingen af Mammuttænder paa den omtalte Øgruppe som Næringsvei. Efter deres Beretning bliver Havet mellem Nordasiens Kyst og Ny-Sibiriens Øer hvert Aar temmelig isfrit.
En særdeles mærkværdig Opdagelse blev gjort i Aaret 1811 af Hedenstrøms Ledsager, den jakutske Borger Sannikow. Han fandt nemlig paa Vestkysten af Øen Kotelnoj Levninger af en raat optømret Vinterbolig i Nærheden af Vraget af et Fartøi af ganske anden Bygningsmaade, end Brug er i Sibirien. Dels heraf, dels paa Grund af en Mængde Redskaber, som laa spredte omkring paa Stranden, drog Sannikow den Slutning, at et Fangstfartøi fra Spitsbergen eller Novaja Semlja var bleven fordreven herhen, og at Mandskabet havde opholdt sig her i nogen Tid. Indskriften paa et i Nærheden staaende Gravkors blev uheldigvis ikke udtydet.
Under den store nordiske Ekspedition13 gjordes ogsaa nogle Forsøg paa at trænge frem østover fra Lena af. Den første stod under Kommando af Løitnant Lassinius 1735. Han forlod den 21 August Lenas østligste Munding, seilede 120 Verster østover og traf der Drivis, som tvang ham til at søge Havn ved Kysten. Her tilbragtes Vinteren med det ulykkelige Udfald, at Chefen selv og Størsteparten af den 52 Mand stærke Ekspedition omkom af Skjørbug.
Aaret efter, 1736, udsendtes en ny Ekspedition paa samme Kant under Løitnant Dmitri Laptew. Med Lassinius’s Fartøi forsøgte han midt i August at seile østover, men mødte snart en Mængde Drivis. Allerede i Slutningen af Maaneden netop paa den Tid, da Søreisen egentlig skulde have begyndt, vendte han derfor om til Lena.
I Aaret 1739 foretog Laptew sin tredie Reise og trængte da frem til Mundingen af Indigirka, hvor Isen lagde sig den 21 September, og hvor han overvintrede. Aaret efter fortsattes Reisen til Store Kap Baranow noget bortenfor Mundingen af Kolyma, hvor den videre Reise østover hindredes af Drivis den 26 September. Efterat være vendt tilbage til Kolyma og have overvintret ved Nischni Kolymsk forsøgte han Aaret efter endnu engang med flere i Løbet af Vinteren nybyggede store Baade at trænge frem østover, men paa Grund af Taage, Modvind og Is uden Fremgang. Naar man skal bedømme disse Reisers Udbytte, maa man tage Hensyn til, med hvilke yderst uhensigtsmæssige Fartøier Reiserne foretoges, først med en Dobbeltslup bygget i Jakutsk (1735), siden med to i Nischni Kolymsk byggede Baade. Dersom man angaaende disse Fartøiers Beskaffenhed kan gjøre nogen Slutning fra dem, der nu benyttes paa de sibiriske Floder, maa man snarere forundre sig over, at nogen paa dem turde vove sig ud paa et virkeligt Hav, end anse de omtalte, mindre heldige Reiser som Bevis for, at der ikke er Udsigter til at kunne naa frem med et efter Nutidens Fordringer bygget og med Dampkraft forsynet Fartøi.
Jeg har endnu tilbage at omtale de faa Forsøg, som fra Beringsstrædet af er foretagne for at trænge frem vestover.
Deschnews Reise fra Lena gjennem Beringsstrædet til Anadirs Munding var et helt Aarhundrede igjennem aldeles ukjendt, indtil Müller i de sibiriske Arkiver samlede Enkelthederne angaaende saavel denne som adskillige andre Reiser langs Sibiriens Nordkyst. At Mindet om disse mærkelige Reiser er bleven bevaret for Efterverdenen, beror dog, som nævnt, udelukkende paa tilfældige Omstændigheder, Processer og andet, der foraarsagede Skriverier til og fra Øvrigheden. Om andre lignende Foretagender ved vi ganske vist ingenting, uagtet man af og til finder Hentydninger til, at Nordhavet ofte har været befaret i fordums Tid. I Indberetninger angaaende de af Autoriteterne istandbragte Ekspeditioner hænder det f. Eks. ofte, at der omtales Møder med Fangere eller Handelsmænd, som færdedes langs Kysten for egen Regning. Disse Reiser blev der kun lagt lidet Mærke til, og endnu 81 Aar efter Deschnews Reise var Tilværelsen af et Stræde mellem Asias nordostlige og Amerikas nordvestlige Odde aldeles ubekjendt eller ialfald betvivlet. Endelig gjennemseilede Bering i 1729 paanyt Strædet og gav det sit Navn. Han gik dog ikke synderlig langt indover (til 172° v. L.) langs Nordkysten af Asia, skjønt han ikke synes at være bleven hindret af Is. Næsten femti Aar derefter afsluttede Cook i disse Farvande den Række af glimrende Opdagelser, hvormed han har beriget den geografiske Viden. Efter i 1778 at have seilet et godt Stykke østover langs Amerikas Nordkyst vendte han vestover og naaede 180° L. den 29 August. Sammenstød med Isen afskrækkede ham fra at søge at trænge videre frem vestover, og hans Skibe var vel hellerikke udrustede eller indrettede for nogen egentlig Seilads i Isen.
Efter Cooks Tid kjender man tre Ekspeditioner, som har seilet vestover fra Beringsstrædet. Den første var en amerikansk Ekspedition under Kaptein Rodgers 1855. Han naaede, som det synes i aabent Vand, Kap Jakans Meridian (176° ø. L. Grenw.). Den anden var den engelske Hvalfanger Long, som i 1867 søgte efter en ny lønnende Fangstplads for Hvalen og seilede længere vestover fra Beringsstrædet end nogen før ham. Allerede 10 August naaedes Tschaunbais Længde (170° ø. L. Grenw.). Han var ude paa Hvalfangst, ikke paa Opdagelser, og vendte paa dette Sted, men i den korte Beretning, han har udgivet om sin Reise, udtaler han sin bestemte Overbevisning om, at en Søreise fra Beringsstrædet til Atlanterhavet hører blandt de mulige Ting, og han tilføier, at om ogsaa denne Søvei ikke kommer til at faa nogen Betydning for Handelen, saa maa dog en Forbindelse tilsøs mellem Lena og Bering blive af Nytte med Hensyn til Nordsibiriens Produkters Tilgodegjørelse14. Endelig har i det sidstforløbne Aar en russisk Ekspedition været udsendt for fra Beringsstrædet at naa Wrangels Land. Efter Meddelelser i Aviserne er den af Is bleven hindret saavel herfra som fra at komme langt vestover.
Ved Hr. Sibiriakoff er der bleven samlet Oplysninger fra Nordsibirien angaaende Isforholdene i Havet udenfor. I vor Tid synes dog Fangsten i disse Strøg at være saa stærkt aftaget, at man kun har fundet faa Personer, som kunde give noget Svar paa de opstillede Spørgsmaal.
Saaledes fandtes i Jakutsk blot en eneste Mand (en Præst), som havde været ved Kysten af Ishavet. Han fortæller, at Havet ved Fralandsvind bliver isfrit, men at Isen igjen kommer tilbage ved Paalandsvind, og derved udsættes de Fartøier, som ikke er istand til at naa en sikker Havn, for store Farer.
En anden Brevskriver meddeler efter Iagttagelser fra Tschikanowskis Ekspedition, at i 1875 var Havet udenfor Olenek helt og holdent isfrit, men lægger ogsaa til, at Aaret i den Henseende var et Undtagelsesaar. Ikke alene om Sommeren, men ogsaa om Vinteren er det nordlige Ocean undertiden isfrit, og i en Afstand af 200 Verster fra Kysten er Havet aabent, endog om Vinteren, dog uvist i hvor stor Udstrækning. Dette sidste Forhold bekræftes ogsaa ved Wrangels Reiser med Hundeslæder over Isen i 1821—1823.
En tredie siger: »Efter de Underretninger, jeg har faaet, er Nordkysten fra Lenas til Indigirkas Munding isfri fra Juli til September. Nordenvind fører Is ind mod Kysten, men ikke i store Masser. Efter deres Iagttagelser, som søger Mammuttænder, er Havet isfrit lige til den sydlige Del af de Ny-Sibiriske Øer. Det er sandsynligt, at netop disse Øer danner et Værn mod Isen i Werchnojaner-Distriktet. Anderledes forholder det sig paa den Kolymske Kyststrækning, og, kan man kun komme fra Beringsstrædet til Kolymsk, kan man nok komme fra Kolymsk til Lena.«
Det Forhold, at Isen om Sommeren med Søndenvind drives bort fra Kysten, dog ikke længere, end at den i større eller mindre Mængde kommer tilbage med Nordenvind, bekræftes desuden af andre Brevskrivere, og forekommer mig at tyde hen paa, at Ny-Sibiriens Øer og Wrangels Land kun udgjør Led i en langstrakt, parallelt med Sibiriens Nordkyst løbende Øgruppe, som paa den ene Side hindrer Isen fra at drive bort fra det mellemliggende Hav og begunstiger Isdannelse om Vinteren, men paa den anden Side beskytter Kysten mod den nordenfor Øerne dannede egentlige Polaris. De af mig anførte Beretninger gjælder forøvrigt især Sommermaanederne. Ligesom i det tidligere endnu mere udskregne Kariske Hav, vil rimeligvis Isen ogsaa her for det meste smelte om Høsten, saa at man paa denne Aarstid kan gjøre Regning paa et temmelig aabent Hav.
De fleste af de Brevskrivere, som har givet Oplygninger om Isforholdene i det sibiriske Polarhav, beskjæftiger sig desuden med de Rygter, som gaar i Sibirien, om at amerikanske Hvalfangere fra Kysten af skal være bleven seede langt vestover. Rigtigheden heraf nægtes altid paa det bestemteste; men disse Rygter hviler dog paa en virkelig Grund. Jeg har nemlig personlig truffet en Hvalfanger, som i tre Aar fra et Fangstskib har drevet Handel med Kystbeboerne mellem Kap Jakan og Beringsstrædet. Han var fuldt ud overbevist om, at man idetmindste i enkelte Aar skulde kunne seile fra Beringsstrædet til Atlanterhavet. Engang var han først den 17 Oktober vendt tilbage gjennem Beringsstrædet.
Af hvad jeg saaledes har anført, fremgaar:
at det nordenfor Sibiriens Nordkyst beliggende Ocean mellem Jenisejs Munding og Tschaunbai aldrig er bleven pløiet af noget virkelig sødygtigt Fartøis Kjøl, endnu mindre, at det nogensinde er bleven bereist af et for Isfart særskilt udrustet Dampskib;
at de smaa Fartøier, med hvilke man har søgt at befare denne Del af Verdenshavet, aldrig har vovet sig synderlig langt ud fra Kysten;
at et aabent Hav ved frisk Kuling har været disse ligesaa, ja mere fordærveligt end et med Drivis dækket Hav;
at de næsten altid har søgt en bekvem Vinterhavn netop paa den Aarstid, da Havet bliver mest isfrit, nemlig Eftersommeren eller Høsten;
at desuagtet Havet mellem Kap Tscheljuskin og Beringsstrædet gjentagne Gange er bleven befaret, om man end ikke har været istand til at tilbagelægge hele Strækningen paa engang;
at det om Vinteren langs Kysten, men formodentlig ikke i det aabne Hav dannede Isdække hver Sommer brydes og giver Anledning til, at der opstaar vidtstrakte Drivisfelt, som snart af Paalandsvind drives ind mod Kysten, snart af Søndenvind drives ud tilhavs; dog aldrig længere, end at de igjen kommer tilbage efter nogle Dages nordlig Vind, hvorfor det synes rimeligt, at det sibiriske Hav saa at sige er afstængt fra det egentlige Polarhav af en Række Øer, af hvilke man for Tiden kun kjender Wrangels Land og de Øer, som danner Ny-Sibirien.
Paa Grund heraf forekommer det mig sandsynligt, at en for Hensigten vel udrustet Dampbaad uden alt for stor Vanskelighed, idetmindste som en Følge af Ishindringer, om Høsten paa nogle faa Dage maa kunne trænge frem ad denne Vei og derved ikke alene løse en Aarhundreder tilbage i Tiden opstillet geografisk Opgave, men ogsaa blive istand til med alle de Hjælpemidler, som nu staar til Videnskabsmandens Tjeneste, geografisk, hydrografisk, geologisk og naturhistorisk at undersøge et tidligere i disse Henseender næsten ukjendt Hav af uhyre Udstrækning.
Havet nordenfor Beringsstrædet besøges nutildags af Hundreder af Hvalfangere, og Veien derfra til amerikanske og europæiske Havne er derfor en stærkt befaret Søvei. For ikke mange Aartier siden var dette dog ingenlunde Tilfældet. Berings, Cooks, Kotzebues, Beecheys og fleres Reiser ansaaes da som dristige, af Lykken begunstigede Undersøgelses-Ekspeditioner af stor Betydning i videnskabelig Henseende, men uden nogen umiddelbar praktisk Nytte. For nære halvandet hundrede Aar siden gjaldt det samme om Spangenbergs Reise fra Kamschatka til Japan i 1739, hvorved Russernes Opdagelsesreiser i den nordligste Del af det stille Hav sammenbandtes med Hollændernes og Portugisernes til Indien, Sundaøerne og Japan, og, dersom det skulde lykkes vor Ekspedition efter Omseilingen af Asia at naa Suezkanalen, saa staar vi lige overfor et Storværk, som mere end noget andet minder os om, at, hvad der idag endog af Sagkyndige erklæres for umuligt, ofte nok imorgen er udført.
Jeg er ogsaa fuldt ud overbevist om, at en Seilads langs Asias Nordkyst, dersom ikke altfor ugunstige Omstændigheder skulde støde til, ikke alene kan udføres, men ogsaa vil blive af uberegnelig praktisk Betydning, vistnok ikke umiddelbart som en ny Handelsvei, men vel middelbart ved det Stempel, som herved vil blive paatrykt den praktiske Anvendelighed af en Forbindelse tilsøs mellem Nordskandinaviens Havne og Ob-Jenisej paa den ene Side og mellem det Stille Hav og Lena paa den anden.
Skulde mod Forventning Ekspeditonen ikke være saa heldig at kunne udføre det opstillede Program i dets Helhed, vil den dog ikke være forfeilet.
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