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            SUPERFLYET
   

         

         Han tog sine tykke hornbriller af og lod dem skødesløst falde ned på skrivebordet. Idet han gned sig i øjnene, følte han trætheden melde sig. Papirer med skitser og notater flød på bordet foran ham, og for en anden ville de mange papirark have virket rodet og forvirrende. Men for ham var de yderst vigtige dokumenter.

         Professor Weiss havde arbejdet på sit projekt i årevis, og selvom prototypen havde bestået samtlige prøver tilfredsstillende, gennemgik han endnu engang alle beregninger inden superflyets jomfrurejse. Han tog en bid af sin sammenklappede mad med gammelost og lagde den atter tilbage i fedtpapiret.

         Herbert Weiss nærmede sig de 72, og det var vigtigt for ham, at hans livs sidste projekt blev en succes. Han var gammel, træt og bekymret, for han vidste bedre end nogen anden, at blot den mindste fejlberegning kunne ende i en katastrofe. Det, der var tilbage af hans grå hår, strittede altid i alle retninger, for han tænkte bedst, når han samtidig snoede hårtotterne rundt om sin venstre pegefinger, mens han med højre hånd tog notater. Det aldrende ansigt markerede sig med kraftige kindben og en næse, som virkede lidt for stor i forhold til munden. Han var en lille mand og bevægede sig ydmygt rundt, men med en rank og stolt holdning til sit videnskabelige arbejde. Uden sine tykke briller var han fortabt. Og han var slem til at glemme, hvor han havde dem, selvom de som oftest var skubbet op i panden, når han skulle se langt. Hans grå jakkesæt med vest var engang et moderne snit, men bar efterhånden præg af tidens tand og passede dårligt til hans brune snøresko. Men for professor Weiss var sådan noget en komplet ligegyldighed, som intet havde at gøre med hans arbejde.

         Professor Herbert Weiss kom til Amerika som barn, da hans forældre emigrerede fra Tyskland lige inden, den Anden Verdenskrig brød ud. Faren var tekniker og fik hurtigt job i flyindustrien, som var i en rivende udvikling. Han arbejdede hårdt og formåede at forsørge sin familie. Men der blev ikke noget til overs. Moren gik hjemme og passede Herbert, indtil han kom i skole. Så tog hun et deltidsjob i en lokal bagerforretning. Herbert var enebarn og altid mere interesseret i at lave fysikforsøg end at lege i New Yorks gader med sine kammerater. Da han sluttede skolen, skaffede hans far ham et job på flyfabrikken som arbejdsdreng. Om aftenen gik Herbert i skole, undervisning som han selv betalte ud af den løn, han tjente på fabrikken. Det var nogle hårde år for ham, men han avancerede hurtigt, og da han fik sin eksamen som ingeniør, blev han chef for udviklingsafdelingen.

         Få år senere blev hans far dræbt ved en arbejdsulykke på fabrikken. Chokket rystede Herbert, og tabet var stort ikke mindst for hans mor, som Herbert nu var nødt til at forsørge.

          
   

         - Find dig en kone, Herbertchen, og begynd at leve dit eget liv, havde moren ofte sagt til ham. Men han følte, at han ikke bare sådan kunne lade hende i stikken og blev derfor boende hos hende. Da han for godt ti år siden købte sin mor en flybillet, tog hun kun meget modstræbende imod den. Sådan en luksus havde hun aldrig før oplevet, men hun forsøgte gradvis at vænne sig til tanken om at skulle gense sin familie i Tyskland. Faktisk var en yngre søster alt, hun havde tilbage af familie i Europa. Efter at have talt med sin søster i telefonen et par gange, begyndte hun efterhånden at glæde sig til turen. Herbert kørte hende til lufthavnen og sørgede for, at hun kom med det rigtige fly til Europa. Han blev i lufthavnen og så jetflyet lette. Han var glad for, at han fik hende overtalt. Moren havde knoklet hele sit liv for ham, og nu kunne han endelig gøre noget til gengæld.

         Om aftenen hørte han imidlertid i nyhederne, at ruteflyet fra New York til Frankfurt var forsvundet over Atlanten. Da han kontaktede luftfartsselskabet, fik han sine bange anelser bekræftet, og dagen efter fandt man vragrester og lig fra det savnede fly. Herbert var knust og følte sig ansvarlig for morens død, fordi han havde overtalt hende til at tage af sted. På dette tidspunkt besluttede han at konstruere et superfly, som var så sikkert, at det ikke kunne styrte ned. Han var overbevist om, at det kunne lade sig gøre, og hvis han blot fik overtalt fabrikkens ledelse til at godkende ideen, var han sikker på, at det ville lykkes.

         Det var ti år siden, og nu var SuperWing SW2000 altså klar til sin jomfrurejse. Professor Weiss’ superfly var konstrueret på baggrund af de sidste 50 års erfaringer på flyområdet, og da rumfartsorganisationen NASA viste stor interesse for projektet, var de meget samarbejdsvillige og øsede ud af deres erfaringer fra de moderne rumfærger. Materialer, som hidtil var benyttet til rutefly, blev erstattet af en hel ny generation af før ukendte materialer, og selve formen af det nye fly var helt anderledes end det traditionelle. Idéen bag det nye skrog gik ud på, at dets udformning var som én stor vinge eller rettere en kæmpeboomerang. Prøver i vindtunnelen beviste, at styrken i sådan et skrog var flere gange højere end i de gamle flyprofiler. SW2000 kunne på ingen måde gå i stykker i luften, faktisk skulle der en meget teoretisk beregning til, før man kunne finde svagheder. Flykroppen var bygget i en ny legering af metal og glas, som i forsøg havde vist sig at have en styrke, som var uovertruffen, og som samtidig holdt formen i de mest ekstreme situationer.

         De fire kraftige jetmotorer var indbygget i vingerne, to på hver side. Brændstoffet lå ligeledes i vingerne. Passagererne sad i den lyse og moderne kabine med store vinduer, som var lidt hævede over vingernes plan ned langs midten af skroget. Vingeoverfladen var belagt med en tynd hud af et glat kunststof. Umiddelbart under huden lå en tæt belægning af mikrofølere, der konstant kompenserede og ændrede overfladen mod de hvirvelstrømme og den luftmodstand, som opstod hen over vingen. Vingeprofilen var således til hver en tid optimalt aerodynamisk, hvilket betød mindst mulig luftmodstand, højere hastighed og mindre forbrug af brændstof. Der var plads til 400 passagerer i tre kabiner. Bagest på skroget, hvor de to vingedele mødtes, ragede den store hale fem meter op og stabiliserede flyet i flyveretningen. Helt forrest var cockpittet, hvor de to piloter styrede kæmpevingen.

         Flyets hovedcomputer sendte kontinuerligt en strøm af informationer til monitors i cockpittet, som til hver en tid var fuldt opdaterede på selv de mindste detaljer. Piloterne kunne vælge, hvilke oplysninger de ønskede frem på deres individuelle skærme, som sad foran dem på instrumentpanelet. Hovedcomputeren prioriterede imidlertid informationen, såfremt den mente, at noget var vigtigere end andet på et givet tidspunkt. Ydermere var cockpittet udstyret med den seneste udvikling af det nye system "Head-Up Display Guidance System" som i daglig tale blev kaldt HUD. De informationer, som fremkom på instrumentskærmene foran piloterne, kunne kastes op på en glasplade i flyets frontrude. Under start og landing eller under andre kritiske faser af flyvningen, blev den nødvendige information vist på frontruden. Piloterne kunne således koncentrere sig om at se ud af cockpittet og flyve samtidig med, at de mest nødvendige informationer var aftegnet på frontruden i deres synsfelt. Denne revolution betød samtidig, at minimum sigtbarhed for landing kunne sænkes og flysikkerheden blive øget til et hidtil ukendt niveau. Alt sammen teknik, som var stillet til rådighed fra rumfærgen. Desuden var hovedsystemet overvåget af en reservecomputer, der havde til formål at træde til, hvis hovedcomputeren fejlede på et eller flere punkter. I tilfælde af, at både hovedcomputeren og reservecomputeren fejlede på væsentlige områder, var der endnu et backup-system, en nødcomputer, som overtog de vigtigste funktioner, således at flyet fuldt forsvarligt kunne finde frem til sit bestemmelsessted og foretage en automatisk landing der.

         Autopiloten var et helt kapitel for sig selv. Inden starten blev ruten og destinationen kodet ind i computersystemet. Ved tryk på "ENTER" ville autopiloten være i stand til at lette, finde vej og lande uden indblanding fra piloterne. Desuden var der endnu en detalje, som var hentet fra rumfærgen. Flyet kunne styres fra kontrolcentret på jorden ved indtastning af et hemmeligt password.

         Superflyet var i stand til at holde sig i luften på kun den ene af de fire motorer, og skulle uheldet være ude og samtlige motorer satte ud, var vingeprofilen designet til at kunne svæve meget langt til en sikker landing, enten på en passende flad strækning på jordoverfladen eller på havet. Kæmpevingen ville holde sig flydende, selv i meget hårdt vejr. Sidst, men ikke mindst, kunne SW2000 også styres manuelt af de to piloter med kun nødcomputeren i drift. I princippet var det altså ikke nødvendigt at bemande flyet med piloter, men piloternes fagforeninger havde på det kraftigste modsat sig denne vanvittige tanke, og da medierne tog bemandingsspørgsmålet op, krævede offentligheden, at selv et superfly skulle være bemandet med rigtige piloter. I modsat fald var der ikke passagergrundlag, og projektet ville blive stående på jorden uden nogensinde at komme i luften.

          
   

         Professor Weiss var tilfreds og bekymret, men glædede sig alligevel til at være passager om bord på sit fly på jomfrurejsen. Han rejste sig fra sit skrivebord og forlod kontoret i flyfabrikkens store grå bygning. Resten af ostemadden pakkede han ind i det krøllede fedtpapir og lagde den ned i sin jakkelomme. Hans tykke hornbriller lå stadig blandt de mange papirer på skrivebordet. Det var mørkt udenfor, og i sensommerens kølige aftenluft faldt de første dråber fra endnu en af dagens mange byger. Han boede stadig i den gamle lejlighed, som engang var hans forældres. Den lå ikke langt fra flyfabrikken, og i hans gamle VW1300 tog det ham kun godt tyve minutter at tilbagelægge turen. Flere gange havde han tænkt på at flytte til en mere moderne lejlighed, men det var aldrig blevet til andet end tankerne, og i øvrigt havde han haft for travlt med SW2000-projektet. Og den korte afstand havde nu også sine fordele, når han ofte arbejdede den halve nat.

          
   

         Fabrikkens direktør, Henry Dale, var uforbeholden begejstret for det nye superfly. Han omtalte det til pressen som mere eller mindre sin egen idé og var sikker på, at han og fabrikken nu kom til at levere fly til hele verden. Samtidig med årtusindskiftet præsenterede han nemlig en helt ny og revolutionerende generation af rutefly. Hans navn ville blive forsidestof, og tv-stationen CNN ville kappes med de andre store nyhedsbureauer om at få lov til at få et eksklusivt interview med ham.

         Henry Dale var som en damptromle, når det gjaldt om at sælge. Og når der stod dollartegn i hans øjne, skyede han ingen midler for at sælge sit produkt. "Sælg først og tag siden følgerne", var hans motto. Han var en glad og kødfuld mand, ikke over 1,70 og nok i sin bedste alder. Han elskede en doughnut til sin kaffe, og han drak temmelig meget kaffe. Mrs Dale sørgede for hans garderobe og klædte ham som regel i en smart jakke med passende skjorte, slips, bukser og sko. Hun havde en god smag, om end hun holdt ham i klassiske amerikanske nuancer, hvor bukser godt må være ternede og slips lidt skrigende. De havde aldrig fået børn, måske fordi Henry Dales karriere altid havde topprioritet. Og mrs Dale nød at sole sig i skyggen af sin mands position. Hun var hjemmegående og havde sin daglige komsammen med nabokonerne, som tilsammen havde ret godt styr på de lokale begivenheders gang. Bag Henry Dales glade og runde facade levede en mand, som gennem de sidste 15 år havde kørt fabrikken med hård hånd. Men de sidste par år havde været i mod ham, og han trængte hårdt til at præsentere et nyt produkt på det internationale marked og minde verden om, at han og fabrikken "Aircraft Production Worldwide" stadig eksisterede. SW2000-projektet var som sendt fra himlen, og han ventede sig meget af det nye fly. Han var hårdt presset af fabrikkens bestyrelse og satsede sin stilling på superflyets succes. Han var god til at sælge. Hans mørkebrune, glatte og tilbagestrøgede hår blev holdt på plads af et kraftigt parfumeret hårvand, og hele hans professionelle fremtoning passede godt til hans motto. Han var god til at inspirere sit personale og kunne sikkert sælge sand i Sahara, hvis det skulle være. Og hvis man ikke tør tage chancer, bliver man aldrig en god sælger for sit firma, plejede han at afslutte sine inspirationstaler med.

         Kontrakterne var da også ved at komme i hus, og North Atlantic Airways havde netop fået leveret det første fly, som forlod fabrikken. Jomfrurejsen skulle udgå fra Seattle til Paris via New York, og Henry Dale så frem til at være blandt de første prominente passagerer på denne flyvning, som ville blive fulgt af alverdens pressefolk. Sejren var så godt som hjemme.

      
   


            KLAR TIL START
   

         
I lufthavnen i Seattle var besætningen til Flight 007 så småt ved at samles i briefingrummet to timer før afgang. Kaptajn Jack Fowly og hans andenpilot Bob Burns havde netop fået gennemgået vejret på ruten af meteorologen, og rutekortene lå klar med den angivne rute til New York og Paris.
- Det var papirarbejdet, sir!
Bob Burns samlede kortene sammen og så tilfreds på sin kaptajn.
- Jeps, resten klarer Boomerangen.
Kaptajn Jack Fowly gav en antydning af et smil til andenpiloten, hankede op i sin sorte taske og førte vejen. Kaptajnen var først i halvtredserne, hans korte hår var temmelig gråsprængt, og de skarpe, grå øjne med de mørke bryn observerede det meste, som foregik omkring ham. Han var tæt på 1,80 og bar altid sin uplettede uniform med værdighed som det bør sig af en mand af hans rang. Jack Fowly var uddannet i flyvevåbnet og havde fløjet flere missioner i aktiv kamp rundt om i verdens brændzoner. Han havde set nok af den slags og foretrak nu en mere stille tilværelse som luftkaptajn i North Atlantic Airways. En lækker lille lejlighed på 150 m2 dannede rammen om hans rolige liv i Seattle. Engang var han gift, men hans mange rejser hjemmefra belastede forholdet til hans kone, som forlod ham for godt et år siden. De havde sønnen Dave sammen, som fulgte i farens fodspor i flyvevåbnet. Jack Fowly talte jævnligt i telefon med sin søn, men hans ekskone, som var flyttet sammen med en forretningsmand i New York, havde han stort set ingen forbindelse med mere. Kaptajn Jack Fowly var en flot mand og holdt sig i form ved at spille tennis, når han kunne komme af sted med det. Da han var højt anset i selskabets ledelse og desuden var den pilot med mest erfaring, var han blevet udvalgt til at være Boomerangens første kaptajn.
Andenpiloten Bob Burns havde kun været i selskabet i fem år og var ligeledes uddannet i flyvevåbnet. Han var midt i trediverne, gift med Sheila, som var gravid i syvende måned. De glædede sig begge til deres første barn, og Bob var i fuld gang med at indrette børneværelset. De boede lige uden for Seattle i et lille træhus, som Bob havde bygget det meste af selv. North Atlantic Airways havde valgt Bob Burns til SW2000 af to årsager. Han var en dygtig pilot med gode anbefalinger fra det amerikanske flyvevåben. Derudover var han en computerfreak og forstod computerens tankegang bedre end nogen anden. Derfor var han også blevet inddraget i en del af udviklingen af det nye cockpit. Han gik mindre op i titler og uniformsstriber, men respekterede folk for, hvad de kunne rent fagligt. Han så op til kaptajn Jack Fowly for hans professionalisme inden for flyvefaget og glædede sig til at flyve med ham. Bob Burns var slank og en del lavere end kaptajnen. Hans lyse hår var kortklippet, og ansigtet markeret af de indsunkne kinder og et par blå øjne, som til tider kunne virke kolde. Det var ham, som på et tidligt tidspunkt i SW2000-projektet, gav flyet øgenavnet Boomerangen. Og det navn syntes i daglig tale at være blevet accepteret i selskabet. Hans hjerne arbejdede konstant med at omsætte manuelt udførte arbejdsgange til computerstyrede processer. Og det kunne til tider føre til kommunikationsproblemer i samtaler med "almindelige" mennesker, når hans tanker var stillet ind på datasprog.
SW2000 fremstod som en fremtidsmaskine på platformen ved afgangsfingeren. Den lave sensommersol sendte sine lune stråler ned mellem de hvide cumulusskyer og lyste Boomerangen op, som om den var badet i projektører. North Atlantic Airways’ stærke gråblå farve brudt af en knaldrød stribe i midten klædte det smukke, strømlinede fly. Der var en særlig stemning i ventesalen, og luften osede af spænding. Selskabet havde valgt at servere champagne inden ombordstigning, og pressen var mødt op i repræsentativt antal for at dække denne første flyvning og ikke mindst de særligt indbudte gæster, som direktøren for North Atlantic Airways, havde set fordel i at invitere.
Robert Scott var North Atlantic Airways’ nye topdirektør. Han blev headhunted fra et andet luftfartsselskab, som han havde reddet fra lukning. Da North Atlantic Airways på grund af den hårde konkurrence tabte markedsandele på Nordatlanten, havde bestyrelsen besluttet at skifte den aldrende topdirektør ud med den unge og driftige Robert Scott, koste hvad det ville. På trods af sine godt fyrre år havde han længe vist gode resultater i erhvervslivet og var derfor attraktiv for ethvert selskab, som havde råd til ham. Han var benhård og tog ingen hensyn til den menneskelige faktor, hvis den stod i vejen for forretningens eller hans fremgang. Således havde han med hård hånd foretaget en massefyring i det skrantende flyselskab, som han kom fra, effektiviseret alle områder og skåret i samtlige lønninger. Det medførte mange menneskelige tragedier og ramaskrig i offentligheden, men det lykkedes ham at redde flyselskabet, som atter kom til at give overskud. North Atlantic Airways var mange gange større, og problemerne var endnu ikke så alvorlige, at det ligefrem gav underskud. Men overskuddet var utilfredsstillende, og bestyrelsen havde klogeligt nok forstået at trykke på alarmklokken i tide.
Robert Scott var velklædt, oftest i habit af bedste kvalitet, og havde tre forliste ægteskaber bag sig. Hans gule fyldige hår var redt i en lige skilning, og hans grågrønne øjne havde en evne til at se lige gennem folk. Han talte meget og smilede kun, når det var taktisk nødvendigt. Den smalle mund kunne beregne ordene, så modparten svarede, som det passede Robert Scott. Han var dygtig til sit job og tænkte lynhurtigt strategien ud, mens han talte. Han arbejdede næsten døgnet rundt, og kun få kendte til hans privatliv. Privatliv talte han aldrig om, og kollegers og medarbejderes familieforhold interesserede ham ikke. For ham var livet penge, magt og fremgang, og han elskede udfordringer. Han blev sjældent længe et sted, for når opgaven var løst, følte han ikke, at der var mere for ham at komme efter. Og gode tilbud manglede han aldrig.
Han havde interesseret fulgt med i SW2000-projektet. Og da North Atlantic Airways tilbød ham posten, vidste han præcis, hvad han ville. North Atlantic Airways skulle være først med fremtidsflyet, og det var hans mål at kvæle samtlige konkurrenter på Nordatlanten. Han havde sit på det tørre, og gambling på højt plan havde altid tiltalt ham.
Med champagneglasset i hånden maste han vej gennem det fyldte rum. Flere passagerer genkendte ham og hilste venligt. Robert Scott nikkede her og der, idet han styrede mod sit mål.
- Goddag, Borgmester! Velkommen til North Atlantic Airways.
Borgmester Williams vendte sig og præsenterede sit tandpastasmil.
- Åh, direktør Scott, er det ikke?
 
   
Borgmester Williams havde gjort meget godt for sine vælgere. De fattige havde fået det bedre gennem de sidste par år, og den offentlige lægehjælp var blevet udvidet. Det havde kostet højere skatter, hvilket ikke var særlig populært blandt skatteyderne i mellemklassen. Men som så meget andet, ligger magten hos de pengestærke, og Borgmester Williams havde gode forbindelser til den grumsede over- og underverden i Seattle. Hans beslutninger var ikke altid lige stuerene, men så længe ballonen holdt luft, og alle fik deres del af kagen, var der ingen af betydning, som gjorde indsigelser. Gik den, så gik den. Og hidtil var det jo gået meget godt. Men byens gæld voksede, og han turde ikke foreløbig røre mere ved skatterne. Derfor så han straks mulighederne, da SW2000-projektet blev offentliggjort. Det kunne understrege Seattles betydning på verdenskortet, bringe kapital til byen, skabe arbejdspladser, øge velfærden, ja, måske endog skaffe ham billet til det Hvide Hus i Washington. Det passede ham særdeles godt, at blive inviteret med på jomfrurejsen, og han holdt sig heller ikke tilbage overfor pressen.
Borgmester Williams var en nydelig herre i midten af tresserne. Omkring 1.70, meget gråsprængt, og klædt i et dyrt, mørkeblåt jakkesæt. Et lille, velplejet overskæg, lidt mindre gråt end håret, fik Borgmesteren til at se overbevisende destingveret ud.
 
   
Flight NA007 var klar til at tage passagerer om bord. Da kabinechefen, purser Betty Sherwood fra sin plads i flyets første klasse, som var i forreste kabine, ringede til gaten og meldte alt klart, begyndte passagererne at fylde de tre kabiner.
Betty Sherwood stod ved fordøren og tog imod, mens hendes kolleger var placeret på deres faste pladser i kabinerne for at hjælpe passagererne med at finde de rigtige sæder og få deres håndbagage stuvet op i hattehylderne. Der duftede af nyt overalt i kabinen. De tykke grå tæpper med den røde stribe ned gennem midtergangene dækkede hele flyets gulv og var samtidig med til at dæmpe lyden. Sæderne, som i første klasse var brede og i gråt læder, var topmoderne og kunne lænes tilbage. Foran på hvert sæde var fodhvilere, som kunne indstilles til den enkelte passager. I sæderyggen var indbygget individuelle tv-skærme med et udvalg af film, som passageren kunne vælge mellem.
Betty Sherwood var først i halvtresserne, og var fra naturens side udstyret med et fyldigt kastanjefarvet hår og havde passet godt på sig selv, siden hun startede i firmaet som ung stewardesse for godt 25 år siden. De store, brune øjne markerede et smukt ansigt, som fuldendte toppen af en veldrejet krop. Hun elskede sit job, som havde bragt hende rundt i verden til de mest eksotiske steder. Hendes mand gennem 20 år var omkommet under et forsøg på at bestige Himalaya for få år siden. Hun fik det at vide, da hun landede i Seattle, efter en tur til Tokyo. Først nu var hun ved at vænne sig til et liv uden ham og hans plastickirurgiske klinik i den mondæne del af Seattle.
Betty Sherwood havde altid været meget aktiv, og når hun ikke fløj, studerede hun japansk og russisk. Gennem årene var hun blevet ret god til at tale de fremmede sprog og holdt dem vedlige, så ofte hun fik lejlighed til det. Hun glædede sig til denne tur, ikke fordi den gik til Paris, hvor hun havde været så mange gange før, men fordi det var en historisk flyvning i en helt ny generation af rutefly. Og for en gangs skyld havde konstruktøren tænkt sig om, da han indrettede de forskellige arbejdspladser til kabinebesætningen. Hun var glad for, at hun nåede at få et par år på Boomerangen, inden hun sluttede sin flyvekarriere i North Atlantic Airways og gik på pension.
Passagererne hilste venligt, da de steg ind ad den åbne dør og fornemmede en verden af fremtidens teknik. Duften af nyt og de bløde gulvtæpper mødte dem, som det første indtryk.
- Velkommen om bord, Borgmester! De skal sidde her på første række ved vinduet.
Hun genkendte ham fra et billede i avisen og havde i øvrigt set på passagerlisten, at han var blandt de særligt indbudte. Borgmesteren nikkede, idet han præsenterede sit tandpastasmil og sørgede for, at en ivrig fotograf fik rigelig mulighed for at tage et par billeder.
Der var plads til 400 passagerer, men fra Seattle til New York skulle de kun have 250 passagerer med. I New York ville yderligere 150 passagerer stige om bord. Der var således fuldt hus på natflyvningen over Atlanten, så hun og hendes ti kolleger i kabinen ville få nok et se til. North Atlantic Airways’ direktør Robert Scott fulgte lige i hælene på Borgmester Williams og ignorerede Betty Sherwood, da han formentlig havde vigtigere ting at tænke på. I løbet af 20 minutter var passagererne på plads og spændt fast i deres sæder. Da hun fik klarsignalet fra sin kollega i den bagerste position i den sidste kabine, tog hun fat i døren til cockpittet.
- Hej, d’herrer. Vi er klar i kabinen.
Kaptajn Jack Fowly vendte sig mod hende og smilede.
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