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            Smäckert plan fäller avgörandet
   

         

         Hitler förfogar vid krigets utbrott över världens starkaste flygvapen. Sommaren 1940 ska Luftwaffes bombplan knäcka Storbritannien, så att landet tvingas sluta fred med Hitler eller blir så försvagat att vägen är banad för en tysk invasion.

         Britterna har dock ett ess i rockärmen: ett helt nytt jaktplan. Det lilla Spitfire är ytterst lättmanövrerat, och de orädda brittiska piloterna lyckas sätta käppar i Luftwaffes propeller, trots att tyskarnas Messerschmitt Bf 109 på papperet är betydligt bättre.

         I kampen mot britterna satsar tyskarna i stället på V-1- och V-2-bomber. Flera andra fruktansvärda vapen ligger på ritbordet, men endast ett fåtal hinner bli färdiga.

         Tolfte bandet av EN VÄRLD I KRIG följer kapplöpningen fram till atombomben.

          
   

         Mycket nöje!

      

   


   
      
         
            1. Lömsk mina förvirrar britterna
   

         

         
            Under 1939 börjar brittiska skepp på mystiskt vis sjunka i farvatten som röjts på minor. Churchill vill att allt ska göras för att ta reda på hur tyskarna bär sig åt. En mörk novemberkväll har britterna turen med sig.
   

         

         Bläcket på britternas krigsförklaring mot den tyska regeringen hade knappt hunnit torka förrän tyska flottan började lägga ut minor. Under krigets första månader koncentrerades insatsen till farvattnen vid hamnarna på den engelska östkusten, där tyskarna lade ut minor med hjälp av ytfartyg och ubåtar. Ett litet antal magnetiska minor fälldes också från flygplan – en helt ny metod.

         Mellan september och november lade tyskarna ut uppemot 500 av dessa nyutvecklade minor. Det dröjde inte länge förrän de skördade sina första offer. Den brittiska ångaren Magdepur sprängdes av en mina den 10 september och sjönk utanför den engelska kusten bara sju dagar efter krigsutbrottet. Sex dagar senare kom City of Paris för nära en tysk mina, men lyckades ta sig i hamn.

         Sänkningarna ökade i takt med att veckorna gick, och de nya minorna orsakade nu större förluster än ubåtstorpeder. Att sprängningarna inträffade i farvatten som redan röjts – rensats på minor – väckte oro inom den brittiska marinen och såväl politiker som militärer lade pannorna i allt djupare veck. När underrättelsetjänsten fick rapporter från tillfångatagna sjömän om att den tyska flottan placerade ut magnetiska minor lade man ihop två och två. Med tanke på att Hitler vid några tillfällen hade skrutit om ett nytt, hemligt vapen drog man slutsatsen att det hemliga vapnet var en ny typ av mina.

         Utmaningen var nu att ta reda på hur minorna fungerade och framför allt att lista ut hur de kunde oskadliggöras.

         Tyskarna var först med känslig mina
   

         Magnetiska minor var ingen nyhet för brittiska flottan. Britterna hade själva uppfunnit en variant av dem och under första världskriget placerat ut 500 minor av den typen utanför Belgiens kust. Det elektromagnetiska utlösningssystemet fungerade dock inte som det borde, så när kriget tog slut 1918 lade britterna magnetminan i malpåse.

         Inte förrän i mitten av 1930-talet, när situationen skärptes och Nazityskland började uppträda allt mer aggressivt, återupptog de arbetet. Vid flottans centrala minenhet HMS Vernon i Portsmouth hade man vid krigsutbrottet i september 1939 kommit långt i utvecklandet av den brittiska modellen. Marinminister Winston Churchill föreslog faktiskt i ett brev till försvarsminister Sir Thomas Inskip redan i oktober 1938 att man i händelse av krig mot Tyskland skulle lägga ut magnetminor i Kielkanalen. Tyskarna hann dock före. I slutet av 1920-talet hade en liten utvecklingsgrupp konstruerat en tillförlitlig magnetisk tändsats och från år 1935 hade utvecklingen kommit så långt att man kunde starta produktionen. När andra världskriget bröt ut hade tyskarna cirka 1500 magnetminor färdiga.

         Officerare väcktes
   

         Det var en av dessa som gav britterna ett oväntat genombrott. Klockan tio på kvällen den 22 november såg en patrull hur ett tyskt plan släppte något vid Themsens mynning. Först trodde kustbevakningen att det var en man, och männen vadade ut för att undersöka, men tidvattnet tvingade tillbaka dem till stranden och de rapporterade i stället händelsen till London.

         Marinministern Winston Churchill och flottans chef Sir Dudley Pound hade bara några dagar tidigare beslutat att hålla ett par experter från HMS Vernon i beredskap. Därför var löjtnanterna John G.D. Ouvry och R.C. Lewis inkvarterade på ett hotell i London, där de nu väcktes och fick order att till varje pris bärga föremålet. Klockan 01.30 var de på väg. Natten var mörk och det regnade, men med hjälp av en signallampa lyckades de hitta föremålet – en cylinderformad behållare av en aluminiumlegering, två meter lång och drygt 60 centimeter i diameter. I spetsen hade den rörformade horn som stack ut åt alla håll, och i bakänden fanns plats för en fallskärm. Det tog inte lång tid för Ouvry och Lewis att konstatera att det var en magnetmina. Genom en lycklig slump hade de kommit över ett intakt exemplar av tyskarnas hemliga vapen.

         Livsfarlig desarmering
   

         Vid middagstid nästa dag anlände avmagnetiserade verktyg från minförbandet i Portsmouth samt de verktyg som under natten specialtillverkats för uppgiften. Ouvry och hans medhjälpare Baldwin tömde fickorna på metallföremål och begav sig ut till minan. Medan resten av gruppen höll sig på tryggt avstånd började de desarmera den. Efter hand som arbetet fortskred rapporterade Ouvry till Lewis som stod på behörigt avstånd inne på stranden. Ouvrys redogörelse kunde bli värdefull om han skulle omkomma under desarmeringen. Allt gick emellertid väl. Efter några nervpirrande minuter kunde Ouvry försiktigt lossa och montera av detonatorn, och därmed var den 500 kilo tunga minan oskadliggjord.

         Minan lastades på en lastbil och kördes till Portsmouth för närmare undersökningar. Efter order från Churchill arbetade man dag och natt för att avslöja minans hemligheter. Britternas undersökningar avslöjade en så kallad magnetisk avståndsmina – som inte krävde fysisk kontakt för att detonera.

         Även britterna hade magnetiska minor i sin arsenal men det speciella med tyskarnas modell var att den var konstruerad enligt en ny och pålitligare princip. Britternas version baserades på en magnetspole – ett system som var otillförlitligt. I den tyska minan fick det förbipasserande fartyget en känslig, magnetiskt laddad nål att vippa ned, sluta en elektrisk krets och därmed utlösa minans sprängladdning.

         Tryckvågor var förödande
   

         Tidigare hade man bara kunnat lägga ut magnetiska minor med båt eller ubåt, bland annat eftersom de hade ett järnhölje som gjorde dem för tunga att flyga med. Den nya tyska minan hade ett lättviktshölje av aluminium och kunde därför släppas ned över platser där britterna minst anade det.

         De brittiska teknikerna upptäckte också att när minan lagts ut såg olika anordningar till att den låg korrekt och att vattendjupet var det rätta. När alla system var i balans apterade minan sig själv och var klar att sprängas. Om så inte var fallet – om minan till exempel låg på för grunt vatten – var den programmerad att sprängas för att inte hamna i fiendens händer. Till britternas glädje fungerade inte säkerhetsanordningen i den mina som fiskades upp ur Themsen. Magnetminorna var betydligt farligare än vanliga sjöminor som flöt på eller strax under vattenytan. De traditionella minorna orsakade främst skador på skeppets främre del och precis kring vattenlinjen. Sådana skador gick ibland att reparera. De förödande tryckvågorna från magnetminorna slog emellertid till under vattenlinjen och mot bärande konstruktioner. De kunde knäcka kölen eller få motorer och maskiner att släppa från sina fästen – skador som var näst intill omöjliga att reparera till sjöss.

         Magnetfältet neutraliserades
   

         På minförbandet i Portsmouth tilldelades en grupp forskare under C.F. Goodeves ledning uppgiften, och i slutet av december kunde han ge Churchill en av det årets bästa julklappar. Forskarna hade tagit fram ett motmedel mot minorna, en så kallad degaussering efter den tyske pionjären inom magnetforskning, fysikern Carl Friedrich Gauss.

         Metoden gick ut på att runt fartygen montera strömförande kablar som neutraliserade fartygets eget magnetfält. Skeppen kunde även avmagnetiseras genom att utsättas för starka magnetfält, men den metoden hade en tidsbegränsad effekt och måste upprepas med jämna mellanrum.

         Samtidigt hade forskarlaget utvecklat tekniker för att lokalisera minorna. Minsveparna, som så långt det var möjligt var gjorda av trä, utrustades med starkströmskablar som de drog efter sig. Kablarna alstrade kraftiga magnetfält som fick magnetminorna att explodera.

         Man jagade minor även från luften. Bombplan utrustades med en metallring som fungerade som en gigantisk elektromagnet. När planet flög på låg höjd över havet skapades ett så stort magnetfält att eventuella magnetminor detonerade. Tyskland fortsatte dock oförtrutet att utveckla och lägga ut magnetminor. Från 1942 placerade tyska ubåtar ut omkring 330 magnetminor vid USA:s östkust, och de sänkte sammanlagt elva fartyg. Tack vare de brittiska motdragen hade emellertid hotet i stort sett eliminerats i Europa.

      

   


   
      
         
            2. Spitfire vinner kraftmätningen
   

         

         
            På 1930-talet arbetar britten Reginald Mitchell för högtryck för att skapa ett brittiskt jaktplan som kan ta upp kampen med Hitlers mäktiga flygvapen. Utvecklingen av Spitfire försenas dock gång efter annan, och samtidigt växer hotet om en tysk invasion av Storbritannien.
   

         

         När den brittiske premiärministern Winston Churchill den 20 augusti 1940 förkunnade att ”aldrig i krigshistorien har så många haft så få att tacka för så mycket”, pågick slaget om Storbritannien i luften ovanför honom. Med sitt berömda uttalande hyllade Churchill piloterna i Royal Air Force men hans lovord kunde lika gärna ha varit riktade till flygvapnets plan: Spitfire.

         Stridsflygplanet med den slanka profilen och de karaktäristiska, ellipsformade vingarna var ett av världens bästa jaktplan – ett effektivt vapen och en pojkdröm. Flygplanet blev avgörande för Royal Air Forces seger över Luftwaffe sommaren 1940, men det var faktiskt nära att Spitfire aldrig hade blivit mer än en skiss på ritbordet. Jaktplanet var nämligen så avancerat att konstruktören Reginald Joseph Mitchells stora och ambitiösa barndomsdröm höll på att gå i kras.

         Spitfires pappa var tågkonstruktör
   

         Mitchell föddes 1895 och var åtta år gammal när bröderna Wright i december 1903 genomförde historiens första kontrollerade flygning med ett motordrivet flygplan. Bedriften gjorde stort intryck på Mitchell, som blev närmast besatt av flygplan.

         Den unge Mitchell ville helst skaffa sig en utbildning inom flygbranschen. När han 16 år gammal gick ut skolan år 1911 låg flygningen dock i sin linda och arbetsmöjligheterna var begränsade. I stället satsade Mitchell på en karriär som lokomotivbyggare, men när han år 1916 råkade se en platsannons från flygplanstillverkaren Supermarine skickade han genast in en ansökan – och fick jobbet.

         Trots Mitchells blyghet utmärkte han sig från första dagen på Supermarines fabrik i Southampton. Hans dröm var att utveckla flygplan, och hans entusiasm lyste tydligt igenom. Tack vare en förmåga att kombinera visioner med jordnära förnuft avancerade Mitchell på bara ett par år från assistent till chefsdesigner, och hans första stora bedrift var att konstruera ett flygplan som tog en andraplats i en flygtävling.

         Under åren som följde konstruerade Mitchell en lång rad flygplan som kunde starta och landa på vatten, och med den typen av hydroplan vann Supermarine den tidens mest prestigefyllda flygpris, Schneidertrofén, åren 1927, 1929 och 1931. Schneiderkappflygningarna hade trollbundit hela världen ända sedan 1913 och efter de tre raka segrarna stannade trofén för alltid i Storbritannien – tack vare Mitchell.

         Mitchells rekordplan från 1931 hette S.6B. På den tiden var en flyghastighet av 300 kilometer i timmen helt fantastisk, men Mitchells plan satte världsrekord med en maxfart av oerhörda 655 kilometer i timmen. Efter framgångarna kände sig Mitchell manad när det brittiska luftfartsministeriet, Air Ministry, år 1931 började leta efter en ersättare till det föråldrade dubbeldäckade jaktplanet Bristol Bulldog.

         Resultatet av hans ansträngningar blev Type 224 – en vidareutveckling av hydroplanet S.6B. Planet hade ett klumpigt landningsställ, öppen sittbrunn och en uppsättning vingar. Monoplan, som sådana flygmaskiner kallades, var ingen ny uppfinning. De få som konstruerades i Storbritannien var dock försedda med ett virrvarr av stag och vajrar från kroppen till vingarna, och gav ett luftmotstånd som gjorde att planen inte blev tillräckligt snabba. Mitchell hade emellertid börjat fundera på att konstruera en tunn vinge utan utanpåliggande stöd, om han kunde ersätta den traditionella segelduksklädseln med ett självbärande skal av metall.

         När Type 224 lyfte i februari 1934 visade det sig emellertid att planet var en katastrof – stigförmågan och maxhastigheten var långt ifrån vad luftfartsministeriet krävde.

         ”Planet tycks inte uppfylla våra krav”, konstaterade myndigheten efter provflygningen. Type 224 konkurrerades ut av ett plan ur gamla skolan – en dubbeldäckare med ett bäst-före-datum som snabbt närmade sig.

         Sjukdom slog ut mitchell
   

         Mitt under arbetet med Type 224 drabbades Mitchell av ändtarmscancer och låg på sjukhus under sommaren 1933, men redan på våren 1934 var han tillbaka vid ritbordet hos Supermarine. Läkarna hade varnat för att cancern kunde komma tillbaka när som helst, men Mitchell lät sig inte hindras av sjukdomen utan fortsatte med sin passion: att bygga flygplan.

         Mitchell bestämde sig för att göra Type 224 till en vinnare. Själva flygplanskroppen var aerodynamiskt perfekt men resten av planet behövde göras om: De klumpiga landningsställen ersattes med smala som kunde dras upp i vingarna, den öppna sittbrunnen ersattes med en täckt cockpit och vingkonstruktionen ändrades radikalt.

         Mitchells vision var att planet skulle förses med fyra kulsprutor under varje vinge – en oerhört kraftfull beväpning på den tiden. För att skapa utrymme konstruerade Mitchell en tunn, elliptisk vinge som samtidigt gav flygplanet lysande aerodynamiska egenskaper.

         Därefter återstod bara att hitta en motor som kunde ge planet det lilla extra som krävdes för att ta upp kampen med de jaktplan som höll på att utvecklas i bland annat Tyskland. Mitchell hade tidigare haft ett framgångsrikt samarbete med Rolls-Royce, nu kom fabriken återigen med en motor – en V12 på drygt 1 000 hästkrafter.

         Sedan kom frågan vad det nya jaktplanet skulle heta. ”Sniper” – krypskytt – och ”Shrew” – argbigga – var några förslag, men Mitchell var egentligen inte intresserad av namnet. Robert MacLean, direktör i Supermarines moderbolag Vickers, insisterade emellertid på att planet skulle döpas till Spitfire – en argsint person. Det var ett smeknamn som han använde om sin dotter och som han först hade tänkt sig till det misslyckade Type 224.

         När Mitchell fick höra att direktören höll fast vid namnet Spitfire, konstaterade han att det var ”förbannat korkat att döpa planet efter ett tidigare fiasko”. Själv kallade han bara sin maskin för The Plane eller Type 300.

         På våren 1936 var Mitchell redo att låta Spitfire få luft under vingarna för första gången. Testpiloten Joseph Summers var den som tog upp planet i luften den 5 mars. Trots att Summers var endast 32 år var han en erfaren pilot med blixtsnabb reaktionsförmåga – det sades att han kunde flyga ett köksbord om det bara hade en propeller. Med Summers vid spakarna uppförde Spitfire sig exemplariskt, och när Summers landade åtta minuter senare omringades han av en ivrig skara som var angelägen att få höra hans utlåtande. Medan Summers tog av sig hjälmen konstaterade han:

         ”Jag ser helst att ni inte ändrar någonting.” Piloten var kort sagt förtjust – liksom de utsända från Air Ministry som närvarade vid testflygningarna:

         ”Nu verkar det som om vi äntligen har något som överträffar allt vad tyskarna har byggt”, var deras bedömning.

         Planet klarade provet
   

         I slutet av maj 1936 var det dags för Spitfireplanets stora test hos Air Ministry, som hade planer på att inlemma jaktplanet i Royal Air Force. Kapten Humphrey Edwardes-Jones var den pilot som skulle avgöra planets öde.

         Flygningen gick problemfritt och direkt efter landningen ringde piloten till Wilfrid Freeman vid Air Ministry för att berätta vad han tyckte om planet. Humphrey Edwardes-Jones hann knappt börja berätta förrän han blev avbruten.

         ”Det enda jag vill veta är om en ung pilot i Royal Air Force kommer att kunna hantera ett så avancerat plan”, sade Freeman. ”Ja”, svarade Edwardes-Jones. Därefter dröjde det inte länge förrän Freeman å ministeriets vägnar gjorde en beställning på 310 stycken Spitfireplan, varav de första skulle levereras i september 1937 och de sista i mars 1939.

         Under våren och sommaren 1936 charmade Spitfire in sig hos britterna genom ett antal uppvisningar runtom i landet och planet fick beröm från alla håll. Vanliga människor tyckte om planets rena linjer och de mer insatta älskade dess akrobatiska talanger och kallade det för ”luftens ballerina”. Branschtidningen Flight, som inte var känd för att använda stora ord, kapitulerade och skrev:

         ”Det påstås, och påståendet verkar obestridligt, att Spitfire är världens snabbaste militärflygplan.”

         Reginald Mitchell orkade knappt ta emot alla hyllningar. Cancern hade återvänt och i slutet av 1936 var Mitchell väldigt svag. Trots svåra smärtor gick han emellertid dagligen till kontoret och sina Spitfire-ritningar. Under våren 1937 försämrades hans tillstånd ytterligare. Den 6 juni 1937 blev han medvetslös och fem dagar senare avled han, 42 år gammal. Vid hans begravning flög tre Royal Air Force-plan i formation över kyrkogården i Southampton och vippade med vingarna som en sista hyllning till mannen som konstruerat det banbrytande Spitfireplanet.

         Piloterna älskade spitfire
   

         Supermarines löfte att leverera de första planen till flygvapnet i september 1937 visade sig vara omöjligt att hålla. Med sin konstruktion helt i metall skilde sig Spitfire markant från övriga brittiska flygplanstyper och därför blev vägen från prototyp till serietillverkning mycket lång. Situationen blev inte bättre av att Supermarine aldrig tidigare hade tillverkat så många plan på en gång. Till luftfartsministeriets stora frustration sköt Supermarine gång på gång fram datumet för den första leveransen.

         Trots det utökade ministeriet våren 1938 sin beställning från 310 till 510 flygplan. Rustningsbehovet var akut, efterhand som Hitler allt tydligare visade sina ambitioner. I mars 1938 hade tyska styrkor gått in i Österrike. Nu hotade Führern att ockupera Tjeckoslovakien, och det stod klart att ett europeiskt storkrig kunde vara nära.

         I ett försök att sätta fart på produktionen slöt Supermarine avtal med ett stort antal underleverantörer som fick i uppgift att bygga var sin del av Spitfireplanen. Sammanlagt nästan 80 företag sysslade med att tillverka vingar, stjärtplan, motorfästen och så vidare. Trots det låg företaget hopplöst efter i förhållande till den ursprungliga tidsplanen.

         Inte förrän den 4 augusti 1938 levererade Supermarine det första Spitfire till Royal Air Force och därefter följde snart fler. Trots väntetiden var flygvapnets piloter förtjusta och långt innan planet över huvud taget hade utmärkt sig i strid spred sig ryktet om dess förträfflighet som en löpeld. Piloterna talade vördnadsfullt om Spitfire och det redan berömda jaktplanet lockade många britter att anmäla sig som frivilliga i Royal Air Force. Det gjorde bland andra H.R. Allen, som ansökte till pilotutbildningen direkt efter att han sett ett foto av planet:

         ”Det var kärlek vid första ögonkastet”, sade han senare. Efter sin debut i Spitfire var Allen lika entusiastisk:

         ”Jag rullade, jag dök, jag gjorde en brant stigning och jag gjorde en överstegring, och reglagen var fjäderlätta.” Allen var långtifrån ensam om att beundra jaktplanet. Det var som om människa och maskin blev ett.

         Just den känslan av samhörighet framhävdes av flera piloter. En av dem, Bob Doe, sade:

         ”Du flyger inte en Spitfire – du har vingar på ryggen. Det är det enda plan jag känner till som man inte klättrar upp i utan tar på sig som ett par byxor.”

         Spitfires manöveregenskaper stod i en klass för sig jämfört med övriga flygplan inom Royal Air Force, och en pilot vid namn Goodson beskrev hur planets manöverduglighet gjorde det till ett rent nöje att vara rökare – även om rökning var strängt förbjuden ombord:

         ”Om jag tappar min tändare behöver jag inte famla runt på golvet för att hitta den – jag flyttar bara styrspaken en aning så att Spitfire gör en roll, och då kan jag fånga tändaren i luften när den faller ned från golvet.”

         Snart ersattes emellertid de brittiska piloternas entusiastiska träning i Spitfireplanen av blodigt allvar, när tyskarna 1940 inledde flygbombningar av Storbritannien.

         Tyskarna förödmjukades av britterna
   

         Efter krigets utbrott i september 1939 hade Tyskland gått från seger till seger och det var bara Storbritannien som stod i vägen för ett enat Europa under Hitler. Tyskarna tänkte därför invadera Storbritannien, och första steget var att ta herraväldet i luften och slå ut Royal Air Force. Tyskarna ansåg att det var en genomförbar plan – tills de såg Spitfire i aktion.

         På papperet stod RAF inför ett nederlag i kraftmätningen: Luftwaffe var numerärt överlägset, både vad gällde män och flygplan. När flera stora grupper med tyska bombplan närmade sig den brittiska kusten den 10 juli 1940, i det som skulle komma att bli historiens första stora strid i luftrummet, möttes de emellertid av en svärm av jaktplan av typerna Spitfire och Hawker Hurricane.

         Tillsammans var britternas jaktplan överlägsna Luftwaffes tunga bombplan, och efterhand som slaget om Storbritannien fortskred tvingades tyskarna inse att de hade underskattat både de brittiska piloterna och deras flygplan å det grövsta.

         Tyskarna förfogade också över ett avancerat jaktplan, Messerschmitt Bf 109, som dels var snabbare, dels hade kraftigare beväpning än Spitfire. Spitfire var emellertid överlägset när det gällde manöveregenskaper. För britterna blev planet en symbol för segern i slaget om Storbritannien – i kombination med Dowdingsystemet, ett nätverk av radaranläggningar och observatörer, försvarade Spitfire landet.

         För tyskarna var Spitfire synonymt med total förödmjukelse. När Luftwaffechefen Hermann Göring i nederlagets stund frågade en av sina allra bästa piloter vad denne ansåg borde göras för att vända utvecklingen, fick Göring ett svar som gjorde honom utom sig av raseri:

         ”Ge oss ett förband med Spitfire.”

      

   


            3. Superkanon utplånar sevastopol
   

         

            Sommaren 1942 haglar sju ton tunga och tre och en halv meter långa granater från den tyska kanonen Schwerer Gustav ned över en av världens starkaste fästningar på den sovjetiska halvön Krim. Med bombardemanget vill tyskarna avsluta mer än sex månaders belägring av den strategiskt viktiga staden.
   

         
En sju ton tung pansarbrytande granat flyger den 6 juni 1942 genom luften utanför hamnstaden Sevastopol på den sovjetiska Krimhalvön. Med stor kraft bryter projektilen vattenytan i Severnajabukten utanför staden och fortsätter vidare genom det 30 meter djupa vattnet. Målet är ett stort ammunitionslager, som Röda armén anlagt under havsbottnen. Granaten borrar sig först genom sanden och berggrunden – jordens fasta skorpa – och tränger till sist genom en tjock vägg av armerad betong, som ryssarna har gjutit för att skydda undervattensdepån. En kraftig skakning fortplantar sig genom landskapet, när de ryska bomberna och granaterna antänds och detonerar. Lagret exploderar som en vulkan, som skickar upp tjock, svart rök över halvön.
Tyskarna jublar. I flera månader har de försökt förstöra ammunitionsdepån, men på grund av placeringen under havsbottnen har det inte varit möjligt. Tack vare tyska arméns nyaste stolthet – Schwerer Gustav (Tunge Gustav) – har man äntligen lyckats. Tyskarna har dessutom stora förhoppningar på att den 1350 ton tunga järnvägskanonen ska spela en avgörande roll i försöket att erövra Sevastopol.
Tyskarnas förväntningar på Schwerer Gustav var inte obefogade. Under första världskriget hade stora, kraftfulla kanoner gett den tyska armén viktiga genombrott. Inte minst Tjocka Bertha, en 420-mm-haubits från Kruppfabriken, hade imponerat genom att lägga de kraftiga betongforten kring den belgiska staden Liège i ruiner. Tjocka Bertha visade sig vara mindre effektiv mot nyare befästningar, men kanonens framgångar övertygade tyskarna om att större var bättre, och att utvecklingen av kraftfullare artilleri var vägen till militär överlägsenhet. När fransmännen under 1930-talet uppförde den så kallade Maginotlinjen – en 30 mil lång kedja av totalt 58 befästa bunkrar av stål och betong – beslutade Adolf Hitler i mars 1935 sig för att besöka Kruppfabriken. Där frågade den tyske diktatorn Krupps ägare, Gustav Krupp von Bohlen und Halbach, om det var möjligt att konstruera en kanon som var kapabel att skjuta genom Maginotlinjens betongmurar. Gustav Krupp svarade försiktigt ja och satte genast en grupp med fysikprofessorn Erich Müller i spetsen på att rita den begärda kanonen. I början av 1937 var ingenjörer och forskare färdiga med beräkningarna, och Krupp kunde visa upp ritningarna för Hitlers militära experter. Resultatet var imponerande. Projektiler avfyrade från superkanonen skulle kunna borra sig genom både pansarstål och armerad betong, lovade Krupp. Hitler godkände entusiastiskt projektet och satte av tio miljoner mark för produktionen. Führern underströk dock att kanonen skulle vara färdig före våren 1940.
Hitler fick jättekanon som gåva
   
Så skulle det inte bli. Ingen hade tidigare byggt en så stor kanon, och produktionen på Krupps fabrik i Essen drog ut på tiden. Först i slutet av 1941 var kanonen klar att testskjutas. Provskjutningen skedde på skjutfältet i Rügenwalde i dagens Polen, och både Adolf Hitler och hans chefsarkitekt, sedermera rustningsminister Albert Speer, närvarade. Iklädd lång skinnrock i januarikylan kunde Hitler med tillfredsställelse notera hur granaterna från Schwerer Gustav utan besvär borrade sig genom skjutfältets pansarplåtar och därmed uppfyllde tillverkarens löften. Gustav Krupp, som var sällskapets personlige värd, skänkte därefter högtidligt kanonen till Hitler som företaget Krupps bidrag till krigsinsatsen.
Vid det laget behövdes Schwerer Gustav emellertid inte längre vid Maginotlinjen. Hitlers styrkor hade helt enkelt förbigått försvarsanläggningen, när de våren 1940 på några veckor lade under sig större delen av Västeuropa. Hitler ansåg därför att kanonen i stället borde sättas in på östfronten, där Wehrmacht mötte kraftigt motstånd från ryssarna.
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