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Went the day well?

We died and never knew.But, well or ill,

Freedom, we died for you. 

John Maxwell Edmonds
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Food

Forord


Bogstaverkan være tålmodige som engle. Dag efter dag, år efter år, kan de vente på at blive set, læst og forstået.

Gnisten til denne beretning er trelinjer, otte ord og nogle få tal. De står skarpt og elegant indgraveret på en marmorplade, som hænger overkum-men med vandposter i en skolegård i København. Forår, sommer, efterår og vinter har tusinder afbørn set dem enten på vej ind til time, eller når de med hovedet på skrå lod øjnene vandre, mens koldt vand strømmede ind vedden ene mundvig. En dag, når de havdelært at læse, ville de forstå, at linjerne fortalte om tidligere elever, som ofrede liveti Danmarksfriheds-kamp fra 1940 til 1945. Nogle børn har sikkert også bemærket, at de alle døde unge – på tærsklen til at virkeliggøre deres drømme og håb for livet.

Selv har jeg som barnset navnene utallige gange, fået nogle vage bille-der for så at løbe videre i mit eget liv. 

En forårsdag i 2012 var jegefter mange år tilbage på skolen og stoppede vedtavlen. Den lignede sig selv,og så alligevel. Aldrig tidligere havdejeg læst færdigt veddet sidste navn. Nu så jeg, at denne unge mand var faldet tæt på juleaften i 1941 som medlem afHong Kong Volunteer Defence Corps.

Hvem var han? Hvad havdebragt ham så langt væk hjemmefra og ind i et frivilligt hjemmeværn? Hong Kong i december 1941 – hvad skete der egentlig derude, som en dansker skulle dø for?

Et års tid senere havdejeg fundet nogle afsvarene. Jeg havde surfet på nettet, været på biblioteket og besøgt kommunens arkiv.Men knap ﬁnder man svaret på et spørgsmål, før det næste ligger på lur. 

Jeg vidste, at mandag den 8. december 1941 veddaggry,samtidigt med angrebet på amerikanernes ﬂådebase Pearl Harbor på Hawaii, blevHong Kong angrebet afen stor japansk styrke. Samme skæbne overgik Filippi-nerne, Malaysia og Singapore. En overvældende, uventet og ubegribelig japansk oﬀensiv,som havdedet klare mål med ét slag at lægge store dele afAsien under japansk kontrol. Jeg havde også fundet ud af, at der i 1941 havde været et lille dansk samfund i Hong Kong. Flest mænd, men også 
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en del kvinder og nogle få børn. Og jeg havdeen stærk anelse om, at der på andre skoler kunne hænge lignende mindetavler med navnet på en tid-ligere elev, der havde mistet livet i den fjerne britiske kronkoloni. 

Men min viden var generel, overﬂadisk og upersonlig. Jeg vidste fortsat ikke, hvad der havdebragt danskerne til Hong Kong og ind i krigen. Var det mon muligt at komme tættere på deres egen fortælling?

Hvert år den 9. april og 4. maj kan man glædeligvis stadig se nogle af modstandskampens veteraner komme til mindehøjtidelighederne ogmed mere eller mindre skrøbelige stemmer fortælle om besættelsen, kampen mod tyskerne og befrielsen. Indimellem får vi glimt af, hvorfor noglevar parate til at ofre alt.

De ﬂeste danskere ved en del om Anden Verdenskrig. Vi kender særligt meget til besættelsen afDanmark og krigen i Europa, mens krigen i Asien er fjern i mere end en forstand.   

Den begyndte mindst to år tidligere, da japanerne i den 7. juli 1937 iværksatte et storangreb på Kina og kortefter begiken afhistoriens mest forfærdende krigsforbrydelser, da japanske soldater i løbet afbare seksuger dræbte omkring 300.000 mennesker og voldtog op mod 80.000 kvin-der og unge piger i Nanking. 

Desværreleverder næppe længere nogen afde danskere, der som voks-ne oplevede krigen i Hong Kong. Heldigvis har en del afdem efterladt breve,billeder og andre beretninger om deres oplevelser og tanker fraden tid. Nogle gav efter krigen interviews til aviser eller til bånd. 

Tusinder af ord, som lå og ventede på at blive læst. Efterhånden som jeg lærte navnene på de implicerede danskereat ken-de, fandt jeg frem til mere og mere materiale i private og oﬀentlige gem-mer.I foråret 2015 var jeg så heldig to gange at møde ogtale med den 95-årige Lise Hüttemeier, der som purung komtil Hong Kong lige før krigen for at blivegift. Det var eventyrligt og befriende at kunne stille spørgsmål og fåsvar på ting, jegellers kun havdelæst om. Lise døde fre-deligt den 28. april 2015. 

I optimistiske øjeblikke forestiller jeg mig også en ældre dansk mand vednavn Holger E. B. Christensen lufte sin hund dagligt i en park et sted i Australien eller i Shanghai. I de sidste minutter afkronkoloniens døds-kamp udførte han i enalder af21 år en enestående heltemodig indsats, der blevafgørende for, at det lykkedes en gruppe højtstående kinesiske og britiske oﬃcerer at undslippe japansk fangenskab,tortur oghenrettelse. Holger overlevede krigen, men sporene efter ham fortoner sig. Hvishan stadig er i live, er han i dag midt i 90’erne. 
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Angrebet på Hong Kong og de halvanden million indbyggere varede 18 dage. Da den britiske koloni overgavsig første juledag 1941, havde1500 allierede soldater og4000 civile mistet livet, deriblandt mindst to danske-re. Mange ﬂere var sårede, og de materielle ødelæggelser var enorme. Omkring 11.000 allierede soldater, mellem dem seksdanskere, tilbragte de næste ﬁre år i japansk krigsfangenskab,hvor yderligere 2300 døde, en af dem var dansker.  De overlevende var mærket for livet. 

De 18 dages kampe var hårde og blodige, men næppe værre end så mange andre krigsskuepladser. Hong Kongs helte, uniformerede som ci-vile, var modige og udholdende, men det så man også mange andre steder under Anden Verdenskrig. Situationen i Hong Kong var imidlertid speciel. Lige fra første dag havdekronkoloniens skeletagtige forsvar ikke haft den mindste chance for at holde stand mod en absurdovermægtig og krigs-vant japansk slagstyrke. Og alligevelstillede man op og holdt vedtil de sid-ste kræftervar brugt. Det gjaldt også danskere. Fjernt fra fædrelandet togde del i en krig, som de hverken havde ansvar for eller andel i. Hvorfor?

De britiske styrker i Hong Kong overgavsig 25. december 1941. Det var førstegang siden tabet afde nordamerikanske kolonier i 1781, at Stor-britannien havdemåttet overgive sig i et militærtslag. Selvom briterne genindtog kronkolonien den 30. august 1945, blev Hong Kongs fald be-gyndelsen til enden på det britiske imperium og på en livsform, hvor hvi-de som noget selvfølgeligt anså farvede og asiater som laverestående og tjenende ånder. Apartheid i dens mange afskygninger stod for fald. Vi så begyndelsen på en ny verdensorden, hvor lande i Asien, Afrikaog Syd-amerika et efter et løsrev sig fra europæiske kolonimagters mangeårige overherredømme. Og vi så USA deﬁnere en ny udgave afinternational indﬂydelse og dominans.

Det japanske angreb på Hong Kong fandt sted for 75 år siden; en men-neskealder. Siden har talrige bøger om begivenhederne set dagens lys; ho-vedparten på engelsk. Hvert år kommer ﬂere til, blandt andet fordi arkiverfrigiverstadig ﬂere afdatidens fortrolige dokumenter. Det giveros ﬂere nuancer og dermed en bedre forståelse afbilledet afkrigen. I den store sammenhæng var det danske islæt i Hong Kong beskedent, men selv fåpersoners indsats ogofre kan være afstor og væsentlig betydning, og hid-til har deres historie været ufortalt.

Dette er en beretning om de dramatiske dage, uger og måneder i Hong Kong, deres optakt ogfølger set gennem danske øjne ogi videst mulige omfang fortalt med de involveredes egne ord.

Frode Z. Olsen

Glumsø, 24. august 2016
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Personerne


Niels Ørskov Christensen, født 8. oktober 1908 i Køben-havn. Ansat hos JohnManners & Co. 1934 som shipping-mand, udsendt 1934 til Kanton i Kina. Flyttede i 1939 til ﬁrmaets afdeling i Hong Kong. Gift med Karen Lisbeth Christensen og far til Steen, født 1941 i Hong Kong.

Karen Lisbeth Christensen, født Palsgaard 8. april 1918 i København. Kontorassistent. Gift 1938 i Københavnmed Niels Ørskov Christensen, fulgte med ham til Kanton og Hong Kong. Mor til Steen.

Kaj Søren Kjær, født 22. november 1913 i København. Ansat hos ØK i 1930 som shippingmand, udsendt 1937 til ØK’s ﬁlialkontor i Hong Kong. Ugift.

KurtWilkens, født 7. februar 1917 i Flensborg. Ansat hos ØK i 1936 som shippingmand, udsendt 1939 til ØK’sﬁlial-kontor i Hong Kong. Ugift.
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Jørgen Vibe Christensen, født 9. november 1917 i Vejle. Ansat hos ØK i 1937 som shippingmand, udsendt 1940 til ØK’s ﬁlialkontor i Hong Kong. Ugift.

Erik Edvard Hüttemeier, født 4. februar 1911 i Køben-havn. Ansat i 1928 hos Nordisk Fjerfabrik i Kanton som assistent, udsendt 1934 til NF’sfabrik i Kanton. Flyttede til Hong Kong i 1939. Gift med Lise Øst Hüttemeier, far til Jens, født 1941 i Hong Kong. 

Lise Øst Hüttemeier, født Hansen 7. december 1919 i Hellerup. Gift 1939 i Hong Kong med Erik Hüttemeier, mor til Jens.

Jakob Christian AnkerGundesen, født 25. marts 1886 i Århus. Ingeniør og ansat hos Netherlands Harbour Works Co., Ltd., Hong Kong. Gift med Martha Louise Gehrts (Marlis), født 11. november 1898.

Holger Dreyer,født 23. oktober 1886 i Kolding. Ansat omkring 1920 som bogholder i Shewan, Tomes & Co. i Hong Kong, enkemand.
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Kaj Westergaard Pedersen, født 2. september 1903 i Ørum. Opvokset i Shanghai, ansat 1920 som sælger i Nor-disk Fjerfabrik i Kanton, senere hos Jebsen & Co. i Hong Kong. Gift med Anna Margrethe, født Hamre.

Kaj Aage Neckelman, født 13. oktober 1892 i Kolding. Handels- og oﬃcersuddannet. Sendt til Japan i 1917 afsit danske ﬁrma. Blevi 1923 direktør for Nordisk Fjers akti-viteter i Kina og Hong Kong. Dansk konsul i Kanton og Hong Kong. Gift med Karen Helfrida, født Fjord. 

Mogens Pagh, født 9. december 1911 i Fredericia. Ansat hos ØK i 1929 som shippingmand. Sendt til Shanghai i 1931, senere til Kanton. I 1940 ﬁlialbestyrer afØK’skon-tor i Hong Kong, gift med Karen Margrethe (Kisse) Pagh, far til Nils født 1938 i Hong Kong.

Alexis Damsgaard, født 27. oktober 1894 i Bredsten. Ansat i 1915 hos Store Nordiske Telegrafselskab som styrmand, senere kaptajn på kabelskibe i Kina. Gift med Dorothy Trevor-Smith, født 1899, far til to drenge.

Holger Edwin BurtChristensen, født 24. september 1920 i København. Opvokset i Shanghai,ansat hos Store Nordiske Telegrafselskab som matros.Ingen oplysninger om ægteskab eller familie.
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Sydøstasien før 1941 med datidens navne på lande og byer
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Tidligere og nuværende navne på lande og byer

Britisk Malaya – Malaysia

Hollandsk Østindien – IndonesienFransk Indokina – Vietnam, Laos og CambodiaBurma – MyanmarFormosa – Taiwan

Peking – Beijing

Nanking – NanjingChungking – ChongqingKanton – Guangzhou

Tientsin – Tianjin

Tsingtao – QingdaoWaichow – HuizhouRangoon – Yangon



[image: background image]

21

AlAIn

Prolog

Alarmering


Kystbefæstigsfrtet taey på hg Kg-øes syigste pukt, maag e 8. ecember 1941

Budskabet ramte signalkontoret på 2. batteri om morgenen lige før klok-ken syv. En halv time senere stod geled efter geled linet op på paradeplad-sen. Niels Ørskov Christensen skævede op. Det var skyet og friskt, men tegnede til at blive godt vejr.Præcis på denne dag for ni år siden var han som 24-årig kommet til Hong Kong. Sidste år havdehan sammen med syv andre danske mænd meldt sig til Hong Kongs hjemmeværn. Krigens gang i Europa og i Asien gav bange anelser. Mændene havdealle deres hjem i kolonien; de var handelsmænd udsendt afdanske ﬁrmaer. Niels Ørskov og ﬁre andre var tilknyttet 2. batteri, to danskerevar i 1. batteri, som lå fem kilometer mod øst. Den syvende og sidste dansker var i et infanteri-kompagni, som var posteret vedHong Kongs lufthavnpå fastlandssiden oppe mod nord.

Den kommanderende oﬃcer så ud oversine mænd og meddelte så med klar stemme, at amerikanske ﬂådebaser på Hawaii og i Manila på Filip-pinerne i øjeblikket var under voldsomme japanske luftangreb. Der var også indløbet meldinger om japansk invasion afdet britisk kontrollerede Malaysia. Storbritannien var derfor fra dette øjeblik i krig mod Japan.

Trods lang tids rygter bredte der sig en vantro blandt soldaterne. Det lød helt usandsynligt, at japanerne på samme tid kastede sig ud i noget så hovedløst som en krig mod både Amerika og Storbritannien. At det hver-ken var en spøg eller en øvelse stod klart, da allemand ﬁk udleveret skarpammunition. Trods alvoren var der også en vis lettelse blandt soldater-ne. Endelig ville japanerne blive sat på plads. Nogle mente, at det kunne 
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klares mellem to kopper te; brugte japanerne måske ikke alle sammen briller? Mobiliseringsordren var kommet i går formiddag. Hjemme i lejlig-heden i byen havde Niels Ørskovskone Karen Lisbeth stået tavsmed deres ti måneder gamle søn Steen på armen og set Niels trække i sin uniformog pakke sit grej. Bagefter havdeNiels omfavnet dem begge. Det var gået alt for hurtigt. Aldrig havdeKaren Lisbeth føltsig så utryg og så forladt, som da han var gået.
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FAvl

1

Farvel


Aater Baegår i Beri, søag 22. jauar 1939

Tolv minutter overti om aftenen satte fyrbøderen damptrykket op,og lo-komotivetbegyndte tungt puﬀende at trække den lange togstamme væk fra perronen. Nattoget til Milano var på vej. 

Johan Wilkens, hustruen Marie og 15-årige Hans holdt alle hånden i vejret så længe, de kunne se Kurtvinke. Den lange og ranglede dreng havde hele overkroppen ude afvinduet. Andre på perronen tog med blaf-rende lommetørklæder afsked med en afderes kære. Da bagenden afto-get svingede ud afsyne, lod Johan Wilkens venstre hånd synke ned på skulderen af Hans. 

Selvom det havdeværet svært at sige farvel, var Wilkens stolt over, at hans ældste søn Kurti en alder afbare 21 år havdefået en afde attraktive stillinger på ØK’skontor i Hong Kong. Det var ingen selvfølge, heller ikke for en ung mand, hvis far var tidligere kaptajn og nuværende direktør for den ØK-ejede færgerute mellem Mommark og Fåborg. Kurt havdeslidt for sin chance. Klarede han også opgaveni det fjerne østen, var fremtiden sikret. 

Marie Wilkens havde sukket, da hun hørte om Hong Kong, men også hun vidste, at det var normal praksis, at ﬁrmaer med oversøiske ﬁlialer sendte deres unge handelsmænd afsted for en periode affem år. De ﬂeste rejser foregik med tog og skib. Afhængig afvejr og vind ville rejsen til Hong Kong vare op mod to måneder. Orlovsrejse hjem i løbet afde første fem år var udelukket. Da familien Wilkens forlod banegården, var Johan Wilkens allerede indstillet på, at det ville være forår og 1944, når han næ-ste gang så sin søn. 

Det ønske ﬁk han ikke opfyldt.
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Den januaraften i 1939 sitrede Europa afusikkerhed. Nattoget med KurtWilkens i en andenklasses-sovekupé var ikke kun på vej gennem et støvle-trampende Tyskland, hvor en stor del afbefolkningen heilede i jubel over en stadig mere ukontrolleret rigskansler, der ikke lagde skjul på sine pla-ner om at regulere Tysklands grænser mod Polen og Tjekkoslovakiet. Det ulmede vedden ﬁnsk-russiske grænse, og mellem tjekkoslovakkere og ungarere var uenigheden om grænsens placering slået ud i lys lue vedﬂere militære træfninger. Men den største brand hærgede på tredje år i det borgerkrigsramte Spanien. Sidst i januar 1939 havdeFrancisco Francos nationalistiske styrker kæmpet sig frem til Barcelonas forstæder oglagde nu an til et afgørende storslag. Tusinder fra byen og oplandet ﬂygtede hen over den franske grænse. 

Tysklands skånselsløsefremfærd mod landets jødiske borgere havdespredt sig til Mellemøsten. Strømmen afjøder på ﬂugt til det britisk kon-trollerede Palæstina var siden 1935 stegetmarkant ogførtetil voldsomme arabiske reaktioner. Omkring årsskiftet 1938-1939 havdebriterne og det internationale samfund store hovedbrud med at afgøre, om en arabisk ogen jødisk stat kunne være løsningen.

Kurt lå i mørket og fulgte togets bevægelser. Han havde kupeen og sine tanker for sig selv.Det var ingen drøm. Endelig var han på vejud i den store verden. Trivielle rutiner og lange arbejdsdage i ØK’s hovedsæde på hjørnet afHolbergsgade og Holmens Kanal blegnede i takt med de svage rytmiske smæld, når togvognens hjul passerede skinnesammenføjninger-ne. Det var lydenafeventyr. Han havdevist sit værd, fået og grebet chan-cen. Fem nye år lå foran ham. Det ville blive fantastisk.

Kurt Wilkens blev født som tysk statsborger i Flensborg i 1917, hvor den dansk-tyske grænse lå vedKolding. Ved genforeningen i 1920, da Søn-derjylland igen blev dansk, ﬂyttede hans forældre til Sønderborgved Als. De talte dansk og følte sig danske. Andre dele affamilien Wilkens blev boende i Flensborg og var tysktalende.Det gav ikke anledning til særlige problemer. Man besøgte hinanden på tværsafgrænsen. Det at vokse op i et grænseland med to modersmål havde fremmet Kurts situationsfor-nemmelse.

Da en ﬁn realeksamen fra Sønderborg Statsskole var ihus i 1933, skaﬀe-de Kurts far ham læreplads hos det veletablerede handels- og skibsmæg-lerﬁrma Alfred Olsen & Co.i København. Johan Wilkens mente, at det var bedst for Kurtat begynde sit arbejdslivi et ﬁrma, hvor hans far ikke var ansat. Kurtskulle have lovtil at vise sit værdved sin adfærd ogsit arbejde – ikke gennem sit efternavn.

Fravinduet på kontoret i Kvæsthusgade kunne han følge lastning og
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losning affragtskibene i Københavns indre havnomkring Larsens Plads, Kvæsthusbroen og Holmen. Dagligt lagde nye skibe til ved kajerne, mens andre med dampen stående op ad skorstenene satte kursmod fjerne hav-ne med de mest eksotiske navne, man kunne tænke sig. 

Kurt lejede sig ind på et pensionat i Classensgade på Østerbro.Uanset om han gik, tog cyklen eller sporvognen, kunne han være på kontoret in-den for en halv time. FraClassensgade var der søndag morgen heller ikke langt til lystbådeklubberne ved Svanemøllen. Kurtvar søn afen sømand og vokset op vedvandet. Han elskede havetog havdesiden barndommen sejlet farvandene vedHørup Hav og Flensborg Fjord tynde i alt, hvad der kunne ﬂyttes med et sejl.

Det tog tre år at bliveudlært som shippingmand indbefattet en han-delsmedhjælpereksamen med topkarakterer i tysk og engelsk. Med en god anbefaling fradirektør Olsen søgteKurt nudet job,han fra begyndel-sen havde haft på radaren. Touger efter lykønskede hans far ham i et brev med ansættelsen i »Kompagniet«, det interne udtryk for Det Østasiatiske Kompagni. Allerede under sin læretid hos Alfred Olsen & Co.havde Kurt mødt Betty.De var ikke rigtigt forlovede, men det sidste kys havdeværet et løfte. Fem år. I sin bagage havde han ﬂere billeder afhende. Drømme-job eller ej, mon ikke Kurt den aften vendte sig i den smalle køje i kupeen og faldt i søvnved tanken om at tage de sidste trin i en opgang på Øster-brogade og se Betty åbne døren.   

Næste eftermiddag sad han i spisevognen med en kop kaﬀe, da toget kørte ind iSkt. Gotthardtunnelen i Schweiz. Udenfor var vejret trist og gråt, og der var ikke skyggenafet snefnug at se. Kurthavde allerede pjat-tet lidt med tjeneren; han havdelet ved at komme i kontakt med andre mennesker, let ved at ﬁnde venner. Efter tyve minutter i den mørke tun-nel, mistede han et øjeblik vejret, da toget brusede ud i det smukkeste snedækkede alpelandskab på den anden side af bjergmassivet. 

Klokken var syv minutter overti om aftenen, da KurtWilkens efter et togskift i Milano ankom til den norditalienske havneby Genova.Han tjek-kede ind på Hotel Londrai Via Balbi. Aftenluften var kølig, men alligevelklart mildere end i København.

Næste formiddag fandt han ØK’slokale agent for enden afgaden. Ski-bet var forsinket et døgn på grund afdårligt vejr,lød meldingen. Kurttakkede gladeligt ja til agentens tilbud om en rundvisning i byen efterfulgt af frokost.

Onsdag den 25. januar 1939 lagde M/S Java med sit sortmaledeskrog og sin hvide overbygning til kaj. ØK-skibet, som skulle bringe ham om på den anden side afjorden, var 134 meter langt, 18 meter bredt ogvejede fuldt lastet 8680 tons. Det var bygget i Nakskov 17 år tidligere. Besætnin-
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gen på godt 40 mand bestod afen kaptajn og tre styrmænd, en telegraﬁst, en snedker, otte matroser, en jungmand, to dæksdrenge, en hovmester, en kok, to kokkedrenge og tre kahyts- og messedrenge, en maskinmester, to maskinoﬃcerer, en elektriker og yderligere ﬁre-fem maskinfolk og smø-rere. På den tid havdede ﬂeste fragtskibe også plads til op mod 30 passa-gerer. Bortset fra kaptajnen, de øverste oﬃcerer ogeventuelle passagerer med en passende tyk tegnebog, boede alle andre ombord i tomandskahyt-ter. 

Kurt bemærkede, at skibet havde let slagside. Kaptajn Marup forklarede, at noget aflasten havdeforskubbet sig under sidste nats storm. Arbejdet med både at losse og laste forsvarligt var allerede i fuld gang. 

Samme aften gav Marup ordre til at kaste fortøjningerne. Han fulgte en kurs stik syd, som ville bringe skibet ned langs Italiens vestkyst. I løbet aftorsdag formiddag gled først Korsika forbi på styrbords side, senerepå dagen fulgte Sardinien. Så blev kursen korrigeret til syd, sydvest, og Java masede sig længere ud i det Tyrrhenske Hav.Sidst på eftermiddagen fre-dag den 27. januar gikskibet til kajs i Porto Empedocle på den sicilianske sydkyst. Kurt gik en tur i byen, men kom lidt nedslået tilbage efter at have set fattigdom, han ikke havde forestillet sig. Et første lille skår i eventyret.

M/S Java lettet for last fotograferet 1952 i København.
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Med mere end 4000 tons gipssten i bugen, bestilt afet japansk ﬁrma, stod Java tre dage senere igen til søs. I løbet afdagen blæste det op, og dønnin-gernevar svære. Efter mørkets frembrud gik det overi storm; søerne kom fra tværs og slogind overforskibet. Det dårlige vejr fortsatte hele sønda-gen. Det tungt lastede skib reagerede stift og tøvende i det hårde vejr. 

Da Kurt Wilkens vågnede tirsdag morgen den 7. februar,var han blevetet år ældre. Det var hans 22 års fødselsdag. »Ih-åh-ih-åh« lød det svagt fra skibets skrog. I løbet afnatten var stormen stilnet af, og de hidsige søer, som havde banket og buldret mod skibets sider, var nu baredovne og kælne dønninger. Kurt var ikke på noget tidspunkt blevetsøsyg. Barndom-mens utallige ture på Flensborgfjordens krappe bølger havdeværet god vaccine. Han var også så småt begyndt at vænne sig til lugten afdieselolie, dirrende lamper,svagt rystende døre og motorernes konstante og mono-tome rumlen, som kun kom ud aftakt, når en høj sø løftede bagenden på Java så højt, at skruen kom fri af havet.   

Barometeret stod på bragende smukt og varmt hele dagen. Så længe der ikke var for langt til land, hang et par havmåger ved agtermasten.

Et efter et tikkede telegrammer ind på radiostationen, et lille lukafbag broen. Familie og venner hjemmefra ønskede Kurt tillykke. Ved aftensma-den i oﬃcerernes messe kastede han glans overbordet med et par ﬂasker nyindkøbt rødvin fra Sicilien.

Vejret var stadig pragtfuldt, da Java ﬁre dage senere omlørdagen gled for-bi mange tankskibe på reden på vejtil Haifas inderhavn. AfKurts opteg-nelser om rejsen fremgår det tydeligt, at han sugede de fremmede indtryk til sig. Og at han var ærgerlig over ikke at få set den hellige stad.

Vi laa to Dage i Haifa, en gammel By med storemoderne funkis Huse og en glimrende Havn medde nyeste Laste- og Losseredskaber.Byen er vokset meget under Jødernes indvandring og var i Belejringstilstand paa grund af Urolighederne mellem Araberne og Jøderne. Overalt paa Gaderne var der opstillet Sandsække,og det vrimlede med Militær,Tanks og Panservogne.Det var forbudt at færdes ude efter Midnat. Desværre lykkedes det mig ikke at komme til Jerusalem. Man skulle være i besiddelse af et militært Pas.

Først på aftenen to dage senere med vinden ind fra agten ogpæn søgang lagde Java Palæstina bag sig og styrede mod Suez. Lodsen kom ombord i PortSaid, hvor småbåde stimlede sammen om ØK-skibet. Egyptiske og tyrkiske handelsfolk tilbød alle former for orientalske varer, smykker, ﬁ-gurer og tasker, punge og bælter. En behændig tryllekunstner duperede søfolkene ved at trække den ene levende kylling efter den anden ud afsine 
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ærmer. Kurt købte en mandlig arabisk jalabiya,en lang, løs kjortel i hvidt stof samt en tilhørende typisk arabisk hovedbeklædning.

Det var en sær oplevelse for Kurtat passere gennem den smalle Suezka-nal for kvartfart. Langs skibets styrbordsside hastede den ene bil efter den anden forbi på en asfalteret landevej, som skar sig i en lige linje gennem den øde ørken. Kontrasten mellem øst og vest var særlig tydelig, når ski-bet gled forbi en karavane eller en uniformeret politibetjent på dromedar. 

Solen var gået ned, da Java nåede til Suez by. Den sidste del afturen hav-de kaptajn Marup tændt den kraftige lyskaster på forskibet for at kunne holde skibet fri af bredden og modgående skibe i den smalle kanal.

Tirsdag den 14. februar skinnede solen igen fraen blå himmel, og da temperaturen nærmedesig 30 grader på vejgennem Det Røde Hav,rigge-de to matroser en presenning op som solsejl på fordækket. Selv om natten var det så varmt, at man sov oven på dynen.

Efter et kortstop i Aden på sydspidsen afden arabiske halvøgled Java med en gennemsnitsfartpå næsten 300 sømil (cirka555 km) i døgnet ud i Det Arabiske Hav.Kursen var sat mod Singapore næsten 3900 sømil væk. Det var rejsens længste stræk. Godt og vel to uger på åbent hav lå foran dem. 

Rytmen på skibet afhang af, om man lå ved kaj eller var i søen.Havnelivetvar præget aflosning og lastning afgods, levering afdiesel-olie, friske fødevarerog drikkevand, møder med toldvæsen og selskabets agent, samt indimellem en tur i byen eller måske en udﬂugt. 

Udsigt fra Kurts kahyt.
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Når vejret var til det, blev der på de lange stræk i søen brugt tid på at vedligeholde skibet. Udvendigt bankede matroser og dæksdrenge rust af alle overﬂader, så det sang i hele skibet. Kurt gaven hånd med. Det var god motion, men støjen var så enerverende, at arbejdet blev begrænset til om formiddagen. Om eftermiddagen blev de rustfri ﬂader malet; dækket gav man olie.

Morgenmaden i messen var dagligt fra klokken halv otte. Gryn, brød, mælk, spejlæg, blødkogte æg, ristet skinke, brød, kaﬀe og te. Frokosten klokken halv et bestod afafskåret pålæg og brød, ogsom regel var der også en lun hakkebøf, et stykke stegt levereller stegt ål. Klokken halv ﬁre var der eftermiddagskaﬀe, og den varme aftensmad stod klar klokken halv otte. Om ikke andet var der frugt til dessert.

I fritiden slappede besætningen af, læste, hørte radio eller spillede kort, dam eller matador. Ved aftensmaden kunne alle komme med et bud på, hvormange sømil skibet havde tilbagelagt de foregående 24 timer. Den, der kom tættest på det rigtige svar, ﬁk en øl, som blev betalt afham, der var længst fra.

Efter et par dage undervejs i Adenbugten stirrede Kurt ind mod kysten i øst. Efter kaptajn Marups beregninger skulle Bombay ligge kun 100 ki-lometer derfra. På et korthavde Kurt set, at hvis han trak en lige linje fraBombay tværs overIndien, Burma og Indokina, kom han til Hong Kong. Fortsatte hanlinjen videre ud mod øst i Stillehavet, ramte han efter yder-ligere to et halvt tusinde kilometer Hawaii. 

Om morgenen den 5. marts 1939 ankom Java til Singapore, hvor ØK havde et stort ﬁlialkontor. Der var gensynsglæde med kolleger,som Kurt havde arbejdet sammen med i København. Singapore var den største og vigtigste afStorbritanniens to kronkolonier i Asien. Med sine godt ﬁre millioner indbyggere var Singapore ﬁre gange større end Hong Kong; den britiske garnison var på næsten 85.000 soldater – næsten otte gange ﬂereend i Hong Kong. Singapores beliggenhed var afstor strategisk betyd-ning. Malaccastrædet var indgangsporten fra Europa til hele Sydøstasien, og briterne sad med nøglerne.

Efter yderligere et kortstop på et døgn i Manila på Filippinerne, som Kurt fandt for dyr ogfor amerikaniseret, tilbagelagde Java det sidste styk-ke tværs over Det Sydkinesiske Hav. 

En eftermiddag, 57 dage efter at han havdeforladt København, så Kurt Wilkens Victoria Peak, Hong Kongs vartegn i horisonten. Øens højeste bjerg strækker sig knap 600 meter over havets overﬂade. 

Han havde stået ude på brovingen under den sidste times sejlads og ind-åndet den ene grønne tropeø efter den anden; den sidste, Lamma Island til bagbord, var størst. Til styrbord lå Hong Kong-øen med sit sydligste 
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punkt og det store kystbatteri BluﬀHead ved byen Stanley,som Kurt skul-le komme til at kende alt for godt. 

En halv time efter svingede Java i en blød bue ind istrædet mellem selve Hong Kong og Kowloon-halvøen. Ingen sejler ind i det stræde, dag eller aften, første eller tiende gang, uden at blive beruset afstedets skønhed. Kurt Wilkens var ingen undtagelse.

Kystlinjen bugter sig på begge sider. På det bredeste steder strædetom-kring en kilometer bredt, længereinde kun det halve,og da vandet overalt er tilpas dybt, danner strædet en perfekt naturhavn. 

Hong Kong-øens højeste punkt er The Peak,men de grønklædte Mount Davis, Mount Parker, Mount Butler og Jardines Lookout er en anelse lave-re. Med deres toppe og dale minder de om en drages ryg. 

Hong Kong by hedder egentlig Victoria og er grundlagt på nordsiden af The Peak i læ for efterårets monsunstorme. I 1939 strakte byen sig ﬂere ki-lometer langs havnefronten. Pakhuse, ﬁrmaer, beboelse, klassiske koloni-palæer, kirkespir og tårne og især mondæne villaer bredte sig langt op ad The Peak. Jo højere, jo mere køligt på den varme tid afåret. Som altid var de rigeste tættest på toppen. 

På den modsatte side lå Kowloon, en tætbefolket og relativt ﬂad bydelpå det kinesiske fastland. Tobygninger dominerede den side afstrædet: Det treﬂøjede hotel Peninsula med de fem stjerner og det slanke klokke-tårn ved Hong Kongs centrale jernbanestation. Helt ud mod havnen, lidt oppe i bugten lå Kai Tak, Hong Kongs lufthavn, som siden 1935 havde både civil og militær traﬁk. Moler gjorde det muligt at beﬂyve Kai Tak med vandﬂy.Godt 10.000 passagerer kunne årligt rejse til eller frade nær-meste størrebyer i Kina og Asien – Shanghai, Penang, Manila og siden 1936 til San Fransisco.

De sidste hundrede meter listede Java langsomt gennem en tæt traﬁk af kinesiske oceangående junker, smalle og ﬂadbundede sampanerog fragt-skibe fra alverdens hjørner. Luften var vidunderlig frisk og fuld afeksotisk lethed; kaptajn Marup fortalte Kurt, at Hong Kong på de lokales sprog be-tyder »den velduftende havn«. Kurt fulgte en afde små grøn-hvide færger fra Star-Ferry,idet eftermiddagssolens stråler skubbede den fraKowloon tilbage mod Hong Kong og færgemolen i Central, kronkolonien hjerte. Fredfyldt travlhed. Kaptajn Marup slog bak. Svagt rystende gled Java lige så gelinde ind og lagde sig op ad molen. Med lydenafde kugleformedeog knasende fendere mellem bolværk og skibsside i ørerne, spejdede Kurtned i vrimlen afkinesiske kulier og fandt et kendt ansigt. Kaj Kjær stod i et lyst jakkesæt og vinkede med en sammenrullet avis i hånden. 
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2

Orientens perle


hg Kg g askere 1841-1939

Perleﬂoden udspringer vedfoden afHimalayas bjergmassiverog ﬂyder efter 1000 kilometer stor og tyk ud i det Østkinesiske Hav. Godt 60 kilo-meter fra kysten, hvor det store delta begynder, ligger Guangzhou, tidli-gere Kanton. Fortsætter manad den nordligste bred ud til kysten, rejser Hong Kong sig afhavet under en kilometer fra fastlandet. En klippeø på 79 kvadratkilometer, på størrelse med Amager.

Siden de første europæerekom sejlende til Kina for 400 år siden, har Kan-ton været centrum for vestens handel med skiftende kinesiske kejserdøm-mer.De europæiske søfartsnationer med Storbritannien i spidsen etablerede handelskompagnier, såkaldte faktorier eller hongs, i Kanton. Vesterlændinge-ne kom efter silke, porcelæn, te og krydderier, som blev betalt med sølv. 

Kina var selvforsynende med alt, og kun få vestlige varer fristede. Det var ikke godt for den britiske handelsbalance, og i første halvdel af 1800-tallet ﬁk man den idé at introducere opium som betaling for de at-traktive kinesiske varer. Det var billigereog lettere at skaﬀeend sølv.Det førte både til kinesisk blokade afhandelskompagnierne i Kanton og konﬁ-skerede skibslaster, hvilket for briterne svarede til en krigserklæring. 

Første Opiumskrig var en realitet i 1839. 

Da englænderne var afskåret fra at bruge havnen i Kanton, besatte man i 1841 klippeøen Hong Kong, som havdeen velegnet naturhavnog lå tæt ved Kanton. Portugiserne havde midt i 1500-tallet vist vejen ved at sætte sig på Macao, en anden lille klippeø ved Perleﬂodens udløb. Ved freds-slutningen i 1842 blev den slagne kinesiske kejser tvunget til at genåbne Kanton samt ﬁre nye havne for international handel. Han kom også til 
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at skrive under på, at Hong Kong nu var en koloni under den britiske krone. I de følgende år konsoliderede mange europæiske ﬁrmaer sig på den kinesiske østkyst. Ledelsen og nøglepersoner kom frahjemlandene, og langsomt opstod der engelske, franske eller tyske kvarter i byer som Shanghai, Tsingtao og Tientsin.

Midten af1800-tallet blev et nyt højdepunkt for vestlig kolonialisme. Øget industrialisering og hjemmeforbrug krævede stadigt ﬂere varer og råstoﬀer; oversøiske markeder måtte udvides. Storbritannien forlangte med franskstøtte fri adgang til hele det kinesiske marked, legalisering af opiumshandel og fjernelse afimportskat på udenlandske varer. Qing-kej-seren afviste blankt. I 1856 blev britiske og franske tropper derfor sat til at gennemtvinge kravene. 

Anden Opiumskrig gik i gang. 

Efter ﬂere års voldsomme kampe i store dele afdet østlige Kina drev britiske styrker i 1860 den kinesiske kejser på ﬂugt fra Peking, i dag Bei-jing, og ødelagde efterfølgende det gamle Sommerpalads – efter først at have sikret sig de mest værdifulde ting. Ved fredsaftalen samme år måtte kineserne bøje sig for vestens krav.Briterne krævede samtidig at få en bid af det kinesiske fastland, Kowloon, lige over for Hong Kong-øen.

Ved i 1898 at indgå en lejeaftale med et døende kinesisk kejserdømme ﬁk Storbritannien yderligere et stort stykke affastlandet, New Territories med omliggende øer. Fradet tidspunkt var den britiske kronkoloni på størrelse med Lolland, cirka 1100 km², men fortsat med Hong Kong-øen som sit hjerte. Et vilkår i lejeaftalen var, at hele kolonien skulle aﬂeveres tilbage til Kina efter 100 år, hvilket skete i 1997.

Oprindelig havde der på selve Hong Kong-øen boet 6-7000 kinesere, etniske Tankaog Hakka, som hovedsageligt var ﬁskere.

De næste 25 år var der så kraftig en udvikling afhandlen og befolk-ningen, at der i 1880 var mereend 450 handelskompagnier, -agenter og skibsmæglere, og der boede 160.000 mennesker i kronkolonien. 

I Danmark havdefremsynede og eventyrlystne forretningsfolk også set mulighederne i Østen. De ﬂeste afdem var under 40 år, og nogle afdem opbyggedegode og i visse tilfælde meget store virksomheder, som bleven del afdet, der i dag kaldes dansk erhvervslivs guldalder. Allerede i 1674 an-løb det første danske handelsskibhavnebyen Fuzhou midt på Kinakysten, og gennem 1800-tallet ankrede talrige danske handelsskibe op i Kanton og Hong Kong. Det daværende Dansk Asiatisk Kompagni var et af13 udenlandske selskaber, som etablerede et faktori i Kanton. Det blev starten på udsendte medarbejdere, som boede på stedet ogkunne arbejde videre med fragter, når skibene var afsejlet. 



[image: background image]

37

oInn Pl

Fundamentet for al handel er et godt og tillidsfuldt samarbejde. For at overvinde de sproglige og kulturelle forskelle ansatte udenlandske han-delshuse typisk en kinesisk mellemmand, en såkaldt comprador,som for-bindelsesled til det lokale forretningsmiljø.De spillede en stor rolle for ﬁrmaets succes. Mellemmændene var kommissionslønnede, og nogle af dem blevmeget rige. Det siges,at RobertHotung, som i slutningen af 1800-tallet var compradorfor et afde store britisk ejede ﬁrmaer, Jardine Matheson & Co., var Hong Kongs rigeste mand i en alder af bare 35 år. 

Også på oﬃcielt plan udviklede kontakten mellem Kina og Danmark sig. I juni 1863 kom den danske diplomat Valdemar R. Raasløﬀtil Kina og ﬁk den første dansk-kinesiske handelsaftale i hus. Det blev i 1869 fulgt op, da en kinesisk regeringsdelegation rejste til Danmark. Kineserne mødte 

Vilhelm Andersens billede fra 1919 af Tordenskjold i Telegraph Bay, ejes af GN Store Nord A/S.
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Carl Frederik Tietgen, som havdeværet med til at danne Store Nordiske Telegrafselskab.Tietgens ambitioner var store, og der var højt til loftet i samtalerne: Hvorfor skulle et dansk ﬁrma ikke som det første anlægge en kommunikationslinje mellem det fjerne Østen og Europa? Året efterankrede fregatten Tordenskjold op i det, der senereblevdøbt Telegraph Bay vedHong Kong. Med dansk statsstøtte havdeStore Nordiske Tele-grafselskab taget det første skridt i et enestående ambitiøst projekt, an-læggelsen aftelegrafkabler i havetfra Hong Kong op langs den kinesiske østkyst til Vladivostok i Rusland, hvorfra kablerne skulle gå overland gennem Sibirien og hele vejen til Danmark, Norden og Europa. Det var udrulningen afden tids internet og et alternativ tilden meget langsom-mere brevpost. 

Den 18. april 1871 blev forbindelsen fraHong Kong via Kanton til Shang-hai åbnet. Året efter var resten afforbindelsen til Danmark på plads.Det ﬁk enormbetydning – både forretningsmæssigt og politisk – at man på minutter kunne kommunikere til så fjerne dele afverden. I 1930’erne hav-de Store Nord næsten 80 danskere i Shanghai, Kanton og Hong Kong, og kabelskibene Store Nordiske og Paciﬁc var konstant undervejs langs Kinakysten for at vedligeholde linjerne. 

I 1884 sad Peter Andersen fraFlensborg og Hans Niels Andersen fra Nakskov ude i Bangkok og stiftede handelsselskabet Andersen & Co.De morede sig begge ved at gøre krav på at være »Andersen« og ikke »Co.« 13 år senere blev Det Østasiatiske Kompagni A/S stiftet. Handel med varer fra Asien var stadig omdrejningspunktet, men H. N. Andersen rettede nu blikket rettet mod hele Europa og Rusland. ØK voksede ogblevallerede i 1920 Danmarks største virksomhed med ﬁlialer overhele verden. Konto-ret i Hong Kong blev åbnet i 1934.

Nytårsaften 1894 sad to helt unge Aabenraa-fætre Jacob Jebsen og Hein-rich Jessen på et værelse i Shanghai og blev enige om at danne handels-ﬁrmaet Jebsen & Co.med base i Hong Kong. De var begge sønner af kaptajner med egne skibe, der allerede længe havdesejlet på Kina. I 1931 havde ﬁrmaet etableret sig i alle vigtige havnebyerpå Kinakysten og var agent for A. P. Møller Mærsks skibe. 

Stifteren afNordisk Fjer A/S H. O. Lange var fraKerteminde. I 1918 byggede han en fabrik i Kanton. Længe havde ﬁrmaet opkøbt ande- og gå-sedun i Kina; nu vartiden moden til selv at producere dun. Frem til krigen begyndte i Kina i sidste halvdel af1930’erne, gik Nordisk Fjers forretnin-ger i Kina kun en vej – opad.

Da danske handelsmænd slog sig ned i Kanton og i Hong Kong, kom nogle til at fungere som honorære danske konsuler. Jobbet gav prestige, 
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men var ulønnet. I 1912 åbnede Danmark med gesandtskabet i Peking en »rigtig« ambassade med udsendte diplomater hjemme fraUdenrigsmi-nisteriet i København. På det tidspunkt var der omkring 800 fastboende danskere i Kina med Shanghai som den klart største koloni, hvor der også hurtigt kom et generalkonsulat. Op til og under Anden Verdenskrig blev Shanghai afpolitiske og praktiske årsager centrum for Danmarksdiplo-matiske arbejde i Kina.

Frabegyndelsen var Hong Kong i europæernes øjne Orientens Perle, porten til det eksotiske, fremmedartede ogenorme Kina. Som britisk koloni var styreformen, love og regler velkendte. Der var en udbygget oﬀentlig administration, inklusivevelfungerende domstole. Hong Kong havde tidligt de bekvemmeligheder, vesterlændinge satte pris på. Hotel-ler i alle prisklasser, et rigt butiksliv med lokale og vestlige varer, museer, biblioteker, koncertsale, spise- og danserestauranter, biografer og mange klubber.

Noget afdet første, englænderne gjorde, når de etablerede en ny ko-loni, var at få en klub og en galopbane op at stå. Hong Kong var ingen undtagelse. Ud overtravbanen i HappyValley,var der rige muligheder for at spille cricket, rugby,fodbold og tennis, og langs kysten var der havne-pladser til lystbåde ogen stor yachtklub, som jævnligt arrangerede kap-sejladser. 

I første halvdelaf1900-tallet udviklede Shanghai sig også til en mag-net for vesterlændinge, men hvor Hong Kong blev kaldt Østens Perle på grund afsin smukke beliggenhed og sit dejlige klima, blevShanghai med sit frisind og sin dekadence kendt som Østens Paris. 

Først på året i 1938 var der registreret 998.000 mennesker i Hong Kong. Næsten 98 procent var kinesere. De resterende 23.000 bestod af8000 bri-tere, lidt færre indere, knap 6000 europæereog 3000 fraandre asiatiske lande. Amerikanerne kunne mønstre beskedne 400 sjæle.

Det danske samfund bestod afomkring 60 personer. Nogle var yngreog ugifte mænd, der som KurtWilkens, Kaj Kjær eller Niels Ørskov Chri-stensen var sendt til Hong Kong for at arbejde i et dansk eller udenlandsk ﬁrma, men der var også modne mænd som Kaj Aage Neckelman, Holger Dreyer og Anker Gundesen med lang erfaring fra Kina. En blandet gruppe afforretningsmænd, ingeniører ogsøfolk. Flere var gift, og nogle havde mindreårige børn.

Den norske forretningsmand Karsten Larssen havdelige siden 1921 væ-ret dansk honorær konsul i Hong Kong. Hans nærmeste danske reference var generalkonsulen i Shanghai, godt 1000 kilometer op langs kinakysten mod nord.


[image: background image]
IKKE IKKE IKKE 













OEBPS/nav.xhtml




Indhold





		Forside



		Smudstitel



		Titelblad



		Kolofon



		Forord



		Personerne



		Prolog



		Alarmering



		FØRSTE DEL | Frihed og fryd · 1939-1941



		1. Farvel



		2. Orientens perle



		3. Hvad tjener Kompagniet bedst?



		4. Dem og os, taxipiger og foxtrot



		5. Hvad glemte de?



		6. Krigen og de frivillige



		7. Brudens ja og konsulens nej



		8. Ind i dragens år



		9. Vorherre vær med os!



		10. Ingen vej tilbage



		11. I krig bliver nogen altid skudt



		12. Krigens parter



		13. Krigens planer









		ANDEN DEL | Den sorte jul · 8. til 25. december 1941



		14. Ballonen går op



		15. Kampen om Kowloon



		16. Oh Herre, sæt en ring af ild om os



		17. Hvem i helvede er I?



		18. Fuldstændigt kaos



		19. Gør bådene klar!



		20. Hold fast for kongen og imperiet!









		TREDJE DEL | Fangenskab og lidelse December 1941 – august 1945



		21. Flugt og overlevelse



		22. Den lange march



		23. Godt nytår



		24. Hvad ikke er tabt, må reddes



		25. Rolig, om tre måneder er krigen slut



		26. Hvor længe skal vi sidde i dette hul?



		27. Opbrud, men ikke opgivelse



		28. Trøstgaver og retfærdige demokratier









		FJERDE DEL | Befrielse, opgør og hjemkomst · 1945-1946



		29. Endelig!



		30. Krig koster



		31. Regnskabet gøres op



		32. Livet går videre









		Efterskrift – tak



		Kildemateriale



		Noter



		Historiske datoer



		Indeks











OEBPS/images/bg027.jpg





OEBPS/images/bg028.jpg





OEBPS/images/bg029.jpg





OEBPS/images/bg023.jpg





OEBPS/images/bg024.jpg





OEBPS/images/bg025.jpg





OEBPS/images/bg026.jpg





OEBPS/images/bg020.jpg





OEBPS/images/bg021.jpg





OEBPS/images/bg022.jpg





OEBPS/images/bg038.jpg





OEBPS/images/bg039.jpg





OEBPS/images/bg034.jpg





OEBPS/images/bg035.jpg





OEBPS/images/bg036.jpg





OEBPS/images/bg037.jpg





OEBPS/images/bg030.jpg





OEBPS/images/bg031.jpg





OEBPS/images/bg032.jpg





OEBPS/images/bg033.jpg





OEBPS/images/bg040.jpg





OEBPS/images/bg009.jpg





OEBPS/images/bg005.jpg





OEBPS/images/bg006.jpg





OEBPS/images/bg007.jpg
/) TURBINE





OEBPS/images/bg008.jpg





OEBPS/images/bg002.jpg





OEBPS/images/bg003.jpg





OEBPS/images/bg004.jpg





OEBPS/images/bg016.jpg





OEBPS/images/bg017.jpg





OEBPS/images/bg018.jpg





OEBPS/images/bg019.jpg
Sovjetunionen






OEBPS/images/bg012.jpg





OEBPS/images/bg013.jpg





OEBPS/images/bg014.jpg





OEBPS/images/bg015.jpg





OEBPS/images/bg010.jpg





OEBPS/images/bg011.jpg





OEBPS/images/cover.jpg
FRODE Z. OLSEN

IKKE
EN JORDISK
CHANCE

Danske
frivillige i forsvar
af Hong Kong

1941

A TURBINE





