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			Kronborg om bagbord

			Stævnen hvisker gennem søer

			Øresund vi forlader,

			Farvel, du danske øer.

			Marker og skove, lysegrønne bøg

			Sommer og lyse nætter

			Hjem til smukke skjoldmø.

			En dag vi ses igen

			Hvis Njord da vil.

			Farvel så længe, vor gamle ven.

			Sejler vestover fra højt i nord

			mod jadegrønne vande

			med Kronborg om bagbord.

			Årene ej vi tæller

			Verdenshavene er forud,

			Vi har vind og sejl som fæller.

			Dog dagen kommer,

			Hvor turen har sin ende,

			Vi genser dig en lys dansk sommer.

			Sejler dine skønne fjorde

			Den stund vi en tåre vil fælde,

			Når vi har Kronborg om styrbord.

		

		
			Forord

			Hvorfor endnu en jordomsejlerbog? Der er jo udgivet mange velskrevne bøger såvel på dansk som på engelsk. Men kun ganske få af dem er af nyere dato, og der er sket rigtig meget, siden Troels Kløvedal skrev Kærligheden, kildevandet og det blå ocean. Der er betydelig flere langturssejlere på havet end tidligere, de agerer anderledes, blandt andet fordi de har flere penge, andre behov og derfor efterspørger andre ting end tidligere langturssejlere. Multimedier er nået frem til selv isolerede geografiske områder og har derfor været medvirkende til at ændre dagligdagen hos den lokale befolkning. 

			Siden afrejsen fra Danmark den 29. maj 2016 har vi sendt rejseberetninger, billeder og videoer via vores blogge. Vores danske blog har i 2018 haft mere end tredive tusinde hits, og den engelske blog har i 2018 haft mere end seks tusinde hits. Mange har rost vores meget åbne og ærlige fortællinger om, hvordan det er at leve livet som langturssejler. Vi har med andre ord ikke kun fremstillet et glansbillede af hverdagen på søen. 

			At sejlere har stor interesse i at læse vores blog, er ikke kommet bag på os, men det har overrasket os, at så mange landkrabber (ikke-sejlere) også har haft interesse i vores beretninger. Flere har endda givet udtryk for, at de aldrig har drømt om at sejle jorden rundt, men at de gennem vores beretninger oplever, at de er med ombord på Capri. Rigtig mange har opfordret os til at skrive en bog; et ønske, vi hermed efterkommer.

			Med Kronborg om bagbord er vores første bog, der omhandler turen fra Danmark til Panama med en afstikker ad Intracoastal Waterway i USA. 

			Vi ønsker læserne god læselyst og håber, at vi med disse beretninger kan motivere andre til at udleve deres livsdrøm, uanset om det er til havs eller på land.

			Carsten og Vinni Breuning

			Nuku Hiva, øgruppen Marquesas, marts 2019

			SECURITÉ - SECURITÉ – SECURITÉ

			Securité, securité, securité. All ships, all ships, all ships. This is the sailing vessel Capri, Capri, Capri. Callsign XPA 3483. We are caught in a fishing net at position 39 degrees 35 minutes N 009 degrees 05 minutes W. We are unable to move the boat and have dropped anchor while we attempt to cut the net away. Capri standing by on channel 16.

			Klokken er seks om morgenen den 3. september 2016, og vi har lige lagt ud fra Nazaré, der ligger i den berygtede bugt, hvor bølger kan blive op til femogtredive meter pga. undersøiske kløfter ved indsejlingen på nordsiden – enhver surfers paradis. Vi holder os derfor på sydsiden af bugten. Det er stadig mørkt, og tågen er så tæt, at vi knap nok kan se stævnen på Capri. Ingen vind, vi går for motor. 

			Så sker det, der ikke må ske. På trods af at vi begge holder skærpet udkik og lige ud ad den ene øjenkrog når at se en fiskebøje, så formår vi ikke at styre uden om den, ej heller at sætte motoren ud af gear. Er vi mon heldige? Åh nej, nu sænkes Capris fart, og hun standser – vi er fanget i en fiskeline. Det er tredje gang, det sker for os ned langs den portugisiske kyst, men de første to gange var vi for sejl og kunne forsigtigt bakke os fri, men denne gang går vi for motor, og propellen har derfor viklet sig ind i fiskelinen. Vi sidder uhjælpeligt fast. 

			Der er kun ét at gøre, Carsten må i våddragten og på med dykkerudstyret for at dykke ned og se, om vi selv kan skære os fri. Og om der er sket skade på ror og akslen.

			Sigtbarheden er uhyggelig lille. Det er lørdag morgen, vi ved, at de lokale fiskere er på vej hjem for at holde weekend. Og de holder ikke udkik, de har travlt med at bearbejde deres fangst, så vi er meget bekymrede for, at vi bliver sejlet ned. Vi kan kun håbe på, at de lytter til deres VHF-radio, så vi kan gøre dem opmærksomme på vores situation.

			Vi vælger derfor at udsende en securité-melding over VHF-radioen, inden Carsten dykker ned under Capri. Overraskende kommer der straks tre responser på vores melding. Først er det den portugisiske kystvagt, der vil høre, om vi har brug for hjælp. Vi takker høfligt nej, vi håber, at vi selv kan skære os fri. Dernæst er det maritime politi på kanal 16, som vil høre, hvor mange vi er ombord, og om der er tilskadekomne besætningsmedlemmer. Til sidst er det et dykkerfirma, der meget gerne tilbyder sin hjælp, men vi fastholder stadig, at vi klarer os selv.

			Betryggende er det, at der er hurtig hjælp at hente – så længe vi er kystnære. Men er der hjælp at hente ude på oceanerne? 

		

	Drømmen
Et gammelt ordsprog siger: 
For hver hundrede sejlere, der har drømmen,
er der ti, der tager af sted.
For hver hundrede, der tager af sted,
er der ti, der krydser et ocean.
For hver hundrede, der krydser et ocean,
er der ti, der sejler jorden rundt.
Nuvel, det er nok lidt overdrevet, men der ligger et gran af sandhed i det ordsprog (som der gør i de fleste ordsprog). Mange sejlere har drømmen. 
Køb en båd, drop det hele, sejl væk fra alle bekymringerne, lev livet i paradis. Hvem vil ikke det?
Men først skal man have drømmen!
Carstens drøm
For mig er denne jordomsejling en opfyldelse af en af mine mange drengedrømme. En drøm, jeg aldrig troede, at jeg skulle udleve i virkeligheden. Jeg er ikke helt sikker på, hvor drømmen stammer fra. Min familie og jeg immigrerede til USA, da jeg var syv år. Vi sejlede over Atlanterhavet med SS Stockholm og anduvede den 24. oktober 1958 på Ellis Island i New York. Det er muligt, at min lyst til langturssejlads ubevidst blev vakt dengang. 
Som barn læste jeg alle de sejlerbøger, jeg kunne få fat i bl.a. serien Hornblower, det er godt nok krigsromaner fra napoleonskrigene, men de omhandler dog sejlskibe. Vores nabo havde børn på min alder, og de havde en lille sejlbåd; en Sunfish (fire meter lang). Jeg blev ofte inviteret med ud at sejle på en nærliggende sø. Dette har helt sikkert været medvirkende til at skabe min drøm om at flyde over oceanerne under hvide sejl – skubbet frem af vinden. Finde og besøge steder, hvor man kun kan komme til på egen køl, og der, hvor der ikke kommer så mange mennesker.
Under alle omstændigheder drømte jeg om at sejle langt. Over Atlanten og ud i Stillehavet. Følge i James Cooks fodspor (eller kølvandet for at blive i det nautiske sprog) ud over Stillehavet. Se Tahiti og de andre øer, beboet af bronzefarvede polynesiere, kønne unge piger iklædt bastskørter og intet andet (ja – drenge har den slags drømme). Finde Edens Have et sted derude.
Drømmen blev hos mig hele livet igennem, dog var den gemt godt væk i en årrække. Livet er, hvad der sker, mens du lægger planer, skrev John Lennon vist nok, og han havde så ganske ret. Da jeg blev voksen, skete der meget i mit liv, som pressede drømmen længere og længere i baggrunden. Dog lå den i baghovedet og lurede. 
Så flyttede Vinni og jeg til Galionsvej i København. I et rækkehus beliggende lige bag ved Operaen med vores egen bådplads ved foden af køkkenterrassen. Det var oplagt at foreslå Vinni, at vi burde købe en sejlbåd. Selvom Vinni ikke var sejler og ikke havde haft ønske om at blive sejler, lod hun sig overtale, da investeringen i en lille 22 fods sejlbåd var til at overse. 
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Købet af Pappaguy blev starten på vores sejlerkarriere.
Vinnis drøm
Mange har stillet mig følgende spørgsmål: Hvornår og hvordan fik du drømmen om at blive jordomsejler? Mit svar er: Det skal jeg lige tænke over, det har jeg ikke et entydigt svar på. 
Jeg kommer ikke fra en sejlerfamilie. Men venner til mine forældre, der havde en motorbåd, inviterede os ud at sejle et par gange. Dette fik ikke lysten til at sejle frem hos mig, snarere tværtimod. Jeg brød mig ikke om sejlernes attitude i marinaen, hvor jeg ofte som forbipasserende måtte lægge øre til platte samtaler mellem de mere eller mindre berusede søulke, der pralede af deres færdigheder gennem de svære storme. Min reaktion over for Carsten var derfor: Aldrig i livet, da han i begyndelsen af vores parforhold gav udtryk for, at han kunne tænke sig at købe en sejlbåd og måske endda bo på den. 
Nogle år senere blev vi inviteret ud på vores venners sejlbåd; en 42 fods Fantom. Dejlig båd og dejlig agten for tværs sejlads til Hven i let vind og solskin. Jeg viste på dette tidspunkt intet om sejlads, havde kun set i sejlermagasiner, at besætningerne ofte står og nyder sejladsen i bikini/badebukser, ligesom vi gjorde på vejen ud. Men oplevelsen var en ganske anden, da vi på turen tilbage til København havde vinden i snuden, det var koldt, og havet sprøjtede op på os. Båden krængede, det havde jeg jo aldrig prøvet før, og jeg var svært bekymret for, at den skulle kæntre. Jeg sad og klamrede mig til rælingen, mens de andre nød sejladsen. Ej heller her var denne tur med til at skabe en sejlerlyst hos mig. 
Carsten gav ikke op. Som han fortæller, lod jeg mig til sidst overtale til købet af Pappaguy. Jeg viste intet om sejlads, kun at det kan være farligt. Kun en tåbe frygter ikke havet, hvorfor jeg insisterede på, at vi begge skulle lære at sejle og tage et duelighedsbevis. Se, det ændrede mit syn på sejlads. Jeg oplevede, at jeg lærte noget, hver gang vi havde været ude at sejle, hvilket øgede interessen og lysten til at være på havet. Efter tre sommerferier i det typisk danske sommervejr begyndte behovet for mere komfort at stige, og vi måtte derfor have en større båd. [image: ]
Pappaguy blev skiftet ud med Amica, en 33 fods Bavaria. 
Carsten har altid haft drengedrømmen om at sejle over dammen og begyndte da også at bringe dette emne på banen. Mit svar igen var: Aldrig i livet – jeg skal ikke ud i de store bølger. I stedet foreslog jeg Carsten, at han kunne betale for en gasteplads ombord på én af ARC-bådene (Atlantic Rally for Cruisers) og sejle over Atlanterhavet, mens jeg tog flyet for at møde ham i Caribien, hvor vi så sammen kunne holde et par ugers ferie. Det var han i midlertidig ikke interesseret i, den oplevelse ville han have sammen med mig. Han gav stadig ikke op og begyndte at købe diverse jordomsejlerbøger for at skabe min interesse. Det var især bogen Majoren og Admiralinden, der fik en lyst til at sejle over Atlanterhavet til at spire hos mig. 
Skulle vi overveje at blive langturssejlere, måtte vi først afprøve døgnsejlads. Vi havde indtil for cirka ti år siden ikke forsøgt os med natsejlads, nu skulle det afprøves i en sejlads nonstop rundt om Sjælland. Her var det så, at jeg midt om natten, mens frontens sorte skyer til styrbord truede, oplevede, at månen orangerødt stod langsomt op af havet til bagbord. Dette syn og følelsen af i mørket at være alene på havet skabte en stemning hos mig, som jeg ville have mere af. 
Yderligere voksede lysten til langturssejlads, efter vi i år 2000 kørte i autocamper rundt på både nord- og sydøen af New Zealand. Denne mobile livsstil, at have sit hjem med sig på landevejen, skabte lysten til at prøve det på vandet. Når jeg betragtede det jadefarvede Stillehav og sejlbådene, der lå for svaj i bugterne, fjordene eller ved den newzealandske skærgård Bay of Island, så kriblede det af lyst hos både Carsten og mig til at være ombord på en af disse både. 
Herefter var det særligt Annie Larsens tre jordomsejlerbøger, der var med til at skabe min forestilling om, hvordan Carsten og jeg skulle sejle jorden rundt i løbet af syv til otte år. Lysten er stærk nu hos både Carsten og mig, men hvornår og hvordan det skal planlægges, det er en beslutning, som begge skal være med til at tage og føle sig trygge ved. For at markere over for hinanden, at jordomsejling er det, vi vil, vælger vi at udskifte Amica med en større og stærkere båd, Capri, en Jeanneau Sunfast 40 fod. Vi udvider vores teoretiske kompetencer ved, at vi begge består eksamener i Yachtskipper 3 og 1 samt duelighed i motorpasning. Yderligere tager vi på Skagens Skipperskole for at bestå eksamen i LRC med henblik på at være certificerede i at bruge både VHF- og SSB-radioen (kortbølgeradio). Carsten supplerer sin kompetence med et radioamatørlicens.
Beslutningsprocessen
Processen
Selvom vi begge var enige om, at vi ville sejle langt, så tog beslutningen om at sejle jorden rundt flere år for os. I den spæde start i processen havde vi planer om at sejle til Skotland og hjem igen i en sommerferie. Det er et godt råd fra Foreningen af Langturssejlere at afprøve Nordsøen, inden man lægger større planer. Finder man Nordsøen for barsk, så bliv hjemme i de mere beskyttede farvande. Vi nåede ikke at realisere denne plan grundet karriere og langtidssygdom i den nære familie. Vi nåede kun at afprøve vores vagtplaner i en sommerferie under to et halvt døgns sejlads til Gotland, hvor vi hele vejen sejlede klodshalet i hård modvind. 
Dette var tilstrækkeligt til, at vi turde udvide vores planer om at sejle over Biscayen, som er frygtet blandt de fleste sejlere. Skal vi videre ind i Middelhavet, inden vi sejler over Atlanterhavet? Vi vælger at planlægge at krydse Atlanterhavet før Middelhavet grundet Carstens alder, da vi er enige om, at det skal ske senest, når han er femogtres år. Middelhavet må vente et par år. 
Vi planlægger endvidere at binde os til deltagelsen på ARC+ (Atlantic Rally for Cruisers), hvor ruten er Gran Canaria over Kap Verde til St. Lucia i Caribien. Planen er, at vi i orkansæsonen vil sejle op langs den amerikanske østkyst og ned ad Intracoastal Waterways. Herefter kommer den store beslutning, om vi sejler østpå tilbage over Nordatlanten til Europa, eller om vi fortsætter vestpå ud gennem Panamakanalen og ud i Stillehavet. Sidstnævnte rute er point of no return, og der er rigtig langt hjem. Denne beslutning er helt afhængig af, om vi synes om passagesejlads, og kan derfor ikke tages, før vi har krydset Atlanterhavet. 
Hvornår tager vi afsted?
Det er vigtigt for os, at vi ikke har nogen bindinger eller forpligtigelse i Danmark, mens vi sejler jorden rundt. Begge Carstens forældre er døde for mange år siden. Hans to døtre lever i USA. Hvad angår karriere, valgte Carsten at gå tidligt på pension efter at have været direktør gennem sytten år. Carsten er derfor helt parat til at tage af sted.
Beslutningen for Vinni var noget sværere. Vinnis far døde for flere år siden, men hun ville ikke tage af sted fra sin mor, der desværre led af den frygtelige sygdom ALS. Denne binding ophørte i 2015, hvorefter Vinni var helt parat til at tage af sted. Mange havde svært ved at fatte, at hun helt uventet stoppede sin karriere som sygehusdirektør igennem fjorten år og valgte i en alder af syvoghalvtreds år at blive langturssejler. 
Forhindringer
Dem er der mange af, og de kan hurtigt blive til undskyldninger for ikke at tage afsted.
Mange sejlere, vi møder, har udlejet deres bolig og er deraf begrænset i deres tidshorisont, hvorfor de planlægger jordomsejlingen inden for to år. Det, synes vi, er alt for lidt tid til at udleve vores livsdrøm. Man er konstant i tidspres for at sikre, at man er ude af orkanområderne i de veldefinerede orkansæsonener. Vi ønsker derfor at bruge seks til otte år, alt afhængig af om vi sejler jorden rundt eller vælger en ”Atlanterhavs-loop” og ind i Middelhavet. Det er en lang periode at udleje sin bolig i. Efter måske otte år som ‘boat bum’ og et vagabonderende liv, mon så ikke behovet for en mindre bolig er til stede? Med andre ord, vi vælger at sælge vores bolig, nu er Capri vores hjem. Det var ikke så svært at tage denne beslutning, som vi havde forventet, det var faktisk en lettelse ikke at have denne forpligtigelse, mens man er midt ude i Stillehavet, hvor der er meget begrænset internetadgang. 
En anden forhindring i at realisere sin drøm kan være økonomi. Udlejning af bolig hjælper, og har man en egnet båd, skal der heller ikke investeres her, men man skal alligevel regne med, at båden skal opgraderes, hvilket kan være en udgift på mindst 200.000-300.000 kr. Så er der indtægten undervejs. Vi har mødt sejlere, der har valgt at finansiere deres jordomsejling ved at have betalende gaster med ombord. Det er vi vist for gamle og for ufleksible til at kunne gennemføre. Heldigvis har vi opsparing og pension til at kunne finansiere turen. 
For ikke at glemme, at der skal en vis portion mod til at forlade de hjemlige trygge omgivelser og rutiner. Vi er vel alle mere eller mindre tryghedsnarkomaner. Det bringer os over i, hvad vi forventer af denne jordomsejling?
Forventninger

					Et eventyr – ja, én på opleveren, som man siger. Verden er stor med mange muligheder, og der er mange afkroge, som vi ønsker at udforske – især dem, hvor man kun kan komme til på egen køl. Vi forventer at møde et utal af dejlige mennesker fra alle mulige kulturer og lande og lære en masse af disse samvær.

					Rejsen bringer os ikke kun ud i en fremmed verden, den bliver også en opdagelsesrejse ind i os selv, hvor vi lærer nye sider af os selv og af hinanden at kende på trods af den høje alder på henholdsvis syvoghalvtreds år og femogtres år samt ikke mindst tredive års ægteskab. Oceansejlads og andre vejrfænomener bringer os ud af vores komfortzone. Som én sagde til os: På havet i en sejlbåd ser du den ægte personlighed. Derude afhænger vores liv af, om vi tager de rigtige beslutninger og besidder de færdigheder, der er nødvendige. Det er et stort ansvar, der skal handles rigtigt, hurtigt og kræver et velfungerende teamwork. Vi skal stole 100 % på hinanden. 

					En jordomsejling over syv til otte år er ikke et intermezzo, men snarere en livsændring. Naturligvis er der grund til bekymring. Kan vi fuldføre en sådan omstigning? Bekymringen er størst hos Vinni. Carsten er jo pensionsmoden, så skridtet er ikke helt så stort for ham. Men for Vinni er situationen en anden. Med sine ”kun” syvoghalvtreds år og midt i sin karrieres højdepunkt kunne hun sandsynligvis nå længere, hvis hun blev i erhvervslivet – headhunterne ringer jævnligt til hende. Det kræver derfor mod at gå fra et liv, hvor dagen er fyldt med møder og vigtige opgaver, med tusinder af medarbejdere, der er afhængige af ens lederskab, og så omstige til et liv, hvor dagene flyder ind i hinanden, hvor man kun skal passe sig selv, båden og manden. Vi har hørt fra flere jordomsejlere, at man vender hjem som en anden person. Spændende! 

					Vi har lovet hinanden, at vores jordomsejling skal være sikker, tryg og sjov. Hvis én af os føler sig utryg eller bliver træt af at sejle, så vender Capri stævnen mod Danmark, eller i værste fald sælger vi hende og flyver hjem. Vi håber dog begge, at Capri igen får muligheden for at sejle ned gennem Øresund med Kronborg til styrbord.

			
Hvad kommer vi hjem til?
Det er også et vigtigt spørgsmål. Vi har jo solgt vores hus og det meste af det, vi ejede, så der er ikke et hjem, der står klar og venter på os. Vi skal begynde forfra med at skabe os et hjem. Det er som at være ung igen. Vi vælger at se dette som en ny chance her i livet.
Lige nu er Capri som sagt vores hjem. Det vidner om, hvor godt vi befinder os på Capri og med vores nye livsstil, for hver gang vi er i Danmark, er det helt naturligt for os at sige, at nu tager vi hjem til Capri. 
Vi er taget væk fra familie og venner. Er de der stadig, når vi vender tilbage? Er vi gået i glemmebogen pga. vores fravær? Her håber vi, at vores blog er med til at fastholde forbindelsen til familie og venner og andre.
Hvornår vender vi hjem til Danmark? Det ved vi ikke præcist, for vi har andre drømme og planer. Når vi bliver trætte af de blå oceaner, så ønsker vi at udforske de europæiske vandveje – ikke i Capri, men sandsynligvis i en trawler (motorbåd). Vi bliver jo ældre, sejlene bliver for tunge og besværlige, samt behovet for komfort bliver større. Når vi er trætte af at se vand, og helbredet tillader det, planlægger vi at køre fra Alaska til Kap Horn i en autocamper. Med andre ord, vi har ingen planer om at finde gyngestolen frem foreløbigt.
Afrejsen
Vinni
Jeg har lovet Carsten at opsige mit arbejde med sidste arbejdsdag mindst tre måneder før afrejse. Min mavefornemmelse er god, jeg er stadig overbevist om, at det er den rigtige beslutning, jeg har truffet. Men hvor er det svært at tage afsked med sine medarbejdere og kolleger. Jeg får en fantastisk afskedsreception, og det er først, da Carsten og jeg pakker gaverne ind i bilerne, at det går op for mig, at nu er jeg selvvalgt pensionist. Det er underligt at tænke på, at jeg ikke skal på arbejde igen – det er helt uvirkeligt. 
Mon ikke det er en god ide af få akklimatiseret sig fra sit erhvervsliv, før vi påbegynder den afsluttende fase med de sidste hektiske forberedelser, inden vi begynder en ny epoke i vores liv? Vi tager derfor to ugers ferie i Portugal, spiller golf og nyder solen.
[image: ]
Carsten tager en morgendukkert i pølen.
Herefter er det hårdt arbejde; først besværet med at få de sidste administrative ting på plads såsom forsikringer og visa til USA, dernæst er det forberedelserne på Capri. Jeg indrømmer gerne, at gennem årene har det for det meste været Carsten, der har stået for vedligeholdelsen af vores både. Ikke på grund af manglende interesse fra min side, men fordi en halvfjerds timers arbejdsuge ikke har givet mig mulighed for at bruge tid på båden. 
[image: ]
Nu er det mig, der afsliber bundmalingen, påfører ny primer og maling samt renser alle spillene, alt imens Carsten polerer og tager sig af de mere tekniske opgaver. 
Jeg har det rigtig godt med at deltage i de sidste forberedelser, det bygger ligesom en bro over til vores nye livsstil og hjælper mig med den store omstigning, jeg forventer at skulle igennem. 
[image: ]
Carsten har arbejdet på båden det sidste år og er mentalt klar til at smide fortøjninger. 
Vi har besluttet at sælge vores bolig, hvilket allerede er sket et år før afrejsen med overtagelse den 1. juni 2016. Det betyder, at vi kan blive boende, indtil vi tager afsted. Hvor heldig har man lov til at være? Det er en kæmpe opgave og meget stressende at pakke sin bolig ned, samtidig med at man forbereder sig på en jordomsejling. Vi har valgt at begynde på en frisk, når vi om nogle år kommer hjem igen. Det er dyrt at opmagasinere ting i så mange år, så vi vælger derfor at sælge de fleste af møblerne.
[image: ]
Vi står begge med en klump i halsen, da vi ser vores ejendele blive fjernet fra huset, der bliver mere og mere tomt og upersonligt. Vi føler os efterhånden helt fremmede i vores hjem gennem tolv år. 
Nu skal der jo tages behørig afsked med familie, venner og naboer. Hvordan gør man det bedst, når man har tømt sit hjem? Især da det er en broget forsamling, der ikke kender hinanden. Vi synes selv, vi får en rigtig god ide; nemlig at holde en uformel kajfest.
[image: ]
Vi lejer derfor en pølsevogn og trakterer cirka hundrede gæster.
Gæsterne kommer fra nær og fjern – selv fra Holland for at tage afsked med os. Vejrguderne er heldigvis med os lørdag den 28. maj 2016: det er skyfrit og næsten tredive grader. Hvor tit oplever vi det i Danmark? 
[image: ]
Alle nyder dagen, selskabet, vejret og den smukke udsigt over til Operaen og Amalienborg.
Festen fortsætter til sent ud på aftenen, og næste dag søndag den ٢٩. maj 2016 kl. 11:30 står der igen en stor skare af familie, venner og naboer på kajen. Alle står klar med et Dannebrog og tågehorn i hånden. Tårerne triller ned ad mine kinder, mens jeg går rundt og krammer alle farvel. Det er utrolig bevægende for mig. Jeg føler for første gang en stor knude i maven, er det nu det rigtige, vi gør? Hvad er det dog, vi begiver os ud på? Overlever vi oceanerne? Ser jeg disse skønne mennesker igen? Jeg er ikke den eneste, der fælder tårer, det gør gæsterne også. Carsten ser også bedrøvet ud, men har ikke så nemt til tårer som jeg. 
Marmorkirkens klokker ringer – klokken er tolv – Carsten trutter i tågehornet til afgang og smider fortøjningerne, mens jeg langsomt sejler Capri ud ad kanalen. Der lyder nu en hel kakofoni af tågehorn, alle vinker med flagene, mens de følger os langs Dokøen ved Operaen for at sende os de sidste fingerkys. 
[image: ]
Foran Operaen ligger femten små og store både og venter på os, det er venner og naboer, der ønsker at sejle os ud af havnen.
Det er så rørende. Vi kalder havnemyndighederne over VHF-radioen og beder om tilladelse til at sejle ud gennem Kongeløbet. Det godkendes, og vi ønskes god vind i sejlene jorden rundt. Christianshavns Kvarter (internet-fjernsynskanal) deltager og filmer hele afrejsen. Jeg tuder hele vejen ud gennem havnen, og først da vi sejler op ad Øresund, får jeg mere kontrol over mine følelser.
Carstens ene datter Anne-Sofie, der bor i San Francisco, ankommer først fire dage senere med mand og to børn. Far og datter har misforstået hinanden vedrørende vores afrejsedato. Vi vil selvfølgelig ikke forlade de danske farvande uden at mødes med dem.
[image: ]
Jeg insisterer dog på, at vi skal have Kronborg til bagbord på afrejsedagen. Så hvad ligger lige om hjørnet? 
[image: ]
Helsingør Marina, hvor vi tilbringer de næste fem dage. 
Opholdet i Helsingør bruger vi på de forberedelser, som vi ikke nåede inden afgang. Vi har bl.a. ikke nået at påmontere vores nyligt indkøbte Aries vindror. Allerede her lærer vi på den hårde måde, at man aldrig kan finde tingene på en sejlbåd. 
Capri
Hvad gør vi nu? Med kun to sejlere ombord (double-handed) betyder det, at man meget af tiden sejler alene (single-handed), mens den anden sover.
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Samme gode kvalitet, siden 1965.






