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			INDLEDNING 

			Året var 1896, og verden skulle fra den 6. april bevidne de olympiske leges genopstandelse i Athen. Overalt var folk begyndt at dyrke idræt, som vi næsten kender det i dag. Folk løb, boksede, roede, dyrkede gymnastik og brydning, skød med bue og pil, trak tov, fægtede, spillede rugby og fodbold - og kørte på cykel. 

			Efter opfindelsen af luftslangen og gummidækket og cyklen med to ens hjul var interessen for cyklingen for almindelige mennesker eksploderet. Man mener, at der i Frankrig i 1896 var omkring 150.000 ”søndagscyklister” heraf hele 8.000 kvinder.

			Og hvor der dyrkes idræt, opstår der konkurrence. Og således også, når folk får sig en cykel. Banesporten var den mest populære, da man kunne se rytterne hele tiden, og fordi det var besværligt at dyrke sporten på landevej på grund af vejenes beskaffenhed. Men alligevel var det første landevejsløb over 123 kilometer blevet kørt på velocipeder (væltepetere) allerede i 1868 i Paris-Rouen. Løbet blev vundet af englænderen James Moore. 

			Succesen var hjemme med det samme, og snart afvikledes en stribe lignende arrangementer såvel i Paris som andre steder i Frankrig.

			Disse løb foregik på lukkede områder, parker fx, og de kan betragtes som forløberen for baneløbene, men det varede ikke længe, før også landevejen kom med og ideen om langdistanceløb – løbene fra by til by. Disse løb imponerede mange mennesker. Deres længde og rytternes lidelser talte i den grad til tidens ånd. 

			Det var jo i en periode, hvor verden var ved at blive udforsket, og rejsende, der kom hjem med nyt om fremmede lande, skove, bjerge, floder og naturfolk, blev helte. De havde udstået store strabadser og blev anerkendt for det, og det samme gjorde landevejsrytterne. De blev også helte. Landevejens helte.

			Men det var stadig banesporten, der var den fremherskende, og det første bane-VM blev afholdt allerede i 1893 i Chicago. Det første landevejs-VM blev kørt i 1921 i København og var kun for amatører. Først i 1927 kom de professionelle med.

			Omkring de mange baner skød cykelklubber op i hobetal, og der blev både dyrket bane- og landevejssport. Og en sådan klub så også lyset i en by i det nordøstlige Frankrig: Roubaix.

			Den driftige, men ucharmerende Roubaix, der ligger meget tæt på den belgiske grænse, og som i dag stort set er vokset sammen med Lille i et kæmpe urbant område, blev i 1896 beboet af omkring 125.000 indbyggere, der næsten alle var beskæftigede i utallige fabrikker indenfor især tekstilindustrien, som byen baserede sin økonomi på. Så meget, at byen på et tidspunkt blev kaldt ”Frankrigs uldhovedstad,” ”Frankrigs Manchester ” eller ”Byen med de 1.000 skorstene”. 

			To af byens store fabriksejere, Theo Vienne og Maurice Perez, blev en dag over en god cigar og et glas cognac, enige om, at de arme arbejdere, der knoklede sig halvt ihjel i støj, støv og giftige dampe ti timer om dagen seks dage om ugen, skulle have noget adspredelse den syvende efter kirketid, og hvorfor ikke i form af den boomende cykelsport? 

			De arrangerede allerede cykelløb i en park, men der kunne de jo ikke tage entré, så derfor gik de i gang med at etablere en cykelbane, som søndag efter søndag bød på datidens banediscipliner såsom sprint og motorpace. Nu mod betaling, forstås. 

			Det skal bemærkes, at den omtalte bane ikke er den samme, som vi kender i dag. Viennes og Perez’ bane blev ødelagt af tyskerne under 1. Verdenskrig, hvor Roubaix var besat. Det var en træbane, og den blev brugt som brænde til de frysende tyske soldater.

			Der var som nævnt allerede cykelbaner ud over Frankrig og resten af verden, og folk elskede det. Også Danmark havde cykelbaner, nemlig dem i Ordrup, som blev bygget i 1888 og nedlagt i 2000, og i Aarhus, som er fra 1893 og still going strong. 

			Viennes og Perez’ bane stod under navnet Vélodrome Roubaisien klar den 9. juni 1895 i Roubaix’ Barbieux Park og blev straks et hit og målet for søndagsudflugten. 

			8.000 strømmede til på åbningsdagen, og senere hen var der ikke den banestjerne, der ikke besøgte ovalen, blandt andre den danske superstjerne og verdensmester Thorvald Ellegaard. Seks gange var han verdensmester i sprint mellem 1901 og 1911. Læg dertil fire sølvmedaljer. 

			Den første bane lå ca. 500 meter fra den nuværende, som hedder Vélodrome André-Pétrieux.

			Men som det er med sådanne entreprenante folk, så udspringer der til stadighed nye ideer fra deres lyse hjerner, og da landevejssporten var i sin allertidligste barndom med løb som Bordeaux-Paris (1891), Paris-Brest-Paris (1891), Liège-Bastogne-Liège (1892), Paris-Bruxelles (1893) og verdens nuværende ældste løb, det italienske Milano-Torino (1878)*, fik Vienne og Perez en ny strålende idé: Hvorfor ikke arrangere et landevejsløb mellem Paris og Roubaix?

			Vienne er citeret for at sige, at folk ville få nok af at se konkurrencer mellem ryttere, der var friske og elegante, og at de havde behov for at se dramaer mellem udmattede landevejsryttere, der var smurt ind i mudder.

			De to finansfolk havde noteret sig, at det første Paris-Tours skulle køres den 17. maj, og at løbene mellem to byer i Frankrig, Paris-Brest-Paris, Bordeaux-Paris og Paris-Bruxelles, allerede var en fantastisk succes hos manden på gulvet.

			Så derfor diskuterede de, om det var muligt at få noget lignende til deres by. Men hvordan fik man sådan noget op at stå? En af dem fik en dag den idé at henvende sig til sportsbladet Paris-Vélo, der var startet op i 1892, og de forfattede derfor et brev til redaktør Paul Rousseau med omtrent følgende ordlyd:

			Kære hr. Rousseau.

			Bordeaux-Paris nærmer sig, og denne fantastiske begivenhed, som har gjort så meget for at fremme cyklingen, har givet os en idé.

			Hvad siger De til tanken om et træningsløb fire uger før Bordeaux-Paris?

			Distancen mellem Paris og Roubaix er ca. 280 kilometer, så det vil derfor være barnemad for deltagere i Bordeaux-Paris (som var ca. 560 km – forfatterens note). 

			Opløbet vil finde sted på cykelbanen i Roubaix.

			Alle kan være sikre på en entusiastisk velkomst, da de fleste af vores borgere aldrig har set et spektakulært landevejsløb, og vi og vores venner stoler på, at Roubaix vil vise sig som en gæstfri by.

			Som 1. præmie kan vi garantere en sum på 1.000 franc, og vi vil snarest gå i gang med at opstille en generøs præmieliste i forhold til de sekundære placeringer.

			Vi håber på Le Vélos støtte i vores bestræbelser på at få omtalte arrangement gennemført.

			Med venlig hilsen … 

			Paul Rosseau var interesseret, og han bad sin stjernereporter, Victor Breyer, en af de mest kendte cykelsportsrapportere fra den såkaldte ”Belle Epoque” - Den Smukke Epoke, som man kalder cykelsportens barndom - om at undersøge mulighederne for at arrangere et cykelløb mellem Paris og Roubaix.

			Breyer, der i 1900 var med til at grundlægge UCI – Union Cycliste Internationale – besluttede sig for at blive kørt i bil til Amiens og derfra selv køre resten af ruten på cykel for med egne øjne og ben at konstatere, om det var muligt.

			Han skulle vel have kørt hele strækningen selv, men hans ven tilbød ham et lift til Amiens, og da han aldrig havde kørt i bil, slog han til.

			Turen i bil til Amiens, der i luftlinje ligger ca. 140 kilometer fra Paris, var behagelig, men da han dagen efter satte sig op på rammen for at trampe mod Roubaix, var det en anden historie. 

			Det blev et frygteligt uvejr med piskende regn, og den arme journalist kom først til Roubaix langt efter mørkets frembrud, våd, mudret, forfrossen og negativ. Han ville naturligvis straks sende et telegram til sin redaktør om at stoppe denne ”djævelske plan,” men efter en god middag med nogle store vine og en lille én til kaffen, lod han sig overtale til at meddele redaktøren, at planen var ”lade-sig-gørlig”, og den 19. april klokken 5.30 1896 blev det første Paris-Roubaix skudt i gang udenfor Café Gillet ved Porte Maillot ikke langt fra Triumfbuen. 

			Rytterne fik at vide, at de havde 30 timer til at nå Roubaix, ellers var dommerne gået hjem. 

			118 var tilmeldt, men da det kom til stykket, dukkede kun 45 professionelle og seks amatører op, alle med cykelstyrskæg og arbejdsmandskasketter, og satte sig i bevægelse mod Roubaix. 9 timer og 17 minutter efter kørte tyskeren Josef Fischer over stregen på velodromen i Roubaix som den første vinder.

			Intet løb er mere elsket, hadet og frygtet end Paris-Roubaix, og vinder man, er man sikret udødelighed. Men man vinder også kun, hvis man på samme tid er modig, dygtig, heldig, er i super træning og overlever kramper, uendelig smerte, punkteringer, brækkede stel, sadler, hjul og forgafler og styrt forårsaget af det uhyggelige terræn, de onde brosten, følgebiler, motorcykler, hunde, fans, modvind, støv, mudder, regn, hagl, sne og kulde. 

			I intet andet løb er den rå muskelkraft så afgørende som her, og i intet andet løb er så meget i hænderne på skæbnen – på balancen mellem held og uheld. Men selvfølgelig spiller også den enkelte rytters evne og teknik til at håndtere terrænets udfordringer ind. Som ved nærmest at kunne svæve hen over brostenene. 

			Så det er ikke et tilfælde, at vinderlisten, løbets palmarès, er fuld af de helt store navne såsom Garin, Lapize, Pélissier, Leducq, Maes, van Steenbergen, Coppi, Bobet, van Looy, Gimondi, Janssen, Merckx, de Vlaeminck, Moser, Raas, Hinault, Kelly, Museeuw, Boonen, Cancellara og Sagan. 

			Men ”La Reine des Classiques” - ”Klassikernes Dronning,” som løbet kaldes, eller ”Helvedet i Nord” og ”Hendes Højhed Paris-Roubaix” er ind imellem gavmild, og derfor kan det ske, at ryttere fra ”anden række” såsom Demol, Wampers, Knaven, Bäcksted, Vansummeren og Hayman, hvis vi tager nogle fra nyere tid, kan snige sig ind på listen sammen med legenderne. Men det sker ofte kun, når de store har neutraliseret hinanden i gensidig jalousi og dermed frasagt sig sejren.

			Men det er også et løb, som visse ryttere holder sig langt fra. Siden 1991 har ingen regerende Tourvinder haft mod på Paris-Roubaix, for det er et farligt løb, og et styrt kan spolere ens Tour de France-deltagelse. Eksempelvis har man aldrig set ryttere som Indurain, Ullrich, Pantani, Armstrong, Contador eller Chris Froome ved startsnoren.

			Men hvad gør det? Paris-Roubaix er så stort, at det skaber sine egne legender. Man behøver ikke Touren eller Giroen til at promovere sig.

			Men selvom ”de store” - løbets legender - præger Paris-Roubaix’ palmarès, kan ingen, nok så stor stjerne, være 100 % favorit på forhånd. Dertil er ”Dronningen” for lunefuld. Uheldene kan hagle ned over hvem som helst, når som helst og hvor som helst. 

			Eller som Chris Boardman har sagt det: ”Paris-Roubaix er et cirkus, og jeg har ikke lyst til at være en af klovnene.”

			Den udtalelse falder godt i hak med en som Jacques Goddet, legendarisk direktør for Tour de France fra 1936 til 86, er kommet med:

			”Paris-Roubaix er den sidste tilbageværende tåbelighed, som cykelsporten udsætter sine udøvere for.”

			Selv ikke en Eddy Merckx kunne regne med at vinde. Han måtte for en gangs skyld bøje sig for en anden stor belgier og hans værste rival udi klassikerne, Roger de Vlaeminck, der vandt løbet hele fire gange. En rekord som Tom Boonen tangerede i 2012. Indtil da var han den eneste “Monsieur Paris-Roubaix,” nu er der to.

			Merckx måtte ”nøjes” med tre ligesom Octave Lapize, Gaston Rebry, Rik van Looy, Francesco Moser, Johan Museeuw og Fabian Cancellara.

			Både Merckx og Rik van Looy, Moser og Museeuw vandt også VM. Det blev kørt første gang i 1927, og siden er det, udover de nævnte, også lykkedes for Speicher, Kint, Rik van Steenbergen, Coppi, Bobet, Gimondi, Janssen, Hinault, Raas, Kuiper, Boonen og Sagan både at vinde verdensmesterskabet og ”Helvedet i Nord” (se 1919). 

			Og af dem er det kun lykkedes for van Looy, Merckx, Moser, Hinault og Sagan at vinde ”La Plus Belle” – ”Det Smukkeste”, som løbet også så poetisk kaldes, iført den regnbuefarvede VM-trøje.

			Som bekendt slutter Paris-Roubaix på byens velodrom, men har ikke altid gjort det. Fra 1919 til ’43 sluttede løbet forskellige steder rundt omkring i byen og igen i 1986-88 på grund af et sponsorønske. 

			Det var ikke ualmindeligt, at cykelløb sluttede på en bane. Både i blandt andre Lombardiet Rundt (Vigorelli), Liège-Bastogne-Liège (Vélodrome de Rocourt), Meisterschaft von Zürich (Oerlikon) og i Tour de France (Parc des Princes) og i Giro d’Italia (Vigorelli) kørte man på et tidspunkt finalen på en cykelbane.

			Der er mange, både ryttere (bjergryttere) og fans, der synes, at Paris-Roubaix er sindssygt og alt for farligt og burde modereres, gøres mere menneskeligt.

			Men selvfølgelig skal det ikke det. Paris-Roubaix er sindssygt og farligt, og sådan skal det forblive. At sejre er som at få fingre i Den Hellige Gral, og den må man betale en høj pris for.

			Eller som Eddy Merckx engang sagde:

			”At vinde uden at løbe en risiko er at vinde uden ære.”

			 Eller som cykelsportselskeren over alle cykelsportselskere, Jørgen Leth, har sagt det: 

			”Jeg holder netop af cykelsporten, fordi den er så ekstrem - usund - og befolket af excentrikere.” 

			Stephen Roche, der både vandt Giroen, Touren og VM i 1987, har sagt:

			”Folk vil myrde deres egen mor for bare at komme på podiet.”

			Eller hvad med Servais Knavens kommentar?

			”Det er ligegyldigt, om det regner, eller om solen skinner. Paris-Roubaix er altid hårdt. Jeg er glad for, at jeg vandt løbet (2001). Det værste ved det var, at jeg blev nødt til at komme og forsvare sejren året efter.” 

			Efter den berømte ”mudder-udgave” i 1985 sagde hollænderen Theo de Rooij efter at være styrtet ud af løbet:

			”Det er et lorteløb. Vi lider som svin, og vi har ikke engang tid til at pisse, så vi pisser i bukserne. Man kører i mudder som i dag og skøjter rundt. Det er noget lort.”

			Adspurgt om han så var færdig med løbet, svarede han:

			”Selvfølgelig ikke, det er det smukkeste løb i hele verden.”

			Og Jo Planckaert:

			”Det er et løb, der passer mig fint på en god dag, men hvis man ikke har dagen, er det det værste sted i verden at befinde sig.” 

			Netop kritikken af Paris-Roubaix’ fortrædeligheder og hårdhed har forfatteren René Fallet imødegået med denne smukke bemærkning:

			”Kære bjergryttere! Jeres bjerge vil aldrig forsvinde. Så forbandet være dem, der medvirker til at pavéerne forsvinder, og dermed fjerner alle denne verdens Roger de Vlaeminck’er.”

			Og de Vlaeminck har selv kommenteret løbet på denne måde:

			”Der er ingen forskel på at vinde Paris-Roubaix og komme i den syvende himmel.” 

			Og han og de mange andre vindere kan sikkert nikke genkendende til den engelske 1600-talsdigter John Miltons ord:

			”Better to reign in Hell than to serve in Heaven.”

			*Også Danmark havde cykelløb på den tid. Fyn Rundt blev kørt første gang i 1894, og Stjerneløbet er fra 1895. 

		

	
		
			1896: EN DANSK FRANSKMAND PÅ PODIET

			Dagen før det allerførste startskud begyndte rytterne at ankomme til indskrivningsstedet Brasserie de l’Espérance, som i dagens anledning havde åbent hele døgnet. Rytterne skrev sig ind og gjorde sig klar til de 280 kilometer, der skulle køres på Påskesøndag 1896, mens snakken gik i højt gear blandt de mange fans, der også havde indfundet sig. Igennem mange år kørtes løbet i påsken, hvilket afstedkom kælenavnet La Pascale – Pascale = Påske. Altså: Påskeløbet!

			Det var i øvrigt ikke en dag, som passede kirken, da rytterne jo ikke ville have mulighed for at gå til messe på denne højhellige dag. For at lukke ned for kritikken annoncerede Vienne og Perez, at der ville blive afholdt en messe for rytterne inden starten, men det kunne alligevel ikke lade sig gøre, da det kom til stykket. Noget, som Vienne og Perez ikke snakkede højt om efterfølgende.

			Det er i hvert fald en historie, man kan læse mange steder.

			Men det sjove er, at løbet slet ikke blev kørt Påskesøndag, der i ١٨٩٦ faldt den ٥. april. Hvordan den misforståelse er opstået, fortaber sig, men sandt er det, at løbet i 1897 blev kørt på Påskesøndag, og det er derfra, at navnet ”La Pascale” stammer. 

			Endnu en af Paris-Roubaix’ mange anekdoter!

			Og ganske rigtigt blev løbet kørt i påsken i mange år frem. Første smutter var i 1924, hvor påskedag faldt den 20. april, men hvor løbet var blevet afviklet den 6. april. Hvorfor vides ikke. Og bortset fra et par andre år var det først efter 1950, at man gik væk fra slavisk at følge påsken. I dag er det et tilfælde, hvis løbet bliver kørt i påsken, for det ligger helt fast, at Paris-Roubaix køres den anden søndag i april. Påske eller ej.

			Blandt de indskrevne var Maurice Garin, der kørte i Roubaix CCs farver. Han blev i 1903 udødeliggjort, da han som den første vandt Tour de France. Men han kunne også i endagsløbene, som han vandt flere af, blandt andet Paris-Brest-Paris i 1901, Bordeaux-Paris i 1902 og Paris-Roubaix i både 1897 og 98. Han var den store favorit og kom for at vinde. Han havde endda prøvekørt noget af ruten og kendte hvert et hul, sagde han.

			Største favorit var dog tyskeren Josef Fischer, der besad en imponerende palmarès/sejrsliste med førstepladser i Wien-Berlin, Moskva-St. Petersborg, Milano-München og Trieste-Graz-Wien. Alle løb, man skal kigge langt efter i dag. 

			Selvom han var tysker, nød han alligevel en vis popularitet i et Frankrig, der generelt tørstede efter hævn efter det forsmædelige nederlag i Den Fransk-tyske Krig i 1870 og tabet af Alsace-Lorraine. Hævnen fik de i Den Store Krig fra 1914-18. Men det kostede både dem og tyskerne dyrt.

			Med i favoritfeltet var der også en dansker. Eller nærmere betegnet en udenlandsdansker. For Charles Meyer (født 1868) boede det meste af sit liv i Frankrig, i Dieppe, hvor han døde i 1931.

			Det er egentlig underligt, at han er regnet for dansk, for i 1868 var Flensborg tysk, og det vedblev den med at være efter folkeafstemningen i 1920, der bragte Sønderjylland hjem til riget efter tabet i det katastrofale nederlag til Preussen og Østrig i 1864. Men hans forældre var jo oprindeligt danske, og Charles er overalt anerkendt som dansker. Men ret beset, var han altså tysker. 

			Charles Meyer har mange store resultater i de første udgaver af klassiske cykelløb. Sejrene kom i Paris-Trouville (1893), Paris-Royan (1895) og Bordeaux-Paris (1895), og han blev nummer to i Lyon-Paris-Lyon (1893) og i Paris-Roubaix (1896). Endvidere blev det til en tredjeplads i Bordeaux-Paris i 1897. Han vandt i alt tre sejre.*

			Ud fra disse resultater var hans favoritrolle i det første Paris-Roubaix helt på sin plads, og han levede da også op til den på fornemmeste vis med sin, i Danmark, vidt berømte andenplads. Den bliver omtalt hvert år i den danske presse, og er da også den hidtil bedste danske placering. Mange glemmer i den forbindelse, at han også opnåede en femteplads i 1898.

			Det er en placering, som både Lars Michaelsen (2005) og Lars Bak (2011) har tangeret, og de holder således den danske ”rekord” i moderne tid. 

			Endvidere er det Rolf Sørensens 6. pladser i 1997 og 98, Brian Holms 7. plads i 1996, Ole Ritters 9. plads i 1972 og Michaelsens og Sørensens 10. pladser i hhv. 1999, 2001 og 2004, der lyser mest op på diverse danske rytteres Paris-Roubaix palmarès gennem tiderne. Palmarès er det internationalt anerkendte ord for rekordliste.

			Meyers sejr i Bordeaux-Paris i 1895 var i øvrigt den eneste danske klassikersejr helt frem til 1984, hvor Kim Andersen sejrede i Flèche Wallonne.

			I 1893 tog Charles Meyer imod en udfordring fra den berømte Buffalo Bill om hvem, der kunne tilbagelægge flest kilometer på 12 timer. Charles Meyer på cykel, Buffalo Bill til hest. Meyer tabte med 332 kilometer mod 349 kilometer til den berømte bisondræber.

			Andre af dagens favoritter var waliseren Arthur Linton og som nævnt Josef Fischer, der efter 9 timer og 17 minutters lidelser skrev sig ind som den første vinder af den i dag mest berømte klassiker af dem alle. 

			Men andre led meget mere. Blandt andre den sidste mand, nr. 28, Albert Dumas, der måtte bruge 20 timer og 58 minutter mere end Fischer på de onde veje for at komme i mål! Altså omkring 30 timer. Men han havde også taget sig et hotel undervejs for at få lidt søvn, siges det.

			Også den berømte Henri Desgrange, manden, der arrangerede det første Tour de France, og som også blev direktør for Paris-Roubaix, var tilmeldt, men han blev i sengen den dag. 

			Det var alligevel ikke noget for ham. 

			Om det var, fordi han havde hørt om de ubehagelige brosten, vides ikke, men det havde regnet i ugen op til løbet, og så ved alle, der har set et Paris-Roubaix, hvad det betyder. Det var dog tørvejr på løbsdagen, men pavéerne var pjaskvåde.

			Desgrange kunne dog godt køre på cykel. Han satte i alt 12 rekorder på bane, blandt dem den allerførste timerekord med 35 km og 325 m. Det var den 11. maj 1893 på Buffalobanen i Paris.

			På den tid var ruten mere ligeud og meget mere vestligt placeret end den, vi kender i dag, hvor ruten nærmest zigzagger sig igennem finalen. De dårlige veje var der jo overalt, så der var ingen grund til at lede efter dem og grave dem ud, som man gør i dag. 

			Det er først senere, at man har måttet søge efter brosten for at opretholde løbets DNA. Det skete efter, at man i 1950’erne og 60’erne havde asfalteret alt, hvad man kunne få øje på af brosten, og i midten af 1960’erne var man helt nede på 22 kilometer brosten mod omkring 50 kilometer i dag. 

			De lokale krævede nemlig bedre veje til deres køretøjer, der ikke tålte de brutale sten dag ud og dag ind, så ”Kong Asfalt” begyndte at regere, og det gik ud over Paris-Roubaix. Og så larmede brostenene, når man kørte på dem, lød klagerne.

			[image: ]

			Feltet til det første Paris-Roubaix den 19. april 1896 gør sig klar til afgang.

			Der var ca. 60 km med brosten i 1896 (resten var grus- og jordveje), hvoraf 20 kilometer var i og omkring byerne. Resten af pavéerne var på landet, og de var i frygtelig stand. Især efter Arras, hvor stenene for alvor tog fat.

			Dog kunne man overalt støde på de firkantede stenstykker, der både blev kaldt ”Barnehoveder” og ”Bowlerhatte,” men hyppigheden af dem tiltog jo længere væk, man kom fra Paris. Dertil kom grus,- sten- og jordbelægning, der blev til søle, når det var dårligt vejr. 

			Asfalten var godt nok blevet brugt i USA siden ca. 1870, men det slog først for alvor igennem i Europa efter 1. Verdenskrig. Og det gik langsomt.

			Selvom det hovedsageligt var de utroligt dårlige veje, der smadrede feltet, var det også Côte de Doullens, ca. 35 km nord for Amiens, der i de første mange udgaver var med til at afgøre løbene. Kunne man komme forholdsvist let op over her, var man dengang i en god position fremadrettet i løbet. 

			Côte de Doullens, efter ca. 165 kilometers kørsel, var indtil 1965, hvor ruteføringen blev lagt i en mere østlig retning, et af de ”hellige” steder på ruten, et kardinalpunkt, som kunne bruges som afsæt til angreb, og som hvert år samlede tusinder af fans. Den er 900 meter lang og har et gennemsnit på 8 %, så med datidens tunge cykler og mangel på gearing kunne den godt være noget af en nød at knække.

			I dag betyder de få, små stigninger, der trods alt er i Paris-Roubaix, intet.

			I mange år var ruteføringen i grove træk Paris, Beauvais, Amiens, Doullens, Arras og Roubaix, mens den i dag er østligere og går fra Compiègne via St. Quentin, Valenciennes og til Roubaix. Afstanden mellem Amiens i vest og St. Quentin i øst, som ligger på højde med hinanden, er ca. 70 kilometer i luftlinje, og mellem Arras i vest og Valenciennes i øst 53 kilometer. Så meget har ruten rykket sig østpå gennem årene.

			Til og med 1909 blev deltagerne i Paris-Roubaix pacet af enten en tandem eller de såkaldte triplets. Senere blev også motorpace tilladt. Men i de første to udgaver var det kun tilladt at få pace af menneskedrevne køretøjer. 

			Det blev lavet om i 1898, hvor rytterne også måtte benytte sig af motordrevne køretøjer, men det gik man væk fra igen fra og med 1901 efter flere alvorlige uheld. Det var stadig lovligt at blive pacet af en menneskedrevet pacer, bortset fra 1904, hvor rytterne var overladt til sig selv. Igen fra 1905 måtte der paces, men fra og med 1910 var rytterne én gang for alle alene på de onde brosten. 

			De brosten, der sinker og presser feltet sammen, for så kort efter at rive det midt over. De brosten, der skiller de stærke fra de svage.

			[image: ]

			Fischer ankommer til banen i Roubaix efter 9 timer og 17 minutters kamp.

			Ved første kontrol i St-Germain efter en halv times kørsel fra startstedet ved Porte de Maillot var syv ryttere, deriblandt de omtalte Garin, Ficher, Meyer og Linton, et minut foran feltet, og netop her angreb Linton. Han var derfor først ved næste kontrol i Beauvais (72 km), men der besluttede Fischer at gå efter ham, og han fik hurtigt kontakt. De var også sammen ved endnu en kontrol i Amiens (132 km), mens Garin var fem minutter efter og Charles Meyer hele 25 minutter.

			Kort efter løb en hund over vejen, og Linton, der blev pacet af sin lillebror Tom, styrtede. I forvirringen fortsatte Fischer med alt, hvad han havde. Derefter var stillingen nede hos forfølgerne: Garin +11 minutter, Linton +18 og Meyer +25 minutter. 

			Det lignede nu en sejr til tyskeren.

			Men også han var i fare fra udefrakommende forhindringer.

			Ved Hénin-Liétard (219 km) måtte han undvige en løbsk hest, og kort efter blev han sinket af en stor flok får. Men han klarede den, og gennem byerne Seclin, Lesquin og Hem - sidstnævnte pavé er sidste rigtige brostensstykke i de moderne løb - hyldede mange tusind tilskuere ham. 

			”Der var sort af mennesker,” skrev en avis.

			Og netop de mange tilskuere var med til at frarøve Maurice Garin hans sikre andenplads, idet en turist-tandem kolliderede med den triplet, der pacede ham. Han styrtede og slog sig, så blodet flød, da han ramlede ind i de to cykler. Garin blev slået bevidstløs ved sammenstødet, og før han var tilbage ved sine fulde fem, havde Charles Meyer overhalet ham, og danskeren indtog nu andenpladsen.

			Men Fischer kunne ”den danske tysker” ikke nå. Han var kørt.

			Der var omkring 10.000 forventningsfulde tilskuere på banen i Roubaix, og det var for mange, for en af tribunerne brød sammen under vægten af de mange mennesker. Heldigvis skete der ingen noget. 

			Fansene, der blev orienteret om stillingen via telegraf - det var før storskærmenes tid - var klar til at modtage Fischer, og da han entrerede banen klokken 14.47 til de seks afsluttende omgange, blev han mødt af stormende jubel og et hornorkester, der spillede fanfarer og ”Marseillaisen”. Også champagne stod den på, da han var kommet over stregen.

			”Det var ikke så hårdt,” sagde Fischer til Le Nord Cycliste. ”Jeg tog bare pavéerne stille og roligt i mit eget tempo.” 

			1.000 franc var 1. præmien, og det svarede efter sigende til syv måneders løn for en fabriksarbejder. Og det var jo også værd at tage med.

			25 minutter efter dukkede Meyer op og tre minutter senere Garin, der var så smadret efter sit styrt, at en læge blev tilkaldt.

			Og mens regnen begyndte at falde, kom den stakkels Linton ind. Han havde haft fire punkteringer og seks styrt, og han så også herrens ud. Han kunne dog trøste sig med sejren i Bordeaux-Paris allerede den 15. maj. 

			Efter det løb fik han imidlertid helbredsproblemer og tog hjem til Wales. Men den 23. juni, kun 27 år gammel, døde han hjemme i Aberdare. Vist nok af tyfus, men ifølge flere eksperter var han blevet så dopet af nitroglycerin af sin manager under Bordeaux-Paris, at det siges at være skylden. Hans død er i hvert fald noteret som et dopingdødsfald på Google-siden ”List of doping cases in cycling”.

			I 1900 vandt Josef Fischer (1865-1959) også Paris-Bordeaux og samme år blev han nummer to i Paris-Roubaix, der blev vundet af franskmanden Emile Bouhours. I alt vandt Fischer ni sejre.

			Også Fischer kørte om kap med Buffalo Bill, men kun over fire kilometer. Denne gang vandt cykelrytteren.

			Senere blev Fischer den første tysker i Touren, da han i 1903 blev nummer 15, 38 år gammel. Senere slog han sig ned i Paris som taxachauffør, men måtte tage tilbage til Tyskland, da 1. Verdenskrig brød ud i 1914. Da var selv han ikke velkommen i Frankrig længere.

			Ud over Fischer har kun én anden tysker vundet Paris-Roubaix: John Degenkolb i 2015.

			1. Paris-Roubaix. 19. april 1896. 277 km. 51 startende. 45 professionelle, 6 amatører, 32 fuldførende. Rytterne var pacede. Start: Porte Maillot. 

			Top-10: 1. Josef Fischer (D) 9.17’00’’ – 30,162 km/t. 2. Charles Meyer (DK) +25’00’’. 3. Maurice Garin (I) +28’00’’. 4. Arthur Linton (GB)* +45’00’’. 5. Lucien Stein +1.1’00’’. 6. Boinet (F) +1.01’50’’. 7. Emile van Berendonck (B)* +1.07’30’’. 8. Henri Aries (F) +1.51’00’’. 9. Gaston Pachot (F) +2.02’00’’. 10. Pierré Mercier (F) +2.16’00’’. Sidste mand: 28. Albert Dumas (F) +20.58’00’’.

			Danske deltagere: 2. Charles Meyer (DK) (Individuel). Bedste danske resultat nogensinde.

			Resultatet af andre store endagsløb i 1896: Bordeaux-Paris: A. Linton (GB). Paris-Tours: 1. Prevost (F). 

		

	1897: SØLLE TO METER
Hvis der var en, som Roubaix’ cykelglade borgere heppede på før det andet Paris-Roubaix, var det Maurice Garin (1871-1957). Den uheldige helt fra 1896. For han havde både en cykelforretning i Roubaix og stillede op for Roubaix’ cykelklub. Så han var en af deres egne. Selvom han rent faktisk var italiener. 
Garin alias ”Den Lille Skorstensfejer,” med hentydning til hans arbejde som barn, hvor han på grund af sin størrelse let kunne bevæge sig rundt i og op og ned inde i diverse skorstene, var ikke født i Roubaix, men i Italien, som søn af en fransk far og en italiensk mor, og han blev faktisk først fransk statsborger i december 1901. Så derfor var det en italiener og ikke en franskmand, der vandt Paris-Roubaix i både 1897 og 98. Men det har mange kilder glemt. Så det var altså ham og ikke Jules Rossi i 1937, der var den første italiener øverst på podiet.
Mens cykelfansene heppede på Garin, krydsede fabriksejerne Vienne og Perez fingre for deres nye projekt. Ville succesen fortsætte? Ville de også kunne regne med en indtjening her?
Det må man sige, at succesen gjorde, for tusindvis af tilskuere strømmede ind på banen og andre tusindvis tog opstilling langs vejene søndag den 18. april 1897. Påskesøndag!
Derimod var tilstrømningen af professionelle ryttere til at overse. 45 var tilmeldt, men kun 32 stillede op. Over for dem stod 26 friske amatører, og de fik også to mand i top-10. 1896-vinderen, Josef Fischer, stillede ikke op på grund af en skade, og dermed skulle en ny mester findes. 
Ud over Garin kunne det eventuelt blive danske Charles Meyer, der dog måtte udgå, hollænderen Mathieu Cordang, schweizeren Michel Frédérick eller franskmanden Gaston Rivierre. 
Igen samledes Gud og hvermand på Brasserie de l’Espérance for at snakke chancer og håbede samtidigt inderligt på, at vejrudsigten ikke ville holde. Den lovede nemlig regn, og regn kom der natten igennem, så vejene var drivvåde. Senere tørrede det op, men det forandrede jo ikke, at pavéerne var fyldt med mudder og vand, og det vidste rytterne godt.
[image: ]
Startskuddet var dårligt ringet ud, før Rivierre, Garin, Frédérick og Cordang angreb, og snart efter var sidstnævnte alene i front. Ikke så meget pjat med at ligge på hjul og lægge taktik. Bare derudad! 
Og det bar umiddelbart frugt, for ved kontrollen i Beauvais var han syv minutter foran Frédérick og havde 11 ned til Garin. Man må sige, at hollænderen havde åbnet tidligt. Men kunne han holde? Brostenene ventede for alvor.
Selvfølgelig kunne Cordang ikke holde, og ved Côte de Doullens fangede Frédérik ham. Til gengæld var Garin nu 21 minutter agterude og syntes tabt. Så hvordan han bar sig ad med at lukke det hul, må guderne vide, men han gjorde det. 
På trods af sit kæmpe arbejde hele dagen var Cordang i stand til at følge med, da Garin derefter åbnede helt op. Men det kunne Frédérick ikke, og han måtte fortvivlet se Garin og Cordang køre alene mod velodromen, hvor de to muddermænd blev mødt af fanfarer, mens de gjorde sig klar til at afgøre det ”mand mod mand” for øjnene af de tusindvis af tilskuere. 
Helt ”mand mod mand” blev det nu ikke, for netop da de kørte ind på den 333,33 meter lange bane til de aftalte seks omgange - to kilometer - styrtede Cordang.
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