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Baggrund

I 2010 besluttede jeg mig efter flere års tilløb til at tage til et 3. verdensland for en periode – det skulle ikke vare flere år – men bestemt vare længere end en almindelig ferierejse. Mine børn var blevet næsten voksne, min ægtefælle bakkede op, og økonomien kunne bære, at jeg rev nogle måneder ud af mit arbejdsliv.

Beslutningen om at tage til Indien var ikke så svær. Jeg ville gerne besøge en anden verdensdel med helt andre normer og en helt anden kultur. Samtidig havde jeg også brug for at tage et sted hen, hvor der ikke var alt for store politiske/religiøse/racemæssige konflikter. Indien var et godt bud på dette. Derudover havde én af mine veninder været i Nordindien i slutningen af 2009, og hun vendte hjem fuld af begejstring og med stor lyst til at tage ud igen. Det gav mig blod på tanden i forhold til at komme videre med mine egne planer.

Min veninde havde været ude med én af de store organisationer i Danmark, som formidler frivilligt arbejde i udlandet (også kaldet volontør-arbejde) og havde haft gode erfaringer hermed. Hendes fortællinger fik mig dog til at beslutte, at jeg ville ud ”mere på egen hånd”, men gerne med en dansk organisation i ryggen. Jeg undersøgte mulighederne og fandt Dansk Indisk Børnehjælp. Hos flere af de store organisationer bor volontørerne sammen i camps, men jeg ville gerne ud at bo sammen med inderne og være en del af indernes dagligdag – på godt og ondt.

Dansk Indisk Børnehjælp havde en række forskellige muligheder for volontører, og derudover udbød de en rundrejse i det sydlige Indien. Jeg tænkte, at et godt oplæg til en volontørperiode kunne være at rejse lidt rundt som turist først for at få lidt kendskab til landets historie, religioner, kultur og almindelige omgangsformer.

Jeg kontaktede derfor Dansk Indisk Børnehjælp og søgte om at blive volontør. For at det kunne lade sig gøre, skulle jeg først igennem en ansøgningsprocedure, som dog gik rimeligt nemt, måske også set i sammenhæng med, at jeg var 45 år, uddannet socialrådgiver og havde arbejdet med børn og unge igennem mange år. Jeg blev godkendt og næste skridt var så at få det til at hænge sammen med mit arbejdsliv.

Allerførst skulle jeg søge orlov. Det gik nemt. Der var fuld opbakning fra min chef – faktisk så meget, at jeg besluttede at tage af sted tidligere end jeg havde tænkt mig. Jeg havde forestillet mig, at jeg først skulle ”så et frø” hos chefen. Men da chefen umiddelbart bakkede op, besluttede jeg at tage af sted fra januar – april 2011, dels for at slippe for den danske vinter – dels for at komme til Indien på et tidspunkt, hvor hverken monsun eller den værste sommerhede kunne være et problem.

Det næste, som skulle ske, var at vælge de projekter ud, som jeg gerne ville være volontør i. Det var nogle svære valg, som skulle tages – mest fordi et valg også ville medføre fravalg.

Jeg overvejede at søge ophold både i by og på landet, men jeg nåede frem til, at jeg næppe ville trives særligt godt, hvis jeg skulle bo alene på et værelse i én af de store byer. Jeg ville sikkert ikke have mod til bevæge mig meget rundt om aftenen på egen hånd og eftersom jeg skulle af sted alene, kunne det blive meget ensomt.

Efter lange overvejelser besluttede jeg mig for at besøge et børnehjem i nærheden af Arani, hvor jeg samtidig skulle arbejde 3 dage om ugen i en børnehave, og derefter ville jeg tage videre til et uddannelsescenter for kvinder og børn i Marakkanam, begge i delstaten Tamil Nadu. Begge steder ligger ude på landet. Det ene ligger inde i landet – det andet ude i nærheden af havet.

Desværre blev selve rundrejsen med Dansk Indisk Børnehjælp aflyst på grund af for få tilmeldinger. I stedet fandt jeg South India Tours, som udbød en rundrejse i Sydindien stort set på samme tidspunkt og med et tilsvarende indhold. Der var lagt meget fokus på at rejse for at opleve Indien – både forsiden og bagsiden – og der var gode muligheder for at se nogle af de sociale projekter, som South India Tours har kontakt med og støtter.

Beslutningen var truffet og jeg drog af sted d. 21. januar 2011. Med på rundrejsen tog min mand, som undervejs i projektets forberedelse var blevet meget nysgerrig på Indien og derfor gerne ville med.

Jeg vil med denne bog ikke lave en egentlig rejsebeskrivelse, som er informativ og veldokumenteret, men snarere fortælle om de oplevelser, jeg havde undervejs, og hvilke indtryk, de gjorde på mig. Der er lavet mange egentlige rejsebeskrivelser om Indien, som kan bruges til forberedelse af både individuelle ture og grupperejser. De er ofte velskrevne og med dygtig research bag og man vil kunne planlægge sine ture på baggrund af disse og blive gjort klog på kultur, historie, geografi, biologi osv.

Det er, som sagt ikke hensigten med denne bog som snarere skal ses som et personligt indlæg i forhold til at begive sig ud på en rejse til Indien med nogle af de mange facetter, som jeg oplevede på min 3 måneder lange rejse rundt i landet.


Det første møde med Indien

Min mand og jeg tog med bus fra Århus til Hamborg en tidlig fredag morgen i januar 2011. Det var bidende koldt i Danmark. I Århus var vi 20 mennesker, som sammen skulle på en 20 dages rundrejse i Sydindien. Vi frøs, mens vi stod og ventede på bussen. Vi kørte til lufthavnen i Hamborg, hvorfra vi tog til Dubai, hvor vi havde ophold i omkring 3 timer. Dubai lufthavn er én af de lufthavne, hvor det, der ligner guld – stort set også ER guld, incl loftudsmykningen. Der var rent, pænt, med et kunstigt vandfald og masser af grønne planter. Efter ventetiden steg vi ombord på vores fly til den næste del af turen, Dubai - Chennai (det tidligere Madras) i Indien. Vi fløj med flyselskabet Emiraterne og der blev sørget godt for os. Våde vaskeklude til at forfriske os med, udmærket fly-mad, gratis drikkevarer og et fuldt udstyret medie-center, hvor man kunne vælge diverse film og musik.
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Januar 2011: Dubai Lufthavn.



Efter godt 6 timer i luften landede vi i Chennai. Det var som at komme til en helt anden verden. Der var et mylder af mennesker overalt. Lufthavnen var godt nedslidt. Der var mildest talt ikke særligt rent og der var en ubegribelig mængde af mennesker. Vore guider havde sagt, at det kunne lade sig gøre at veksle til indiske rupees i lufthavnen, men de ville helst have os ud af lufthavnen hurtigst muligt for at holde samling på hele gruppen midt i menneskemylderet.

Vi hankede op i vores bagage, og startede kampen for at komme ud. Vi skulle igennem en lang passage, sammen med en masse andre, som skulle ud af lufthavnen – og der, i passagen, stod måske 5,6,7 rækker af chauffører, som var kommet for at hente folk ved flyet. De stod og holdt hver deres skilt med navne på. Nogle professionelt skrevet med store typer på skilte med virksomhedslogoer, men langt de fleste var håndskrevet på en stor lap papir. Larmen var øredøvende. Chaufførerne råbte navne på dem, som skulle afhentes, samtidig med at der var den almindelige støj af hundredevis af passagerer, som var i gang med at forlade lufthavnen. Yderligere var der også en mængde chauffører, som ikke var bestilt, men som håbede på at kapre nogle kunder.

Vel igennem passagen i nogenlunde samlet trop skulle vi forcere lufthavnsområdet for at komme ud til en ventende bus. Der på gaden havde jeg fornemmelsen af, at NU startede eventyret for alvor. For det første var der meget varmt, vel omkring 30 grader og det var stadig tidligt om morgenen. Samtidig var der meget tørt, og støvet hvirvlede omkring os, så den første indskydelse var at holde sig for mund og næse.

Det lignede totalt KAOS. Busser, biler, cykler, scootere, rickshaws i vild forvirring. På en to-sporet vej var der 5-6 rækker køretøjer, som kæmpede om at komme først frem. Der var venstre kørsel, hvilket i første øjeblik kom lidt bag på mig. Larmen var overvældende og flere af disse mange køretøjer kørte rundt med hornet i bund.

Efter et stykke tid i Indien gik det op for mig, at et dyt i hornet ikke betyder: ”flyt dig, din idiot”, som det gør i Danmark. Det betyder snarere: ”jeg har set dig, men pas lige på, for jeg kører lidt tæt på”. Faktisk hænger der bag på mange køretøjer et skilt, hvor der står: ”Sound Horn” som en opfordring til at dytte med hornet for at gøre opmærksom på, at man kommer kørende bagfra.

Der var helt utroligt mange mennesker overalt. Nogle var på vej til eller fra lufthavnen, nogle skulle følge deres pårørende til flyet, andre passede deres boder og så var der alle dem, som bare tog sig en lille pause. Nogle siddende, nogen liggende. Overalt var der mennesker. Vores bus holdt vel 4-500 meter væk fra udgangen.

Der gik vi så ud og ind imellem trafik, mennesker og boder med vores kufferter på hjul, og der var altså ikke tale om velholdte veje og fortove. Det var veje, som var fyldt med huller, fortove, som vi måtte opgive at gå på, fordi de var fyldt med siddende, liggende og gående mennesker eller boder, som solgte hvad som helst, små snacks, drikkevarer, frugt og smykker. Nogle steder var vejen ikke asfalteret, så der var tale om stampet jord, som godt tørt blev til støv, som lagde sig over os nærmest som en dyne.

Omsider var vi ved bussen og åndede lettede op – den var med aircondition. Vi var på dette tidspunkt lettere kogte af mødet med varmen og kampen for at komme frem. Vi steg ind i den let afkølede bus og så blev aircondition slukket og vinduerne åbnet. Formentligt fordi det er dyrere at køre med aircondition på. Mit første møde med Indien. Vildt, varmt og voldsomt.

Om Indien
Trafikken
Jeg har været i to af Indiens største byer, Chennai og Delhi og nogle mindre byer, ligesom jeg både har været i - og boet i små landsbyer, og fælles for dem er det kaos, som er i trafikken. Man må lære at begå sig, og ofte er det med livet som indsats, at man bevæger sig ud i gaderne. Overalt køres efter princippet - den, der kører friskt, kommer frem. Der bliver ikke nødvendigvis kørt stærkt – men der køres ikke efter færdselsregler. Jeg har spurgt, hvorvidt man overhovedet behøver et kørekort. Inderne griner, når man spørger. Jah, der FINDES køreskoler, men man kan altså også ”købe” en licens mange steder – det er ikke så dyrt!
Hvis man spørger, hvad der sker, hvis nogen kører galt, er svaret, at man taler lidt om det. Der er få, som har tegnet forsikring, så man hænger sig ikke så meget i buler og småskader. Har man lavet en skade, betaler man, hvis man kan. Men man skal skynde sig at komme væk, hvis man har været involveret i en ulykke. Det er ikke usædvanligt, at der er øjeblikkelig offentlig afstraffelse af personer, som har været impliceret i en ulykke, uanset skyld.
Som fodgænger er man jo den svageste i trafikken og alligevel går inderne ude på gaden. Det skyldes, at fortovene er virkeligt dårlige. De er bygget henover kloaksystemet, og de er ekstremt dårligt vedligeholdt. Det betyder, at der er store huller i fortovene, og skulle man være uheldig at træde ned i et hul, risikerer man ikke alene at brække arme og ben, men også at træde lige ned i kloakken. Derfor går de fleste ud og ind i trafikken. Og uvist af hvilken årsag går man som regel MED færdselsretningen. Den eneste fordel, jeg har kunnet få øje på, er at man ikke ser det, hvis man skulle være så uheldig at blive ramt af et køretøj.
Jeg lærte selvfølgelig også at gå der ude i kaos, men jeg holdt aldrig op med at kigge mig over skulderen og hvor jeg kunne komme til det, gik jeg IMOD kørselsretningen i håb om, at jeg ville kunne nå at flytte mig, hvis nogen kom lidt for tæt på. En lille erfaring, jeg gjorde mig – den ene gang jeg prøvede at læse en sms, samtidig med at jeg ville forcere en vej – Det fungerede ikke.
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Januar 2011: Et oplysende skilt på gaden i Chennai.


Så har jeg slet ikke nævnt køerne, okserne, gederne, hundene. De er der også. De er overalt. Studene, som trækker af sted med kærrer, køerne, som er hellige og kan gå, hvor de har lyst og resten, som er på udkig efter noget at spise.
Skal man lidt længere, end man har lyst til at gå, så er rickshawén en mulighed. Der er 2 slags, den ene kører på rugbrødsmotor – der sidder altså en mand, som træder pedalerne, mens man læner sig tilbage og nyder at blive transporteret. Det går ikke stærkt, men man kan nå at følge med og kigge sig lidt omkring.
Den anden slags rickshaw er en slags knallert-bil. Dem er der mange af overalt, hvor man kommer frem. De er billige, i byerne er de en hurtig måde at komme frem på – og lidt ude på landet er det dem, man skal tage, hvis man trænger til at få rystet indvoldene på plads.
Man skal ikke blive overrasket, hvis man pludselig opdager, at man kører imod kørselsretningen. Det sker hele tiden, særligt de steder, hvor der skal køres et lille stykke for at komme over til den anden side af vejen. Jeg har indimellem tænkt, når jeg har kørt i disse motoriserede små køretøjer, at det ville være rigtigt sjovt, hvis det ikke var fordi, det er så farligt.
Skal man lidt længere er det også en mulighed at tage en taxa. Det er dyrere, men jeg er mange gange blevet overrasket over, hvor relativt lidt det koster. Fx kørte jeg en tur, som tog 3 timer. Det kostede i alt omkring 240kr. incl drikkepenge til chaufføren. En anden gang kostede det omkring 150kr at blive kørt til en større by 1 times kørsel væk, hvor chaufføren ventede i 4 timer og kørte mig retur igen.
Man kan selvfølgelig også tage bussen. Der er 2 slags busser, de offentlige og de private. De private er lidt bedre, men det er en hårfin forskel, og så koster de lidt mere. Her taler vi dog virkeligt om peanuts. Det koster næsten ingenting. I gennem 3 uger kørte jeg bus i ca. 45 minutter hver dag, 2 gange om dagen. Det kostede omkring 1,25kr. pr. tur. Jeg fandt dog aldrig helt ud af, hvad det faktisk koster. Nogle gange skulle jeg betale 3 rupees, andre gange 4 – for den samme tur vel at mærke!!
Kniber det for billetkontrolløren at give småpenge tilbage, kan man være heldig at få en karamel i stedet for.
At køre med bus er en oplevelse i sig selv. Allerførst gælder det om at holde sig til. Der gælder ingen regler om at stå i kø og tage hensyn til ældre, kvinder eller børn. Begynder man på det – så kommer man ikke med bussen. Når chaufføren synes, at han har holdt længe nok ved et stoppested, så begynder bussen at køre. Så det gælder om at være kommet om bord og man kan godt regne med, at de små ældre kvinder er de værste at kæmpe med om pladsen. De er bomstærke efter et langt livs hårdt arbejde i markerne og de kan sagtens vælte en 20kg tungere turist.
Når man først er kommet om bord på bussen, så gælder det om at nyde det. Man kan være heldig at få en siddeplads, men oftest er busserne helt fyldt, og mellemgangen bliver også fyldt med stående passagerer. Ikke som i en dansk bus, hvor der står et par stykker i mellemgangen. Nej, her bliver man stuvet sammen som burhøns. Hvis der overhovedet kan presses flere ind i bussen, så skal alle med. De sidste kan hænge udenpå eller sidde på taget, hvilket især de handlende gør, hvis de skal transportere varer. Fx ses klaser af bananer, sække med mel og chili, bundter med palmeblade osv.
De små børn, som er med bussen, bliver sat af hos nogen, som har et ledigt skød, der skelnes ikke til, om man kender hinanden eller ej. Har man en lidt for stor taske, vil man ofte blive tilbudt at få den sat på skødet af én af dem, som har været så heldig at få en siddeplads. I bussen er der god sandsynlighed for, at der bliver spillet noget højt indisk musik og så vil der være en stadig råben af chauffør og billetkontrollør, som samarbejder om at få bussen fyldt op og afsted til tiden – og samtidig vil passagererne være i evig højlydt dialog om, hvorvidt der er nogle som fylder for meget, eller som kunne gå længere frem i bussen.
Som regel er det sjovt at køre med bus, om end jeg en enkelt gang havde den ubehagelige oplevelse at stå op af en seksuelt noget opstemt mand, vi stod så tæt i bussen, at jeg ikke kunne flytte mig så meget som én centimeter. Det var meget ubehageligt og så snart det var muligt, fik jeg vristet mig fri af masserne og fundet mig en anden plads. Sådan er Indien altså også.
Endelig er der togene. Jeg har kun kørt med tog et par gange, men også her får man oplevelser udover det sædvanlige. Jeg har fx været på en nat-tur, som gik fra kyst til kyst i den sydlige del af Indien og varede omkring 14 timer. Der findes 3 klasser på nogle indiske tog. På de fleste dog kun 2. Jeg var med et tog, hvor der var 2 klasser. Der er økonomiklassen, hvor kupeerne består af træbænke uden nogle former for afskærmninger, og hvor man (inderne) sidder, står, ligger, som det nu bedst kan passe. Det er rimeligt billigt at køre på den måde.
På 2. klasse, som jeg kørte på, er det lidt dyrere. Her er mulighed for at omdanne kupeen til sovekupe. Der er 8 sovepladser i én kupe. 6 inde i en åben afdeling, dvs. der er ingen væg ud til gangen. Her er sovepladserne på tværs af kørselsretningen og så er der 2 køjer ude på gangen, som ligger parallelt med kørselsretningen. Inden jeg tog til Indien var jeg blevet fortalt, at det var en god ide at tage øverste soveplads, der er 3 i højden, for der kunne man ligge rimeligt uforstyrret. Det passer – et stykke hen ad vejen, for det er også her oppe under loftet, at der kører en fane rundt for at holde temperaturen nede og det er her, at lyset eller rettere projektøren hænger. Så man ligger i evigt stormvejr og lyset bliver tændt og slukket hele tiden af de andre passagerer.
Så er der lydene.
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