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En opdagelsesrejse


Stormen rusker og hyler i masten. Jeg kan høre, hvordan de hvislende snekorn sliber løs på dækket over mit hoved. Så er det rart at sidde i læ og varme hernede i messen.


Skibet ruller ikke. Det gynger ikke engang, og larmen fra motoren er for længst forstummet. Skibet har ligget frosset fast i isen en lille måneds tid. Ganske som beregnet.


Vi er syv mand om bord. De seks af os sidder her i messen. To hænger over et skakbræt. De tre sidste sidder og spiller whist med blind makker.


Kaptajnen er gået ind i kahytten til sig selv. Jeg gætter på, at han sidder og studerer forskellige grønlandskort eller læser beretninger.


Jeg kan høre stormen stige fra en brummen til en høj hyletone, og hvordan en spand, en tønde, eller hvad det nu kan være, har slidt sig løs og ruller hen over dækket. Jeg skutter mig, mens jeg tænder piben.


Så spidser jeg min blyant og finder den lille bog med blanke sider frem, som kaptajnen har foræret mig.


Hvorfor?


Fordi jeg har lyst til at fortælle om den række af begivenheder, som er grunden til, at jeg sidder her lige nu.
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Jeg befinder mig i Nordøstgrønland ved øen Shannon. På kortet har jeg sat et kryds tæt på østkysten. Det er her - 70 meter fra stranden - at jeg sidder om bord på “Alabama”. Skibet er en jagt bygget i Norge for tyve år siden.


Vi skriver september 1909, og jeg hedder Iver Peter Iversen. Jeg er 26 år. Indtil for små to måneder siden gjorde jeg tjeneste på det danske inspektionsskib “Islands Falk”.


Vi lå i havn på Island, da vores chef spurgte, om en af os maskinkyndige kunne tænke sig at tage hyre på “Alabama”. Maskinisten dér var blevet syg. Skibet var netop kommet fra Angmagssalik i Sydøstgrønland, hvor det havde hentet 50 grønlandske hunde.


Jeg meldte mig, fordi kaptajnen på “Alabama” hed Ejnar Mikkelsen. Jeg havde for et par år siden læst i et ugeblad om hans rejser i Alaska. Det var spændende læsning. Kaptajnen skulle nu op til Nordøstgrønland og lede efter vardeberetninger og efterladte dagbøger. Desuden skulle han forsøge at finde ligene af to af de tre ekspeditionsmedlemmer, som var omkommet dér for to år siden. De tre forulykkede mænd hed Mylius-Erichsen, Høeg Hagen og Jørgen Brønlund.


Ejnar Mikkelsen antog mig. Der var for øvrigt ikke andre, der meldte sig.


I denne bog har jeg sat mig for at fortælle om forudsætningen for, at jeg befinder mig her sammen med Ejnar Mikkelsen og de fem øvrige besætningsmedlemmer. Forudsætningen hedder Danmark-ekspeditionen. Ingen her om bord var med. Men vi har alle sammen snakket med deltagere i ekspeditionen, da de kom hjem til København sidste år. Desuden har jeg afskrifter fra nogle dagbøger. Og vi har læst aviserne. Så hvad jeg fortæller nu, er noget jeg har stykket sammen alle mulige steder fra.


For tre år siden - altså i 1906 - havde den 34-årige journalist og forfatter Ludvig Mylius-Erichsen sat sig som mål at sejle op til Nordøstgrønland. Her ville han kortlægge det eneste kystområde i Grønland, som verden endnu ikke kendte til, og hvor man mente, ingen mennesker endnu havde været.


Tyskeren Koldewey var i 1870 sydfra på en vanskelig og farlig slæderejse nået til Kap Bismarck. Her måtte han gøre holdt. Det var omtrent på 77 grader nordlig bredde. For fire år siden - i 1905 - lykkedes det for den franske hertug Philippe af Orleans at komme en smule nordligere, idet han pr. skib nåede frem til sydspidsen af øen Île de France, der ligger på 77°36' (' = minutter) nordlig bredde.


Det lykkedes to gange amerikaneren Robert E. Peary at nå til Independence Sundet. Han kom med slæde fra vest over indlandsisen. Det var i 1892 og i 1895. Stedet, han nåede frem til, kaldte han for Kap Glacier.


I år 1900 nåede han på havisen langs nordkysten helt ned syd for Kap Bridgman på Peary Land, hvor han byggede en varde på omtrent den 83. breddegrad. Det blev hans sidste forsøg. Længere sydpå kom han aldrig. (Se kortet side 80.)


Kystområdet på ca. 650 km imellem de to punkter - Kap Philippe og Pearys varde - var indtil nu forblevet ukendt land.


Og ukendt land drager os mennesker. I hvert fald nogle af os.


Hertil kom, at man gerne ville undersøge, om Peary Land var en ø adskilt fra det øvrige Grønland af et sund. Det mente Peary, at han havde iagttaget. Andre fandt på at kalde dette mulige sund for Peary Kanalen. Havde Peary ret, gjaldt det for os danskere om at få berejst øen og få den opmålt, inden f.eks. amerikanerne erklærede den for deres område.


Mange nationer var på benene for at gennemføre sådan en opdagelsesrejse.


Men den ville koste penge.


Mylius havde imidlertid snakketøjet i orden. Og begejstringen. Han fandt forretningsfolk og andre private, der var villige til at skyde kapital i en sådan ekspedition. Der blev oprettet en komite, som bestod af fire medlemmer. De skulle hjælpe Mylius med af skaffe kapital til ekspeditionen og i det hele taget stå som garant over for staten og den danske befolkning.


Det lykkedes Mylius og Komiteen at skaffe halvdelen af udgifterne. Den anden halvdel indvilligede den danske stat i at betale.


En sælfangerskude blev købt i Norge og rigget til. Den var bygget af egetræ, havde tre master og var på 242 tons. Den var enogfyrre meter lang og forsynet med en dampmaskine på tres hestekræfter. Skibet hed “Magdalene”, men blev døbt om til “Danmark”.


Der var åbenbart ingen, der havde fortalt Mylius, at gammel sømandsovertro sagde, at man skulle være varsom med at ændre en veltjent skudes navn inden en lang og farlig rejse. Sorg og ulykke kunne nemlig blive følgen af at fornægte et skibs fortid.


Men måske troede Mylius ikke på den slags.


Derefter hyrede han 27 mand. En halv snes af dem var videnskabsfolk, mænd, der f.eks. var specialister i vejrforhold, kortlægning, bjergarter, planter og dyr.


To af dem var malere. De havde til opgave at tegne og male de forskellige landskaber, de rejste igennem.


Også tre grønlændere blev hyret. De var fortrolige med deres land, og de vidste, hvordan man kom frem med hundeslæde.


Resten var søfolk, der i første omgang skulle føre skibet sikkert til Grønlands østkyst. Herfra skulle de sejle det så højt mod nord, som havisen tillod.


Sejladsen og opholdet var beregnet til at vare to år. For en sikkerheds skyld havde Mylius taget proviant med til mere end to og et halvt år.


Sejlskibet “Danmark”, som først og fremmest blev drevet frem med kul og maskinkraft, stod ud fra København i sommeren 1906.


Nu skulle landets største og mest ærgerrige ekspedition nogensinde begynde.




﻿

Problemer om bord


På vej op gennem Kattegat knækkede først den øverste rå på fokkemasten og dernæst klyverbommen, og et af sejlene flængedes. Skibet måtte lægge ind i Frederikshavn for at få skaderne udbedret. Maleren Achton Friis foreslog spøgefuldt, om ikke de skulle døbe “Danmark-Ekspeditionen til Nordøstgrønland” om til “Grønlands-Ekspeditionen til Nordøstdanmark”?


Under opholdet måtte mandskabet samtidig lænse skibet for 24 tons kul og 6 tons sand, da det viste sig, at det var for tungt lastet. Desuden måtte hele lasten stuves om. For eksempel lignede dækket en blandet landhandel med sække, kasser, tønder, planker og 3o forvirrede hunde foruden alskens andet, der blot var anbragt, hvor man i farten inden afgangen havde kunne finde plads til det. Arbejdet tog en uge.


Derpå stak skibet igen i søen.


Og så var det alvor. Nu kunne mandskabet ikke længere få hjælp hjemmefra, hvis noget gik galt. Viste det sig, at der var et eller andet, mændene manglede, måtte de klare sig uden og så se at få det bedste ud af det.


Videnskabsfolkene sad ikke med næsen nede i deres bøger under hele rejsen eller hyggede sig med at efterprøve redskaberne og pudse deres instrumenter. Nej, de havde vagter ved roret og som udkigsposter, og de arbejdede på lige fod med matroserne på dækket. Også de greb fat i tovender, som ikke sjældent var smurt ind i hundelort, så det saftede op i ærmerne, når de halede sejlene på plads.


Det var Mylius’ mening, at der ingen sociale skel skulle være mellem ekspeditionsdeltagerne. Alle fik den samme løn - 60 kr. om måneden - den samme kost og den samme personlige udrustning. Og alle var forpligtiget til at deltage i, hvad der måtte være af forefaldende arbejde.


Det var tillige Mylius’ tanke, at alle på ekspeditionen skulle have lige meget at sige.


Mylius havde et stykke tid før afrejsen spurgt Ejnar Mikkelsen, som senere blev min ekspeditionsleder, om han ville have jobbet som kaptajn om bord på “Danmark”. Da han havde hørt om Mylius’ demokratiske principper, var hans svar et klart nej. Han troede ikke et sekund på, at en sådan holdning duede i situationer, som ofte ville kræve hurtige beslutninger og øjeblikkelig handlekraft.


Efter et par døgns sejlads ankom “Danmark” til Færøerne. Her ventede grønlænderen Jørgen Brønlund sammen med sine to landsmænd Tobias Gabrielsen og Hendrik Olsen. De var ankommet for en uge siden fra Grønland.


Brønlund havde skindtøj med til alle, en del slædeudstyr og 70 grønlandske hunde. Hundene var et nødvendigt tilskud til de 30, som Mylius i forvejen havde med fra København.


Brønlund var uddannet som hjælpepræst i Godthåb og havde desuden fået et par års uddannelse i Danmark. Han talte og skrev derfor temmelig godt dansk. Han og Mylius kendte hinanden udmærket. De havde for et par år siden sammen med et par andre mænd foretaget en ekspedition op langs den grønlandske vestkyst.


Om natten efter ankomsten til Færøerne blev vagten vidne til et kæmpe slagsmål blandt hundene på dækket. 50 rasende bæster røg i kødet på hinanden med strittende ben og blod i øjnene.


Heldigvis dukkede Tobias og Hendrik op, og der faldt spark til højre og venstre, og det med en kraft, som tog vejret fra selv de største og stærkeste hunde. Samtidig regnede grønlandske eder og forbandelser ned over dem. En efter en haltede de ud af farezonen med alle tegn på rædsel. Og der blev ro.


Så grinede Hendrik og Tobias og forsvandt igen ind i deres lukaf.


Alf Trolle var ekspeditionens næstkommanderende og skibets kaptajn og dermed ansvarlig for alle om bord. På et tidspunkt - efter at “Danmark” havde forladt Færøerne og var nået ind i drivisen - besluttede han, at mandskabet skulle forlade skibet i huj og hast. Det skulle være en øvelse, hvor man lod, som om skibet var ved at gå ned.


En tidlig morgen blev alle mand derfor alarmeret. De sprang ud af deres køjer og op på dækket, hvor de kylede alt, hvad de havde af køjeposer, geværer, ammunition, ekstratøj, primusser, proviantkasser og vanddunke ned i redningsbådene. Så fulgte de selv bagefter.


Alle - på nær hundene, hvis tal med nyfødte hvalpe var nået op på 110 - forlod skibet. De 28 mand roede så lidt rundt i vågen, før de efter aftale kravlede op på iskanten hundrede meter fra skibet. De halede bådene op efter sig og stillede kasserne med alt grejet på isen.


Det var godt nok. Men da de igen skulle til at laste, blev et af bådholdene noget chokeret. Mændene opdagede, at en af deres proviantkasser indeholdt 40 kg pickles. Pickles er nogle stærkt krydrede grønsager, som er lagt i en lage af eddike for at kunne holde sig. De er fulde af c-vitaminer, som søfolk og polarrejsende undertiden kan få hårdt brug for. Manglen kan resultere i skørbug.


Bådholdet kikkede resten af deres 4-5 kasser efter. Og så fandt det saft susemer tre kasser til med pickles. Fire gange fyrre kilo! Den lille håndfuld mænd kunne have roet rundt deroppe i flere år, uden at det ville være lykkedes dem at æde sig igennem alt det pickles!


Det værste var dog alle de fornødenheder, mændene ville have savnet, hvis de for alvor var kommet i fare. Det måtte der organiseres om på.


Nu skulle det imidlertid gøre godt for mændene at komme tilbage til skibet og få noget at spise.


Mens de nærmede sig “Danmark”, undrede de sig over den store stilhed, der hvilede over skibet. Nok var der ingen mennesker om bord, men hundene plejede da ind imellem både at pive, jamre og give hals. Somme tider ikke så lidt endda. Men ikke en lyd kom der fra skibet, og ingen kunne se så meget som et hundehoved over rælingen. Det var lige før, det var uhyggeligt.


Men et øjeblik efter at den første båd var nået frem, og folk var kommet over lønningen, skar en serie djævelske hyl gennem stilheden.


Under den almindelig forvirring og trang til at bjærge livet havde ingen husket at lukke dørene til messen og kabyssen. Nu var alle hundene derinde.


Sikken en ståhej! Nogle af hundene fór rundt som tosser, mens andre lå mætte og dovne i køjerne. En stor gryde med sødsuppe var væltet, og aftryk af hundepoter, som havde trådt i suppen, sad på vægge og borde. Tolv kilo kød, som havde ligget i en kedel med kogende vand, var på en eller anden måde fisket op og ædt. Ikke mindre end ti kilo smør havde hundene labbet i sig. De havde desuden sat tretten kilo rødbeder, en skinke og tre spegepølser til livs. Som dessert havde de ædt mængder af syltetøj, salt og stearin.
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Noder og malerier var det også gået ud over. Kopper og lys var slået i stykker, og hundene havde besørget over det hele, så kokken var ved at gå ud af sit gode skind.


Hvem, der havde glemt at lukke dørene, var jo ikke til at finde ud af. Det blev derfor hundene, der fik alle de sorteste forbandelser ned over deres syndige hoveder foruden sparkene og kløene, før de blev kylet ud.


Denne episode fik imidlertid et efterspil, som afslørede en mindre heldig side af Mylius’ temperament. Mylius forsøgte først at skælde kaptajn Trolle ud og erklære, at for fremtiden ville han forbyde “den slags meningsløse manøvrer”. Derefter overfusede han skibets officerer, som bagefter klagede til Trolle. En sådan utilbørlig opførsel ville de ikke finde sig i.


Fire dage senere gik det ud over matrosen og yngstemanden Charles Poulsen. Mylius beordrede ham ned i lasten for at lempe kul.


Poulsen tillod sig at gøre ham opmærksom på, at Trolle havde beordret ham til at holde vagt.


Mylius blev rasende og overøste ham med skældsord. Havde han måske ikke en kontrakt? Var han klar over, at han som ekspeditionens yngstemand var den første, der gjorde brud på den?


Stik imod sin overbevisning gik Poulsen så ned i lasten og arbejdede.


Da han omsider var færdig med lempningen, vendte han tilbage til dækket. Her blev han overfuset og udskældt af Trolle. Han blev oven i købet forhånet med den udtalelse, at han åbenbart ikke var så meget sømand, at han havde lært at passe sin vagt.


Poulsen syntes jo nok, at det havde været lidt mere professionelt, om de to mænd havde klaret deres problem uden at blande ham ind i det.


Forholdet mellem Mylius og Trolle blev anstrengt. Trolle mente, at han som kaptajn havde ansvaret for skibets sikkerhed og derfor havde kommandoen over besætningen, så længe skibet var på havet.


Mylius mente, at han som ekspeditionsleder havde ret til at blande sig. Det betød til tider ret højrøstede skænderier med styrmændene som vidner. Da det var ret uheldigt, gik Mylius nu over til at skrive irettesættende breve til Trolle, og Trolle svarede skriftligt og prompte tilbage.


Den skarpe tone mellem ekspeditionens leder og hans næstkommanderende blev dog mildere, som tiden gik - vist nok mest på grund af Mylius’ imødekommenhed.




﻿

Ankomst


Da skibet efter knap syv ugers sejlads var nået op under Grønlands østkyst, lå det og huggede frem og tilbage i storisen i en uges tid. Derefter lykkedes det Mylius og Trolle at finde et velegnet sted at ankre skibet op. Det var inde i en skærgård på sydkysten af Germania Land. Her var også gode landgangsforhold. Det var et ideelt vinterkvarter.


Stedet kaldte de for Danmarkshavn. Mere præcist lå det lidt nordvest for Kap Bismarck på cirka 77 graders bredde.
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Hundene blev sejlet de hundrede meter ind til land og sluppet løs. Enkelte foretog små udflugter rundt i landskabet, men vendte hurtigt tilbage. Sammen med de andre lejrede de sig på stranden og stirrede ud på skibet. De var klar over, at det var herfra, deres mad kom.


Inde på stranden blev store sten smidt i vandet, så de kom til at danne en anløbsbro for de mindre både.


Proviant, kul, benzin, petroleum og materialet til et hus, hvori fire mand skulle bo, blev sejlet i land. Redskaber og instrumenter fulgte efter.


Det medbragte hus var et samlesæt. Her var kun ét rum, som var fem gange fem meter. Der var et lille vindue i sydgavlen og en dør i nordsiden. I rummet var der fire køjer, et bord og en bænk, og ovre i det ene hjørne stod en kakkelovn med et skorstensrør op gennem taget. Det var det hele. Udvendigt blev huset beskyttet med en høj vold af sten og jord, som det var svært at få bygget. Døren blev i løbet af den første vinter forsynet med et vindfang. Det var et solidt og udmærket hus. Måske skulle vi hellere kalde det en hytte. Selv kaldte beboerne det for Villaen.


Det blev maleren Aage Bertelsen, kartografen Johan Peter Koch, botanikeren Johannes Lundager og meteorologen og fysikeren Alfred Wegener, der flyttede ind.


Mellem skibet og Villaen blev der trukket en telefonlinie.


Et meget specielt redskab blev også bragt fra borde: en automobil.


Mylius havde tænkt, at en bil måtte være et velegnet transportmiddel, når ellers kørebanen bestod af flade landstrækninger eller af plan is. Kraftvognen - som den også blev kaldt - kunne


komme frem med en fart af ti-tyve kilometer i timen. Mylius regnede med, at den kunne trække flere slæder ad gangen.


Og så var der tillige den fordel ved bilen, at den ikke skulle fodres, når den ikke var i brug.
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Der var også kasser med drager og balloner, som skulle bruges til meteorologiske målinger i et par tusinde meters højde. For at kunne hale dem ned igen medbragte man et simpelt håndspil. Det blev anbragt cirka tyve meter fra Villaen. Arbejdet ved håndspillet var tungt. Heldigvis fandt en eller anden hurtigt på at bruge bilens motor som trækkraft. Så blev køretøjet da brugt til noget -for det viste sig hurtigt, at det ikke egnede sig som bil.


Sejlet på “Danmark” blevet taget af - eller slået fra, som det hedder på sømandssprog. Snedkeren Jens Gundahl Knudsen byggede en lukket overbygning på dækket midtskibs. Det gav et pænt stort - og koldt - arbejdsrum for solidt påklædte håndværkere.


Da sneen kom, kastede mændene noget af den op ad siderne på den beboede del af skibet. Skroget blev på den måde pakket ind næsten til lønningen. Det gav en god isolation.


I løbet af efteråret fandt mændene også på at bygge snehuler - eller snehuse - rundt om skibet. Dem lærte hundene at sætte pris på.


Med Mylius i spidsen sejlede en ekspedition mod vest midt i august. De var ni mand i en motorbåd og en ekstra slæbebåd. De medbragte telte, primusser, proviant og geværer.


Som personligt skydevåben havde hver mand fået valget mellem en karabin og en såkaldt büchsflinte. Karabinen var en kortløbet riffel med fem skud i magasinet.
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Büchsflinten var dobbeltløbet og fungerede både som riffel og haglgevær. Med den kunne mændene både skyde småvildt som harer og fugle og storvildt som bjørne og moskusokser. Büchsflinten blev foretrukket af de fleste.
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De ni mænd tog af sted for at se på terrænet og jagtmulighederne. De fandt da også flere spor af muskusokser. Men ingen af dem så ud til at være særlig nye.


Et par dage senere fik mændene imidlertid held med deres jagt. Fra båden fik de øje på en hel hjord af sovende hvalrosser, der lå side om side inde på stranden. Mændene satte bådene på land et par hundrede meter fra stedet og listede sig frem mod flokken med ladte geværer.


Og så begyndte blodbadet.


Den første salve bragede løs, og dyrene fór op af deres dvale. Men hvor de end forsøgte at flygte hen, mødte de mennesker, som fór rundt om dem og fyrede løs. Enkelte forsøgte at vralte ned mod strandkanten, men et par sekunder efter havde de seks til otte projektiler siddende dybt i kroppen.


I løbet af et øjeblik lå der elleve døde hvalrosser på stranden. Hver af dem vejede over et ton. Her var foder nok til at holde hundene derhjemme ved skibet i live til langt ind i det næstear.


Stedet, hvor de rejste deres telte og tilberedte maden, kaldte de Hvalrosodden. Tegneren og maleren Achton Friis har siden fortalt, hvordan Mylius her optrådte som en ovenud betænksom vært:


Han hentede vand, tændte primussen og lavede mad. Han dækkede os til med tæpperne oven på de blødeste renskind, når vi skulle lægge os, og lagde sig selv sidst på de dårligste. Han røg tobak, skønt det smagte ham rædselsfuldt - bare for at være hyggelig.


Det samme billede gav ornitologen Manniche af ham. Manniche var ufrivilligt røget en tur i vandet og skrev:


I går havde jeg gjort alt mit tøj vådt, men Mylius lånte mig beredvillig som altid af sit. Han er under sådanne forhold det mest tjenstvillige og hensynsfulde menneske, jeg kender - aldrig gladere end når han selv kan få lejlighed til at tage det tungeste læs.


Meget af efteråret gik med jagt og med at fabrikere hundeslæder. Fra værkstedet på dækket kom den ene solide slæde efter den anden. Det var Gundahl Knudsen, snedkeren, der stod for træarbejdet, mens grønlænderne surrede de enkelte dele sammen.


Ti kuske fik herefter tildelt hver deres otte-ni hunde. Kusken holdt sit spand samlet ved skibssiden eller i land. Som den eneste fodrede han sine hunde, for at de skulle lære at sætte pris på ham og holde sig til ham.


Der blev også fremstillet seletøj og piske, og der blev oprettet et kursus under grønlændernes ledelse i den vigtige disciplin, der hed piskesvingning. Der blev her lovet gratis lægehjælp til dem, der ramte sig selv i ansigtet. Den blev der brug for. Og hver gang var grønlænderne ved at dø af grin.


En grønlandsk hundepisk har et skaft på en god halv meter og en lædersnert på fem-seks meter. Det er en kunst ikke bare at kunne knalde med den, men også at kunne træffe præcis den hund i spandet, der trænger til en irettesættelse.


Derefter var tiden inde til øvelser i slædekørsel. Nybegynderne var meget forsigtige med at udtale sig om, hvor de agtede sig hen - for måske gad hundene slet ikke at bevæge sig ud af stedet. Eller de kunne ikke blive enige om et bestemt mål. Det var i hvert fald på hundenes betingelser, hvis der blev kørt.



Ekspeditioner nordpå og sydpå
I begyndelsen af oktober var man parat til at lægge depoter ud til forårets store rejse nordpå.
Afstanden fra Danmarkshavn til Pearys varde var omtrent 900 km. Den samlede rejse frem og tilbage kunne altså komme op på 1800 km. Måske mere.
Sådan en strækning lå langt ud over, hvad et slædehold formåede at tilbagelægge med medbragt føde til mennesker og hunde. Det var derfor nødvendigt, at flere slædehold forud havde bygget en kæde af depoter op. På den måde forsøgte mændene at sikre både den sidste del af rejsen nordpå og især ekspeditionens hjemrejse. Her måtte de regne med, at alle - både mænd og hunde - var slidte og trætte. Selvfølgelig havde mændene lov til at håbe på, at de kunne skyde noget vildt, men da de skulle færdes i totalt ukendte områder, kunne de ikke tage jagtheldet med i deres beregninger.
Det var vigtig, at depoterne på så lange rejser også indeholdt ammunition og brændsel, tøj og redskaber. Hundene kunne for eksempel æde ens pisk, eller en slædemede kunne brække.
Depoterne fra syd til nord blev anbragt ved:
Kap Marie Valdemar,
Kap Amélie,
Depotnæsset
Bjørneskærene,
Hagens Ø og
Nordre Depotø.
Senere kom der også depoter ved:
Schnauder Ø,
Lambert Land,
Bagatellerne,
Mallemukfjeldet,
Amdrupland og
ved Nordostrundingen (81°30' N depotet).
Ti slæder med ti kuske fordelt på tre hold begyndte deres rejse. Lederne af holdene var Mylius og de to grønlændere Tobias og Brønlund. De var dygtige og erfarne slædekuske, som var parate til at tage ansvaret for fart og retning. De slædehunde, der fulgte i sporet på førerslæden, skulle nok følge efter.
Da Nordre Depotø var nået, og forsyningerne var lagt ud, ville Mylius gerne have den meget dygtige og vellidte Johan Peter Koch til at kortlægge kysten på vej hjem.
Det ville Koch ikke. Han havde vigtigt arbejde at gøre hjemme ved skibet, sagde han. Dog -hvis Mylius ville være med til at flytte det sidst udlagte depot fire-fem dagsrejser længere mod nord - for det syntes Koch var langt vigtigere - så ville han godt indvillige i at udskyde sit arbejde derhjemme.
Mylius syntes imidlertid ikke på det tidspunkt, at denne sag var særlig betydningsfuld, så næste dag vendte alle mand slæderne og drog hjemover.
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