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	Kapitel 4
Vi besejrer Biscayen og sejler 
Spanien, Portugal og Spanien
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Vi runder et fyrtårn i Vestspanien. 
Turen rundt om Isles of Scilly var livgivende. Vi var endelig igen for sejl under solen med udsigt til det dybblå hav og ind over de smukke, grønklædte klippeøer.
Sejlads rundt om Bretagne
Som sig hør og bør udskiftede vi midtvejs Union Jack under styrbords salingshorn med Trikoloren. Efter at have sejlet 114 sømil på 26 timer anduvede vi 16. september floden l’Aber Wrac’h på nordkysten af Bretagne mellem et hav af fiskerbåde, sejlerskoler og en million gummibåde og lagde til i marinaen lidt oppe ad floden. Igen havde Per glemt vindens indflydelse, så vi ramte læ ponton i stedet for den luv. Skipperkonen udtrykte sin mishag, idet fendere med videre var gjort klar i den anden side. Nå, hun blev hurtigt god igen og udtalte de berømte ord: ”Nu skal vi have en øl, Per”. Skipper var helt enig. Stedet var temmelig crowded, idet en større fiskekonkurrence var i gang, så der var nok at se på. Vi var lidt glade for at være rigtigt fortøjet til land for første gang i lang tid. Næste dag gik vi en tur op – og vi mener OP – til den nærliggende landsby, Landéda, hvor vi igen mødte svenskeren Kjeld og hans amerikanske kone Carroll, der afsluttede alle sætninger med "You know", fra nabobåden. De var begge langturssejlere, så mens vi fordrev ventetiden med to gange fire Richard's på den lokale café, til siestaen var slut, fortalte Kjeld den ene røverhistorie efter den anden. Den bedste var om, hvordan han brugte 14 dage på at nedkæmpe en utrolig klog rotte, der var kommet ombord. Vi havde ondt i maven af grin, men fik i øvrigt en række gode råd af de to, der havde været kloden rundt. Da forretningerne igen ved 16-tiden åbnede, fik vi handlet ind af gode franske varer. Priserne, især på rødvin, var noget mere pensionistvenlige end i det engelske. Hele dagen var luften tyk af sms'er om nogle mennesker, der hed Alex og Joachim. Mærkeligt, hvordan folk prioriterer. Da der for kort tid siden havde været en dansk regeringsomdannelse, var der ingen, der havde fortalt os noget.
Den videre sejlads gik til Camaret-sur-Mer, endnu en hyggelig bretonsk fiskerby. Per prøvede at reparere NAVTEX'en, der viste sort skærm, og herunder tabte han sin fine rørtang på cirka 7 meter vand. Lidt senere tabte tyskeren i nabobåden en cykel på de samme 7 meter vand, og se, det var jo værre! Vi prøvede alvorligt at skjule de savtakkede grin. Derefter besluttede vi at samle vore cykler – uden at tabe noget i vandet – og gjorde klar til bytur. Under pakning af rygsækken valgte Inger Marie at hælde en flaske vand ned i vores fine nye digitalkamera, hvorefter det opgav ævred. En fotohandler nede i byen gav det uden at tøve det røde kort og fortalte, at det ville være dyrere at reparere kameraet end at købe et nyt. Inger Marie var forståeligt nok lidt nede og nægtede at grine af Pers flade vitser. Men vi kunne ikke undvære et kamera til at fastholde vore oplevelser, så noget måtte gøres. Skulle vi virkelig til at investere i et nyt kamera?
Tilbage på skibet erfarede vi, at tyskeren med hjælp fra lokale dykkere havde fået fisket sin cykel op. Inger Marie lavede sejlplan til næste mål, Concarneau, hvilket tog så lang tid, at Per anstændigvis følte sig tvunget til at begynde madlavningen.

					
						
								
								TEMA TØJVASK

								Næste morgen fik Inger Marie et anfald af arbejdsvanvid og pon­ton­tøj­vas­kede i en sort næsten tæt affaldspose. Med vand og lidt sæbe i, varmet op af solen og rystet som i en vaskemaskine, fungerede det fint.

								Undervejs på turen er tøjet blevet vasket af mange forskellige og på mange forskellige måder. Vi har brugt vaskerier, afleveret til indfødte, der kom ud til båden, og brugt to plastspande, hvor tøjet blev sat i blød under den varme sol i den ene og så vasket i den anden. Ofte har behovet for tøjvask været ringe, idet den samme T-shirt og de samme korte bukser har holdt i mange dage. Især i Caribien var livet præget af bikini, badebukser og til tider en T-shirt. Vi havde medbragt ekstra forsyninger af undertøj, så der kunne være længere mellem vaskedagene, hvor Inger Marie så udnyttede det gode vejr til at omdanne skibet til en sejlende tørrestue, hvilket overhovedet ikke passede skipper, selvom han måtte indrømme, at det var meget rart fra tid til anden at kunne trække i noget rent tøj.

							
						

					
				
Pjaskeriet gav Per anledning til at gå en tur alene i byen, hvilket han udnyttede til et cafébesøg med muslinger og hvidvin. Han sad og så på de smukke forbipasserende franske piger, der klædte sig flot og havde en smuk holdning, hvilket piger i Norden kunne lære en del af.
Vores kamera var købt på SHAPE, og vi kom i tanker om, at vore gode venner Christina og Carsten havde købt et af samme slags, så vi ringede til dem og spurgte, om de ville prøve at købe et nyt på SHAPE og sende det til os. De ville godt købe et til os, men de ville ikke sende det. De ville selv komme og aflevere det. Imponerende, når man ihukommer, at der var 800 kilometers kørsel hver vej. Så lørdag/søndag havde vi et hyggeligt besøg af de to og deres tiltider charmerende terroristefternøler, Thomas, på omkring 4 somre. Ud på aftenen, efter et enkelt glas vin eller to, fik Christina den sære idé, at hun egentlig hellere ville beholde det nye og smartere kamera. Meget ædelmodigt ville hun så lade os overtage deres det gamle. Herefter gik hårde natlige forhandlinger i gang. Dagen efter, søndag morgen, blev der endelig givet håndslag på, at vi overtog deres det gamle, så nu var vi glade og fotokørende igen.
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Tøjvask. 
Over Biscayen
I mellemtiden havde vi vurderet de to muligheder, vi kunne se for den videre færd: Enten at sejle hele vejen rundt langs franskekysten til Spanien eller tage turen direkte over Biscayen. Efter en god snak med Inger Maries DMI-venner besluttede vi os for den direkte option. Et højtryk med centrum over Azorerne var stabilt og ville i værste fald kun blive afløst af et nyt højtryk. Vinden ville være nordvest, 3-8 m/s, dog til tider skiftende. Ingen nedbør. En perfekt vejrudsigt, dog måske med lidt for lidt vind. Mandag den 27. september 08.45 sejlede vi derfor spændte ud sammen med tidevandet fra Concarneau med kurs direkte mod Spanien.
Turen til Viveiro i Nordspanien var beregnet til 302 sømil med en option om undervejs i stedet at tage til La Coruña, hvis det gik hurtigt, og vinden ikke drillede. Vi satsede på at anduve den Iberiske halvø i løbet af torsdagen. Om torsdagen ville vinden gå i syd, men da var vi forhåbentlig sikkert i land. På grund af afsejlingstidspunktet blev god-rejse-øllen erstattet af den sidste rest af Gammel Dansk. Mens vi sejlede mellem den smukke ø-gruppe Les îles des Glénan fik vi følgeskab af en stor flok delfiner, der legede tagfat omkring båden i lang tid. Fascinerende skue, men vi var nu blevet så blaserte, at vi end ikke gad hente vores kamera. Dagen igennem sejlede vi stille og roligt skiftevis for motor og sejl. Om eftermiddagen, på det nu åbne hav, blev vi dog pludseligt angrebet af et lille propelfly med to motorer. Det gav os flash backs til en dårlig sort/hvid B-film fra halvtredserne, men det var virkeligt nok og endda i farver, så det eneste, der manglede, var maskingeværilden og dybvandsbomberne. Inger Marie mente, at flyet faktisk rørte antennen i mastetoppen, men det har nu nok været lidt længere væk.
Flyet fløj rundt og angreb os igen yderligere tre gange. Vi prøvede at kalde det over radioen for lige at høre, hvad de havde gang i, men intet svar. Der var formentlig tale om en farttosse, der lige havde erhvervet certifikatet. Men, syntes vi, en noget uhøflig og især for Inger Marie en lidt skræmmende afsked med det franske. Det fik os til igen at stryge Trikoloren, selvom vi går ind for frihed, lighed og broderskab. I stedet satte vi optimistisk de gule og røde spanske farver under styrbords salingshorn.
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Flyangreb på vej over Biscayen. 
Inger Marie havde i flere år følt sig lidt skræmt ved tanken om at skulle sejle over Biscayen. Der går jo mange røverhistorier – hvoraf en del sikkert er sande – om netop dette farvand, men vejret var rigtig fint. De to første nætter havde vi en stor flot fuldmåne til at give lys. Der gik mange timer mellem de gange, vi så et skib, for der er rigtig god plads midt på denne store blå tallerken. I nogle områder af Biscayen er der mere end 5.000 meter dybt. Mærkeligt at tænke sig, at en søjle på kun 1 x 1 meter vand så vil veje 5.000 tons. Men da ingen af os er over 1,70 meter høje, er det jo egentligt ligegyldigt, om der er 2 eller 5.000 meter dybt, da vi jo i værste fald også ville drukne på to meters dybde.
Onsdag morgen begyndte vinden at gå i syd, hvilket jo ellers først skulle ske torsdag. De lange atlanterhavsdønninger ændrede sig nu til 
generende krabsøer mest på tværs, så det sidste døgns sejlads var noget værre rulleri, samtidig med at stakkels ”Malte II” blev kastet hid og did og overskyllet af relative store vandmasser. Så admiralinden og majoren skruede sig ned i hver sit hjørne af cockpittet i ly under bådens doghouse og holdt sig godt fast. Vi stod igen over for et af de mange sejlervalg. Hvis vi gik mod La Coruña, ville vi have vinden direkte imod. Til gengæld ville vi komme ind til den kyst, spanierne selv kalder ”Costa del Morte” i dagslys, samt i tilgift være syd for Cabo Prior. Hvis vi gik direkte til Viveiro, ville vi være i land 10 timer før, men det ville igen indebære anduvning i mørke og en senere sejlads til La Coruña. Dog ville vi ved dette valg kunne udnytte vinden til en tyskerbidevind, som betød stramt tottet storsejl, og Jern-Henrik snurrende. Vi valgte den sidste løsning og sejlede faktisk stærkt det resterende stykke vej. Fyrkaraktererne på den ellers ugæstfrie, mørke klippekyst passede perfekt, så 02.45 torsdag morgen var ”Malte II” ikke længere let, men fortøjet til Baskerlandet. Vi var i Spanien og omfavnede hinanden med endnu et: ”Yes, we did it”! Vi havde besejret Biscayen og følte os stolte og godt tilpasse.
* Position: 43 grader 40,20 nord & 007 grader 35,50 vest. 
Kalenderen sagde 30. september 2004, og under planlægningen to år tidligere havde vi i den grove plan fastsat en deadline til 1. oktober for ankomst til Spanien. Så langt så godt.
Sejlads rundt om Vestspanien
Efter 10 timers dødlignende søvn skulle vi ind og se byen, der var helt anderledes end de franske byer. Viveiro var en charmerende lille fiskerby omgivet af grønne bjerge og helt uspoleret af turister. Flinke mennesker og børn legende overalt også efter klokken 10 om aftenen. Det varmere klima kunne tydeligt mærkes. Derimod havde vi store problemer med det spanske sprog, som vi forud burde have forberedt os bedre på.
Vi spiste på en lille fortovscafé og fik tapas, i dette tilfælde små fiskesandwich, en lækker omelet med kartofler og løg samt hver et glas rødvin. Samlet pris for os begge: 24,50 kr. Inger Marie fik ved fingersprog og grimasser en aftale med en frisør. Lokkerne faldt i store totter, mens Per sad på det hyggelige torv med en café solo. Vi følte os rigtig godt tilpas i det spanske.
Igen tilbage i marinaen spurgte vi den flinke havnemester om, hvor vi skulle sejle hen for påfyldning af diesel. Ved tegnsprog og enkelte engelske gloser fik vi besked på bare at blive liggende, hvor vi var. Vi undrede os lidt, da vi havde bestilt 100 liter, men måske var der tale om sprogforbistring. Lidt senere kom havnemesteren trillende med en lille trækvogn ud ad pontonbroen med 4 x 25 l plastikdunke. Med en lille Storm P-agtig pumpe fik vi så fyldt dieseltanken op. Det hedder service.
Vigtigt skibsmøde
Efter de første dages eufori over at have nået Spaniens kyster holdt vi et alvorligt skibsmøde for at se lidt længere fremad. Vi havde begge indset, at vi ikke ville nå over dammen i december/januar 2004-2005. Vi var meget enige om, at vi ikke ville presses til at sejle hurtigere, end det var lysten, der drev værket. Det betød desværre, at vi måtte skuffe vore gode venner Lisbeth og Jacob Fahrendorff, der var lovet tjansen som gaster på turen over Atlanten til Caribien. Vi vidste, at Lisbeth og Jacob i mere end to år havde tilrettelagt ferie og arbejde med det formål at sejle med os. Så det var en tung beslutning at tage, og vi måtte erkende at vores grove plan havde været for optimistisk. Lisbeth og Jacob tog det efter omstændighederne pænt, og vi er stadig på god talefod.
Det var bestemt muligt at sejle hurtigt ned til De Kanariske Øer eller Kap Verde, men så ville det kun være en transportsejlads uden mulighed for at se-mærke-føle-lugte-smage-høre den iberiske halvø, Marokko og Madeira.
La Corunã
2. oktober – på Josefines 1 års fødselsdag – stod vi igen tidligt op for at sejle de cirka 60 sømil til La Coruña. Flot sejltur langs ”Costa del Morte” i smukt vejr og med en spændende indsejling til den store by, hvor vi var heldige at finde en god plads i den beskyttede marina stort set midt i byen. Vandet var dog noget uroligt, når vinden var i nord, hvilket den var hele tiden i de ni dage, vi var bundet fast her.
La Corunã er en hyggelig storby – 240.000 indvånere – med en spændende historie. Herfra afsejlede i 1588 den spanske ”uovervindelige” Armada på 130 krigsskibe, med 29.000 mand ombord, for at erobre England. Angiveligt fordi den ene dronning, Elizabeth I, havde hugget hovedet af den anden dronning, Maria Stuart. Armadaen blev dog i Bis­cayen ramt af en voldsom storm. Overadmiralen havde nok glemt at tjekke femdøgns prognosen på nettet! 63 krigsskibe gik ned, og 15.000 mistede livet. Englænderne var ikke spor taknemmelige for kong Neptuns hjælp, for året efter anløb en straffeekspedition Coruña-bugten og ødelagde byen med kanonild. Selve invasionen blev dog forhindret af den lokale heltinde, Maria Píta, der om natten observerede fjendens forsøg på landgang og gjorde anskrig. Hun har formentlig været på nattisseholdet.
Nu om dage virkede byen uspoleret af turister, selvom flere krydstogtsskibe anløb i perioden. Det gik her op for os, at vi havde været meget heldige med passagen over Biscayen. Flere storme optrådte i perioden, og vi hørte beretninger om flere tilfælde af ”mand over bord”, knækkede master, skibe forladt af besætningen og ituflåede sejl, hvilket vi selv så på skibe, der anduvede marinaen. Flere sejlskibe tog af sted mod nord, men måtte vende tilbage igen på grund af vejret.
Vi skulle her have repareret vores defekte NAVTEX, hvorfor vi ventede... og ventede... og ventede, mens trådene glødede mellem os og firmaet i Danmark, samt mellem firmaet og en spansk reparatør.



		
			
				Kapitel 3

				Loch Ness, whisky eller 
whiskey, den keltiske kultur 
og Isles of Scilly
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				For svaj ved Isles of Scilly

				Jyllands kyst agterude

				Vejrudsigten mandag 19. juli 2004 var god med vind fra øst. Ombord var – udover admiralinden og skipper – Per Højgaard-Jensen en god ven fra den danske koloni ved SHAPE. Søofficer, men flink nok alligevel. Per H.J. har en fortid som folkebådssejler sammen med sin dejlige kone Elisabeth, og han viste sig at være en rigtig god gast på sejladsen over Nordsøen. Han var hjælpsom, ikke bange for at tage fat og god til at lave mad, også i de perioder hvor ”Malte II” rullede temmelig voldsomt i søen. Kursen blev sat mod Peterhead på Skotlands østkyst, og GPS'en viste en distance på 342 sømil cirka kurs 300 grader. Vejret var skiftende, men generelt godt. Vinden kom fra den rigtige retning, så vi havde kun Jern-Henrik – bådmotoren – arbejdende i 18 timer ud af de 80 timer, turen varede. Vi oplevede dejligt solskin, men også i perioder hård vind med 3-4 meter høje bølger. Skibet bjergede sig fint gennem de skumklædte bølger, på et tidspunkt med to reb i storen, og vores nye Aries vindror fungerede perfekt, efter at Per H.J. fandt ud af at justere det korrekt. Vi var næsten ikke søsyge, selvom det ind i mellem kunne være svært at falde i søvn på frivagten, når bølgerne kastede skibet hid og did.

				Efter råd fra FTLF etablerede vi tre et rigtigt godt fungerende vagtsystem med fire timers vagt i dagslyset og tre timers vagt i perioden fra 18.00 til 06.00. Det var en ganske særlig oplevelse at blive vækket 03.00 med kaffe og brød og så helt alene i cockpittet opleve overgangen fra mørke til lys, herunder solopgangen, mens skibet sejlede sig selv præcist på kursen styret af vindroret – som nu var døbt ”store Olfert” – og med alle sejl oppe. De to andre sov trygt om læ, og du selv befandt dig midt på den store blå tallerken uden at kunne se andre skibe, men med udsigt til de fantastiske flyvere, mallemukken, suler og alk-fugle. Selvom vi stadig var tæt på de danske kyster, begyndte natureventyret allerede her med gentagne besøg af delfinflokke, som Inger Marie og skipper aldrig før havde set, og som legede tagfat rundt om skibet, ofte i perioder på 20-30 minutter i træk. De er fantastiske svømmere. At se en stor delfin svømme få centimeter forbi den skummende bov på skibet, mens den vender det ene øje op for at se, hvad det er for nogle mærkelige væsener, der kigger ned på den, er en af de helt store naturoplevelser.
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				Delfinleg. Gasten kigger på.

				Små jubilæer

				Som Osvald Helmuth engang sagde: ”Man skal huske at fejre de små jubilæer”. Efter at være kommet klar af Thyborøn fik vi en ”God-rejse-øl”. Til markering af midtvejs – the point of no return – havde vi medbragt en flaske champagne fra Belgien. Ved 171 sømil mærket fra Thyborøn midt i Nordsøen sprang proppen. Desværre var søgangen på det tidspunkt temmelig voldsom, så ingen af os nød det perlende skum specielt meget. Faktisk røg det sidste skvat ud til Kong Neptun. Da vi passerede nul meridianen – Greenwich zero line – sad orlogskaptajnen og majoren klar til at knappe en øl op, mens admiralinden sov sødeligt. Vi skulle skåle præcis, når GPS'en stod på 000,00,000 grader – skiftet fra østlig til vestlig længde – men GPS'en snød os og hoppede til 000,00,004. Nå, vi gjorde os hårde og skålede alligevel. Vi får normalt også en gå-iland-øl, men nu skulle vi jo lige finde Skotland først.

				Skotland i sigte

				Torsdag eftermiddag var Skotland i sigte – troede vi nok, at det var – i det fjerne. Vi havde håbet at kunne gå i havn i dagslys, men skiftende vind og begyndende usigtbart gråvejr gjorde, at vi først anduvede Peterhead efter mørkets frembrud og selvfølgelig i regnvejr. Det var meget lidt godt, idet skipper ikke havde sørget for det bedste kortgrundlag over havneforholdene. Det var svært at se havneindsejlingen, så alle var oppe på lakridserne, og da vi så omgivelserne dagen efter, kunne vi se, at vi på et tidspunkt havde været på vej mod klipper syd for havneområdet. Heldigvis vejledte en venlig havnekaptajn os effektivt over VHF-radioen, så vi fandt hullet ind til havnen og den rigtige rute til flydepontonerne, der jo giver uafhængighed af tidevandet, hvis der vel at mærke er vand nok ved lavvande. Den skotske accent kan være lidt svær at forstå, og vi forstod i hvert fald ikke, da vi var på vej ind i den mørke regnfulde havn, hvad havnekaptajnen mente med ordet ”firework”, indtil hele havnen oplystes af det flotteste fyrværkeri samtidig med vores indsejling. Vi var selvfølgelig benovede, selvom vi nok syntes, at det var at gøre lige lovlig meget ud af specielt vores ankomst. Senere viste det sig, at vi netop havde ramt den lokale årlige havnefest. Forsvarligt fortøjet til pontonbroen delte Per og Per i silende regn fire øl i cockpittet. Det sidste jubilæum i denne omgang. Inger Marie forberedte en lækker gang natmad, og for første gang i fire døgn smagte vi et glas rødvin. Herligt. Efter 9 timers god fast søvn uden vagter måtte vi om morgenen vemodigt sige farvel til vores gode gast Per H.J., der jo stadig var arbejdsramt og derfor måtte vende tilbage til NATO og ikke mindst til den skønne Elisabeth.

				Kurs nord om hovedlandet

				Efter nogle dages ophold i det relativt kedelige Peterhead satte vi en flot, men kølig sommermorgen kursen mod nord. Turen varede længere end forventet, idet vi ikke havde forberedt os ordentligt på strøm - og tidevandsforholdenes effekt. Et emne vi i de følgende dage brugte en del tid på gennem livlige diskussioner, hvor den ene igen var mere klog og stædig end den anden. På vej nord om Fraserburgh havde vi således strømmen imod, fordi vi afsejlede på et forkert tidspunkt, så det blev en lang dag, inden vi i sidste dagslys anduvede Buckie, en lille sød fiskerby på den nordvendte kyst. Igen blev vi fint hjulpet ind over VHF-radioen. Skotterne er generelt utrolig venlige og hjælpsomme. Skipper mente dog ikke, at de skotske piger er noget at skrive hjem om. En dansk gennemsnitspige ville klare sig fint her. De danske sløve havnekaptajner kan derimod lære en del af de skotske og irske ditto. Hvis ikke man bliver vejledt over radioen, står de på kajen og venter, klar til at hjælpe med alt lige fra vask af tøj, buskøreplaner, de bedste pubber, tidevandstabeller, vand og el. Kun fantasien sætter begrænsningen. I Buckie fortøjede vi uden på en stor redningsbåd, hvilket jo er strengt forbudt, men i orden i dette tilfælde, idet den ventede på reservedele.

				Fordelen ved denne fortøjningsmåde var, at vi fulgte tidevandet op og ned – det gik her cirka 3-6 meter op eller ned hver 6. time – og dermed kunne vi overlade det til besætningen på redningsbåden at justere længden af fortøjningerne hele tiden.
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				Langs redningsbåd.

				Dagen efter tog vi bussen til Inverness for at checke forholdene omkring Caledonian Canal og for endelig at købe ”Reeds Nautical Almanac”. Denne ”bibel” over forholdene i de europæiske farvande burde vi have købt for længst, så havde vi undgået bøvl med indsejlingen i Peterhead, tidevandsstrømme imod med videre. Men godt så. Selv pensionister må jo lære, at nogle ting er vigtigere end rødvin. Næste dag i Buckie brugte vi igen tid på at studere det indviklede tidevand, men nu på et lidt højere niveau. Morgenen efter, nu perfekt tilpasset tidevandsstrømmen, sejlede vi i tåge ud af havnen meget opmærksomme på indgående fiskerbåde, der i øvrigt modsat danske fiskere altid vinkede til os. Kursen var sat mod Inverness, og vi havde en rigtig dejlig sejltur, hvor vi ved Fort George igen så delfiner. Vi sejlede ind gennem den yderste sluse ved Inverness og prøvede herved vores første sluse nogen sinde. Indsejlingen kan kun anduves ved højvande, hvilket vi havde taget højde for, så vi i smult vande kunne fortøje i den beskyttede marina i Inverness. Vi oplevede en aften et lidt tyndt Tattoo, men til gengæld på et listigt værtshus på vejen hjem en rigtig god sanger, der sang skotske og irske viser. Det lykkedes Per at holde den daglige kvote af Guinness, det tyktflydende, sorte irske øl med flødeskumsskum, der er livseliksir for den gamle skipper, mens Inger Marie tappert arbejdede sig gennem de velsmagende skotske single malt mærker.
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				Søerne i Caledonian Canal.

				Besejling af Caledonian Canal

				Der er cirka 30 sluser og 12 svingbroer i kanalen, og den højeste sø, Loch Oich, befinder sig cirka 35 meter over havet. Caledonian Canal er omkring 96 km lang og er skabt ved at udnytte den naturlige kløft, Great Glenn, mellem de op til 1300 meter høje og pittoreske bjerge.

				Fredag morgen gik turen op gennem de første 6 sluser. Vi fandt hurtigt ud af teknikken. Slusevagterne var hele vejen igennem meget hjælpsomme og altid med et smil på læben. Det var helt specielt at sejle gennem kanalen og ud i den berømte Loch Ness sø, der er godt 45 km lang, men kun få km bred og meget dyb, op til 250 meter. Vandet er kulsort, så man kan godt forstå, at myten om uhyret Nessie er dannet. Naturen er smuk og overvældende. Ud på dagen hægtede vi os på en bøje ud for Urquhart Castle og nød det dejlige vejr.
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				Urquhart Castle ved Loch Ness. 

				Siddende i cockpittet, med en enkelt Dry Martini i hånden, lykkedes det os at finde ud af at overføre og kategorisere de mange fotos fra vores fine nye digitale kamera. Kvaliteten var rigtig god, når billederne kom op på skærmen på Inger Maries bærbare computer. En dansk familie i en sejlbåd sejlede flere gange rundt om os, mens vi udvekslede sejlernyheder og small talk.

				Efter en rolig nat uden at mærke noget til Nessie sejlede vi tæt forbi Urquhart Castle ned gennem den lange smalle Loch Ness til landsbyen Fort Augustus, hvor vi overnattede langs en pontonbro.

				Det eneste uhyre skipper så i Loch Ness, var Inger Marie med morgenhår, hvilket da også kan vække enhver. Således lysvågne nåede vi lige at komme ind i slusen sammen med fem af de frygtede udlejningsbåde, der er motorbåde, folk uden sejlererfaringer overhovedet kan leje. Man skal dog have kørekort til bil! Bådene var voldsomt skrammede og så ud, som om de havde deltaget i stock boat race. Det var en rigtig god idé at holde sig langt væk fra disse både, men det var ikke muligt her, så Inger Marie i stævnen og Per i cockpittet kæmpede en hård kamp for at holde de hoppende og dansende plasticuhyrer stangen. Vi overlevede, selv om vores sagesløse dinghy på et tidspunkt blev klemt halvt sammen af en udlejningsskipper, der bagefter stillede sig op med armene overkors og så meget cool ud. Konen og de kære unger har sikkert været imponerede.

				Efter sluserne op til Loch Oich lod vi meget hensynsfuldt udlejningsbådene sejle først ud. På vej gennem den smukke kanal kom vi til en sluse ved frokosttid, hvilket naturligt betyder, at slusemesteren spiser frokost. Her var der så en god lejlighed til at lægge til en bro og selv spise en lille simpel frokost med sild, laks, pateer, oste mv. samt en enkelt linieakvavit. Ja, livet kan være hårdt. Senere fandt vi en lille pontonbro, der jo også følger vandoverfladen op og ned, lige neden for en af de mange slotsruiner, og vi nød en en dejlig aften i det fri omgivet af en smuk natur.

				Dagen efter gik turen over den næststørste af søerne, Loch Lochy, hvorover Skotlands højeste bjerg Ben Nevis troner. Her sejlede vi herligt for sejl indtil anduvning af pontonerne ovenfor Neptun Staircase, som er de 8 sluser, der igen skulle bringe os ned på højde med havets overflade. Så startede sluseræset igen, idet vi dog denne gang var fri for de s... udlejningsbåde. I stedet var vi i selskab med en svensk sejlbåd med fire meget sympatiske unge mennesker om bord, som vi i øvrigt senere genså flere gange. Med på holdet var også et flot hollandsk træskib med en pige, der gerne talte længe og højt. Dem mødte vi senere i en havn, hvor konen vaskede tøj i en sort affaldssæk, for så at hænge det til tørre i regnvejr. Men flinke mennesker. Det tog en halv dags tid, men det gik let at komme ned gennem de mange sluser, hvorefter vi fik anvist plads i Corpach havn inden sidste sluse ud til havet. Det var nu igen aktuelt at tænke på tidevand mv., så lidt sejladsplanlægning var nødvendig denne lidt regntunge dag ved kanalen nord for Fort William.

				Turen gennem kanalen havde været en stor oplevelse. Vi følte os nu mere selvsikre og syntes, at vi havde klaret turen gennem kanalen fint. Vi havde det godt med hinanden og den snævre plads på et skib. Ligeledes var vi meget positive overfor den videre langfart, så frem til at rette stævnen ind mod syd og begynde færdenen mod det foreløbigt første delmål, Dublin.

				Den skotske vestkyst

				Vi havde nu helt styr på tidevandet, så på det rigtige tidspunkt slap vi ud gennem sidste sluse til havet. Der var ingen vind, så Jern-Henrik arbejdede. Ja, enten blæste det her vild, eller også var der ingen vind, eller endnu værre var den for sejlere ofte fremherskende vind – modvind – gældende. Vejret var lidt diset, og det var flot at se skyerne ind imellem bjergene, samt de hyggelige små byer i den skotske skærgård, der minder om den svenske, men med større proportioner. Tidevandsstrømmen blev udnyttet, så vi på et tidspunkt gik 10,2 knob, hvoraf 6 knob var medstrøm. Undervejs oplevede vi de frygtede tiding-rases, som er voldsomme strømme, der møder hinanden samt eddies, mærkelige strømhvirvler, der tager fat i båden og uden smålig hensyn til den stakkels skipper, der prøver at styre. Men det gik rigtig fint, så vi var synligt stolte, da vi anduvede den idylliske Dunstaffnage Marina lige nord for Oban. Da båden ikke længere var let, styrede vi målrettet mod Marina pubben for at teste den stedlige Guinness kvalitet. Herefter en dejlig aften med god mad, vin og læsning i cockpittet med udsigt over til det lokale Castle, som vi besluttede os for at besøge.

				Næste dag var dømt ”stay-over-dag” med morgenløb, varmt morgenbad, eggs and bacon, lidt småhandlen i den lokale bådudstyrs-shop, en lang gåtur, hvor vi beså det berømte Dunstaffnage Castle, samt sejladsplanlægning for næste dags tur til øen Jura, hvor vi ville ligge for svaj (anker). Turen til Jura var navigationsmæssigt en udfordring, idet der var mange klipper og småøer, samt risiko for eddies og tiding-rases. Endvidere skulle vi passere det berygtede ”Gulf of Corrywreckan”, der har ført til mange skibsforlis gennem historien.

				
					
						
								
								TEMA SIKKERHEDSUDSTYR OMBORD

								Det vigtigste for os var at komme levende hjem igen. Vi ved godt, at det formentlig er farligere at køre i bil fra Årøsund til Århus, end det er at sejle jorden rundt, men det hjælper jo ikke med den statistik, hvis vi forliser midt på oceanet. Sikkerhed er dyrt, men her må ikke spares.

								Hjemmefra havde vi valgt følgende sikkerhedsudstyr til ”Malte II”:

								
										Godkendte sikkerhedsliner, sikkerhedsveste og redningsveste.

										En godkendt redningsflåde med plads til 6 personer. Moderskibet forlades kun, hvis det er ved at synke eller i tilfælde af brand ombord.

										En E-PIRP, som er en lille sender, vi kunne medtage i redningsflåden. Den er vandtæt, kan flyde, og aktiveret sender den signaler til SOK om, at hjælp behøves og skibets position. Senderen er registreret ved SOK med en kode, der angiver skippers navn, og hvilken type skib der sejles i.

										En satellittelefon, hvormed vi kunne tilkalde hjælp uanset, 
hvor vi var på jordkloden.

										En håndholdt GPS.

										Mand-overbord funktion på vores GPS.

										En håndholdt VHF.

										Brandslukningsudstyr og brandtæpper.

										Nøje gennemprøvede procedurer, der skulle følges i tilfælde af ulykker.

								

							
						

					
				

				Ved Jura

				Alt gik dog fint, og vi endte som planlagt helt alene i den mest pittoreske lille ankerbugt, hvor vi smed krogen og nød idyllen. Vi legede lidt med tanken om et havbad, men overbeviste hinanden om, at det nok var for koldt. Enten var vi ved at falde af på den, eller også var denne ”grønne vinter” bare den værste i mands minde. Næste morgen hev vi krogen samt en del tang op og satte kursen mod øen Islay med de gode single malt whiskies og naturhavnen, Port Ellen.

				Kort efter, at skipper med et saligt smil havde sat sig godt tilrette med rorpinden i højre hånd og kaffekruset i venstre, begyndte udstødningen at udstøde gråhvid røg. Motoren blev straks stoppet og sejlene sat, hvorefter skipper stod på hovedet i motoren samtidig med, at Inger Marie gjorde sit bedste for at styre en nogenlunde rigtig kurs. Per er ingen handyman, men vi havde hjemmefra fået et godt motorkursus, så uden tøven blev det meste af Jern-Henrik skilt ad, filtre tjekket, impeller udskiftet, søvandsfilter tjekket, men ingen fejl kunne findes. Mange tanker fløj gennem hovedet, mens man lå nede i bunden og rodede, og Inger Marie var utryg ved situationen og håbede på det bedste, men vi var også rigtigt bange for at blive kastet ind imod klipperne.

				Da alt igen var samlet, prøvede vi forsigtigt at starte motoren. Den brummede straks velfornøjet og ubesværet. Alt virkede igen. Teorien var efterfølgende, at noget tang havde sat sig fast i indsugningen, og det havde så løsnet sig, da motoren blev stoppet. Nå, skipper fik da hænderne op af lommen og lidt mere erfaring med Jern-Henrik.

				Whisky og Whiskey

				Efterhånden som vi nærmede os Port Ellen, blev søerne store og rullende, ja faktisk direkte ubehagelige, så det var dejligt at blive hjulpet ind på den sidste ledige plads ved en lille pontonbro i den store fiskerihavn. En kuling var under opsejling, hvilket dømte os ”blæst inde” næste dag. I Port Ellen oplevede vi hyggelige pubber og mennesker, men også det dyreste varme bad vi endnu havde mødt. Det kostede 2,5 pund, svarende til cirka 30 kr. Nyvaskede gik vi en dejlig lang tur og besøgte herunder det berømte whiskydestilleri Lagavulin, så nu er det tiden til at fabulere lidt over skippers hofdrik.

				
					
						
								
								TEMA WHISKY

								I Skotland hedder det whisky, og i Irland hedder det whiskey, og denne gudedrik er en vigtig del af den keltiske kultur. Irsk Whiskey er destilleret tre gange, mens skotsk whisky normalt kun har været igennem to gange. Irerne praler derfor med, at deres drik er den reneste og blødeste på jorden, men det er meget en smagssag, og ombord på ”Malte II” foretrækker vi den skotske Single Malt, dog ikke lige de typer, der smager af tang og tjære. Ordet whisky kommer af det gamle keltiske ord usquebaugh, der betyder Livets vand, altså ligesom vores egen akvavit.

							
						

					
				

				Efter den obligatoriske rundvisning på destilleriet var det endelig tid til besøgets formål: Prøvesmagningen. Vi nød den klassiske Islay whisky med den tørre røgede smag. Prøverne var pænt store, så vi gik tilbage til båden i endog meget godt humør. Vi konkluderede dog, at den Glenmorangie, vi havde købt i Inverness, var lige så god.

				Nordirland

				Tilbage på båden så vejrudsigten på NAVTEX'en – på trods af whiskytågerne – rimelig ud, så vi besluttede at forlade Skotland og sejle mod Coleraine i Nordirland. Turen til Coleraine fandt sted i dejligt vejr, den var sejladsmæssigt udramatisk, og vi gik for motor hele vejen. Det var spændende at se Nordirland nærme sig, mens Islay fortonede sig i det fjerne. Coleraine ligger 4 sømil op ad floden Bann, og det var lidt nervepirrende at følge flodens bugtninger. Nerverne faldt lidt til ro efter en fin modtagelse i den hyggelige lille marina på flodbreden.

				Vi to havde herefter en god samtale om det generelle i at sejle på langfart. Vi var enige om det spændende, dejlige og afvekslende i denne levemåde, men formen indebærer jo også meget vind, regn og reel risiko for pludselig at befinde sig midt i en storm, samt afsavn fra venner, familie og ikke mindst børn og børnebørn. Men man må jo tage det sure med det søde, og vi følte os fortsat rigtig godt tilpasse og trygge på vores stålskib.

				Tiden var nu til rådighed i Coleraine, indtil en af vore venner, Ulla Vestager – også fra den danske koloni på SHAPE – ville ankomme med toget for at sejle sammen med os til Dublin. I marinaen blev vi kontaktet af en utrolig venlig og hjælpsom nordirer, Joe Slater, der var viceskoleinspektør, og som indledningsvis troede, at vi var fra Schweiz. En helt almindelig fejltagelse, som vi oplevede mange gange undervejs. Det skal være ham tilgivet. Joe hjalp os med at finde gas og kørte Inger Marie til det nærmeste supermarked, så der kunne købes stort ind. Næste dag arrangerede Joe og hans søde kone Carol sightseeing rundt i bil langs den meget smukke nordirske kyst. Vi havde mange gode samtaler og hyggelige stunder med disse specielle mennesker, der helt uselvisk afsatte tid til at tage sig af os, og som oven i købet kørte os til stationen for at afhente gasten Ulla.

				Torsdag morgen sejlede vi igen ned ad floden i let regnvejr og med vinden stort set imod. Hvis vi så væk fra stakkels Ullas søsyge, var det en lidt kedelig tur, hvor ikke engang Ullas gentagne ofringer til kong Neptun kunne bedre vejret. Ud på eftermiddagen, nu i varme og solskin, sejlede vi ind i den hyggelige, men lidt turistramte havneby, Ballycastle. Ulla kom hurtigt til sig selv, og vi spiste om aftenen – efter råd fra Joe Slater – en lækker fiskeret på havnehotellet senere krydret med en medrivende irsk folkemusik jamsession på en hyggelig pub, hvor man sad virkelig tæt, og hvor der var næsten lige så mange musikere som gæster. Næste dag "stay-over-dag" med morgenløbetur langs stranden og hjem langs en golfbane, som der er virkelig mange af derovre
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				Familien Slater og Ulla i Coleraine.

				Belfast

				Lørdag 14. august 2004. Sejlads langs den overvældende smukke kyst med sigt ind mod naturfænomenet Giant Causeway til Bangor, en stor forkromet marina ved indsejlingen til Belfast. Vores mål var at gøre Belfast som turister.

				Vi oplevede en glimrende busrundtur med engagerede guider og så alle de forfærdelige steder, der har været centrum for den rystende konflikt mellem protestanter og katolikker. Religion har alle dage været – og er stadig – roden til det meste ondt. Konflikten er ikke ovre i Nordirland endnu, selvom udviklingen ser ud til at gå den rigtige vej. Det var mærkeligt at se meget høje mure med pigtråd, der skiller de to grupper i selv samme boligkvarter, hvilket står i skærende kontrast til den flotte natur og de meget venlige mennesker i øvrigt i Nordirland. Vi tog os sammen og spiste efter turen en god frokost på en historisk gammel og berømt pub: ”Liquor the Crown Saloon”, hvorefter turen gik med tog tilbage til Bangor. En lærerig dag, hvor vi blev klogere på en del af den stedlige historie.

				Ned langs kysten til Dublin

				Sejlturen fortsatte ned langs kysten, heldigvis for sejl en del af tiden. Vi oplevede en noget urolig og stressende indsejling til den lille fiskerihavn Ardglass, hvor vore pilots (rejsebøger) havde forskellige versioner af navigationsbøjerne og deres placering, hvor virkeligheden var en helt tredje. Vi brugte den sunde fornuft og kom godt i havn, igen vel modtaget af den flinke havnemester. Godt, der var pontoner, for tidevandsforskellen var betydelig. I den nærliggende fiskerihavn stod bådene på bunden og ventede pænt på næste højvande.

				Desværre var vejrudsigten dårlig. Vi var blæst inde, og det var ikke den allermest spændende by. I stedet hyggede vi os med gåture, læsning, igen ordnede vi billeder, så en DVD, men alle var alligevel noget rastløse. Skipper var lidt ked af, at Ulla ikke fik oplevet mere egentlig god sejlads for sejl. Men sådan er sejlerlivet jo også. Ulla besluttede at tage bus til Dublin for herfra at flyve hjem til Belgien. Stakkels Ulla var jo også arbejdsramt og havde en familie at passe. Men det var dejligt at have hende ombord og en god hjælp, så længe det varede. Efter Ullas afrejse var skipper nu igen nødt til –  anstændigvis – at deltage i madlavningen, men det var også fint for os to at være alene sammen ombord igen.

				
					
						
								
								TEMA GASTER

								Vi har hele tiden været enige om, at vi gerne ville have én eller to gaster med på de lange stræk. Det siger sig selv, at vagterne så kan fordeles noget mere komfortabelt hen over døgnet, og at der er ekstra hænder til arbejdet. Passagen over Nordsøen fra Thyborøn havde været perfekt med tre ombord. På den anden side kan det hurtigt give problemer at have fremmede ombord, hvor man jo lever meget tæt sammen, og hvor der faktisk ikke er plads til privatliv. Vi har derfor også været enige om, at vi ikke ønskede fremmede ombord, men kun familie og venner vi kendte godt.

								Når vi nu tænker tilbage, har vi faktisk ikke hørt om ret mange positive oplevelser med fremmede gaster ombord. En sandfærdig historie handler om en dansk sejlbåd med nogle af vore sejlervenner, der undervejs over Atlanten med en bekendt som gast, der også var sejler og fra samme sejlklub som vore venner, var ude for en skræmmende oplevelse. Efter 8 dage på vandet, skete der det, at gasten gik i sort, låste sig inde på toilettet, klædte sig nøgen, råbte og skreg om, at de var ude på at slå ham ihjel og begyndte at ødelægge skibet indefra. I dagene før havde han bedt vore venner om at sejle uden om skyer, hvilket de havde opfattet som en joke. Der var stadig 10 dage til land, men de fik ham heldigvis ud fra toilettet og pacificeret med stesolider, hvorefter de selv kunne sejle skibet til Azorerne. Det var en kæmpe lettelse igen at være i land og kunne sende vennen hjem med flyveren.

								En skræmmende historie, godt vi ikke hoppede på den galej med at medtage fremmede som gaster.

							
						

					
				

				Nogle dage senere bedredes vejret, og vi sejlede ud fra Ardglass i en nordvestlig 8 - 13 m/s vind. Perfekt vindretning, der gav en meget hurtig læns. De 55 sømil til Dublin – Howth marina – blev udsejlet i rekordtid med en gennemsnitsfart på 6 knob. Rigtig god sejltur med store bølger, fart på, sol og blå himmel. Vi talte undervejs om, hvorvidt så meget sus i skørterne ville have været for voldsomt for Ulla, eller om hun ville have nydt turen? Vi fortøjede i den dyre marina på en god plads og fejrede med en gin og tonic (herefter kaldet G&T), at delmålet Dublin var nået. Vi havde ofte i de lange belgiske vinteraftener drømt om og prøvet at forestille os, hvordan det ville være at sejle sin egen båd fra Danmark til Dublin. Vi gjorde det, det var en god følelse, og vi var glade og stolte.

				Familiebesøg i Galway

				Vores datter Merethe giftede sig for nogle år siden med ireren David, og sammen havde de købt hus lidt uden for Galway, hvor vi nød den næste uges tid med at tilbringe tid sammen med Merethe og den lille ny, Matthew. Dave så vi ikke meget til. De arbejder hårdt og længe i Irland. Der blev også tid til at se Olympiske Lege i ”tosseren”, hvilket var første gang, vi så fjernsyn siden 1. juni. Alting får en ende, og sidst i august kørte Merethe os til toget i Galway. Efter en noget tårevæddet afsked mellem mor og datter futtede vi tilbage til Dublin, tog S-toget ud
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				Ø-gruppen Isles of Scilly. 

				til Howth efter det sædvanlige Dublin bustrafikkaos og flyttede igen ind på båden. Vores medbragte hjem med 360 graders havudsigt havde det fint og havde i mellemtiden fået svejset en ny scepterfod på. Det føltes rart at være hjemme igen. Skibet oplevedes virkeligt som et dejligt hjem, og vi savnede aldrig undervejs et hus at bo i.

				Vi prøvede at købe søkort i Howth, men blev henvist til marinaen på sydsiden af bugten, Dun Laoghaire. Ekspedienten syntes, det var synd, at Per skulle vente 15 minutter på bussen, så han tog bilen og kørte skipper de 7 km tilbage til båden. Undervejs underholdt han med historier om pubber. Per undrede sig over, at der kunne være mere end 100 pubber i en lille by som Kinsale på sydkysten, der var en af de byer, vi gerne senere ville sejle ind til. Ekspedienten fortalte, at mange åbnede en pub efter pensionen, og de eneste kunder, de havde, var så familie og venner. Det gav ikke det store overskud, men var hyggeligt. Ekspedienten havde selv oplevet en nat, hvor en propfuld pub skulle have lukket for længst, da den lokale politimand stak hovedet ind og råbte: ”Nå, her er jo helt tomt”. 20 minutter efter kom han selv – nu omklædt til civilt – og fik sin pint Guinness. Den historie leder os hen til den keltiske kultur.

				
					
						
								
								TEMA KELTERNE

								Politiet i Irland hedder Garda. I Spanien hedder politiet Guardia Civil, hvilket så skaber den mærkelige forbindelse flere tusinder år tilbage til Kelterne, et gælisk talende folk, hvis rødder stadig spores i Skotland, Irland, Bretagne og Nordvestspanien. Kelterne var et indo-europæisk folk, der indvandrede fra Centraleuropa, hvorefter de for cirka 3.000 år siden organiserede sig i klaner og små kongeriger. Kelternes kultur var baseret på mundtlige heltesagn og kvad, som gik i arv fra generation til generation. Blandingen af myter og virkelighed kan gøre det vanskeligt at forstå kelterne, men nutidens irere giver dem æren for irernes aktuelle folkekarakter – fortællelysten, humoren og musikaliteten, ofte forankret i pubkulturen. Omkring Kristi fødsel skoledes kelterne i lyrik, lægevidenskab og jura. I Irland undervises børnene stadig i det keltiske – gæliske – sprog, ligesom alle vejskilte mv. står på både engelsk og gælisk.

							
						

					
				

				Sydøstirland

				Vi fortsatte sejladsen med en lille tur tværs over Dublin bugten til den kæmpe forkromede og upersonlige marina i Dun Laoghaire, hvor vi fik købt de nødvendige søkort og pilots. Men her var der gale-warning, så vi måtte blive i havn. Vi forfaldt til igen at snige os op i marineforretningen, hvor Inger Marie endelig forbarmede sig over Per, der fik lov til at købe sin højtønskede sejlerjakke, en Musto Gore-tex. Det gav et slemt indhug i den økonomiske reservebeholdning, så for Per stod den på spaghetti og vand de næste dage, men skipper var glad for sit nye stykke tekstil. Da kulingen igen havde lagt sig, havde vi en herlig sejltur til Arklow med en perfekt udnyttelse af strøm og tidevand. Undervejs i solskinnet blev vi enige om en bedre fordeling omkring computerarbejdet, hvilket havde givet anledning til en del småkævlerier mellem skipper og admiralinden: Per skriver og sorterer billeder, og Inger Marie laver alt det fancy med
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				Hoppe, hoppe – ankerplads. 

				jonglering mellem dit og dat. Arklow er en hyggelig og historisk lille by med pubber ikke alt for langt væk fra marinaen. Om aftenen så vi fodbold på en pub, og på vejen hjem var vi tæt på at misse et virkelig hyggeligt sted med levende traditionelt Jazz. I dagene 31. august til 3. september tillod vejret ikke afsejling mod syd. Tiden gik hyggeligt med småreparationer, justering af riggen, idet Per fandt ud af, at der også var en vantskrue på forstaget. Derudover drøftede vi, om vi skulle ned langs kysten til Kinsale – byen med de 100 pubber – eller om vi skulle gå direkte til Isles of Scilly, løbe- og gåture, avislæsning og en Guinness på forskellige pubber samt en anstrengende, men dejlig cykeltur i det grønne irske landskab.

				De 3 regler ombord – og delfiner

				Inger Marie havde en lang snak med sine venner i DMI, der resulterede i en beslutning om at afsejle 14.30 med tidevandet direkte mod Isles of Scilly. At sejle betyder en konstant afvejning af fordele og ulemper samt beslutninger hele tiden, hvilket jo er med til at holde liv i os. Afstanden til Isles of Scilly, beliggende vest for Lands End i Sydvestengland, var 173 sømil, så med en gennemsnitsfart på 4 knob ville turen vare godt 43 timer.

				Den første nat ned langs Irland så Per delfinflokke tre gange, og Inger Marie nåede lige at se den sidste flok ved vagtafløsningen. Hun måtte under sin ensomme nattevagt gå af vejen for en fiskerbåd efter reglen: ”Lyst viger for brød” i øvrigt efter god kommunikation over VHF-radioen.

				Skæbnen eller Vorherre ville, at vi fik det sædvanlige valg mellem at anduve i mørke eller dreje bi og afvente dagslys. Nå, vi stolede på vores sejlplan og navigationsevner, så vi gik ind mellem de forrevne klippeskær cirka 02.00, og vi fandt en bøje at hægte os på ud for øen Tresco. 

				* Position: 49 grader 57,59 nord & 006 grader 20,875 vest.

				På vejen ind var det lidt svært for skipper at få Inger Marie til at interessere sig seriøst for navigationen. Ved anduvning i mørke har vi den arbejdsfordeling, at Inger Marie navigerer – kort, kompas, GPS plus håndlygte, og Per styrer, holder et vågent øje på dybdemåleren, passer motoren og i øvrigt råber op! Grunden til Inger Maries distraktion var en delfinflok, der lyste fluorescerende og sølvagtigt i vandet, samtidig med at de snuppede fisk, der prøvede at springe væk fra dem i vandoverfladen. Efter fortøjning til bøjen, der ikke var let at fange i mørket, fejrede vi ankomsten til Isles of Scilly med varm suppe og en enkelt gå-iland-øl. Herefter gik vi begge ud som et lys, før hovedet nåede puden. 

				
					
						
								
								TEMA GRUNDREGLER OMBORD

								Sejlturen var fin nok, men med den sædvanlige vekselvirkning mellem dejligt vejr, god sø og også irriterende rullende dønninger, så regel nr. 3 om: ”Altid én hånd til skibet” var aktiveret det meste af tiden.

								Regel nr. 1 ombord på Malte II var, at det var forbudt at falde overbord. Begrundelse: Ved at falde overbord satte man den anden i en utrolig dårlig situation. Først skulle ”Man over board”-knappen aktiveres, så skulle sejlene ned, motoren startes og eftersøgning gennemføres. Da det er umuligt på åbent hav at finde en person, skulle hjælp tilkaldes, og man skulle alene sejle skibet til nærmeste havn. Endelig ville der være al bøvlet med familien, begravelse og så videre. Så det var simpelthen forbudt. Af samme grund var vi, når vi gik på dækket og altid i dårligt vejr, spændt fast med sikkerhedsvest, der havde påhægtet liner fastgjort til skibet. Redningsvest brugte vi kun ved kystnær sejlads. På åbent hav vil en almindelig redningsvest kun forlænge dødskampen.

								Regel nr. 2 er, at der altid skulle holdes udkig 24 timer i døgnet. Vi ved godt, at mange langturssejlere ikke holder udkig om natten på åbent hav, fordi chancen for at kollidere med et andet skib er mindre end chancen for at vinde i dansk lotto. Men vi havde det godt med beslutningen om konstant udkig, og vi ville næppe havde kunnet sove, mens skibet bare af sig selv sejlede derudad.

							
						

					
				

				På Isles of Scilly

				Samme dag – en del senere – måtte vi op og se, hvor vi egentlig var. Morgenkaffen blev indtaget i top og korte bukser i det solbeskinnede cockpit. Vi så os noget forbavsede omkring. Da vi om natten fortøjede til bøjen, var fjorden mellem øerne Tresco og Bryher forholdsvis bred og med vand overalt. Nu var palmerne vokset fire meter og fjorden krøbet ind til halv størrelse. Nattens små skær var vokset til store klipper, men vi havde heldigvis stadig en sjat vand under kølen. Sådan er det med tidevand.

				Men vi var nu virkelig på de berømte og berygtede Isles of Scilly, som man ikke må kalde ”Scilly-øerne”. Scilly udtales på engelsk præcis som ordet ”silly”, der som bekendt betyder fjollet eller tosset eller noget derhenad. Og hvem har lyst til at bo på Tosseøerne!

				Ø-gruppen ligger cirka 30 sømil sydvest for Cornwall. Øerne er berømte for deres naturskønhed og berygtede for deres barske tidevandsstrømme og uhyggelige bølger, der har sendt hundredvis af stolte skuder til hvile på havets kirkegård, når navigationen svigtede i vinterstormenes inferno, eller man nådesløst drev ind mod de farlige skær tilbage i sejlskibenes tid. Øerne var også tidligere kendt som hjemsted for pirater, hvor de lå på lur for at opbringe rigt lastede skibe. På klippen lige overfor vores ankerplads var der stadig en galge. Vi så dog ingen blive hængt.

				Isles of Scilly består af 48 små øer, hvoraf kun de 5 er beboede. I alt bor der cirka 2.000 mennesker. Klimaet er subtropisk på grund af golfstrømmen. Der kommer mange turister om sommeren med helikoptere og færger, og der er ikke ligefrem billigt.

				Efter morgenkaffen måtte vi ind på øen Tresco og føle fast grund under fødderne, så Lille Malte blev sat i vandet, lille Jern-Henrik monteret og så af sted ind til stranden ved siden af betonmolen. Der var ikke nogle egentlige havne, men kun simple stenmoler forbeholdt færger og turbåde, så man måtte enten ligge for svaj – hvilket stadig var gratis modsat andre steder i England – eller hægte sig på en af de udlagte bøjer, der her kostede den ublu pris af 13 pund i døgnet.

				Lille Malte blev slæbt højt op på stranden, og så gik vi ind på skatteøen for at opleve. Vi havde en pragtfuld dag med herligt vejr, hvor vi travede rundt med rygsækken og nød den pragtfulde natur, så gamle slotte, kridhvide strande, mærkelige klipper og små hyggelige huse med blomstrende haver. Havde vi dengang vidst, at dette ville være den eneste dag med godt vejr i de 9 dage, vi var fanget på disse øer, ja, så havde vi nok nydt dagen endnu mere. Vi sluttede af med en Guinness i ”New Inn” pub. Et dejligt sted med en smuk palmehave, hvor vi skulle komme til at tilbringe mange timer. På vej tilbage klædte vi om på stranden til badetøj – vi blev uvægerligt våde frem og tilbage i dinghyen – og efter at have fyldt vanddunkene, tøffede vi igen ud til skibet, hvor den stod på G & T i den lune, smukke aften. På trods af klimaet føltes vandet køligt, hvilket Inger Marie oplevede, når vi enkelte gange ikke havde placeret dinghyen højt nok oppe på stranden. Hun måtte så, stakkels pige, dykke ned under vandet for at binde fortøjningen op. Ak, ja.

				Ude på skibet fik vi besøg af havnekaptajnen, der i sin lille båd sejlede rundt til skibene og opkrævede havnepenge. Flink fyr, der de næste dage hjalp os med forskellige småting, og som til sidst opkrævede os for én nats leje, selvom vi skyldte ham for fire. Vi tror, han syntes, at det var lidt synd for os, at vi ikke kunne slippe derfra. Han fortalte i øvrigt, næsten med tårer i øjnene, at han var født på Tresco, men at han ville blive nødt til at forlade øen, når han om to år blev pensioneret, fordi man ikke kunne eje bolig på den privatejede ø, og det var for dyrt for ham at leje. Han udpegede nogle små huse ovre på naboøen Bryher, der kostede ”spidsen af en jetjager”. Sidstnævnte ø ejes af Prins Charles, som de lokale ifølge havnekaptajnen opfattede som en pengegrisk og hård mand. Han roste det danske kongehus og mente, at hvis det ikke havde været for Lady Di, ville det engelske kongehus for længst være afgået ved døden.

				Vi måtte ind og opleve øernes største turistattraktion: ”Tresco Abbye Gardens”, som øernes administrator Augustus Smith anlagde i 1834 omkring St. Nicholas Priory klosteret. Han beplantede haven med over 20.000 forskellige eksotiske vækster fra mere end 80 lande. Alle skibe, der anløb øerne på vej ud i verden, blev bedt om at tage frø med tilbage. Resultatet her efter 150 år var fuldstændigt overvældende, specielt for os, der som nogen vil vide, ikke er speciel havekyndige. En kæmpeoplevelse at tilbringe en solbeskinnet eftermiddag her. Et besøg kan varmt anbefales.

				Tilbage i haven på ”New Inn” fik vi kaffe og kage, som fuglene spiste af fra vore tallerkener og fra hånden. Vi tog os sammen og skrev en million postkort. Skulle der være enkelte, der endnu ikke har fået et, skyldes det postvæsenet.

				Dagene fra 8. til 14. september blev lidt traumatiske på grund af blæst, ofte af kulingsstyrke, hvilket resulterede i voldsomme dønninger, der kastede stakkels ”Malte II” – og os – hid og did som en prop i et boblebad.

				Det medførte meget urolige nætter, hvor den søde søvn hele tiden blev afbrudt af alskens mærkelige lyde, og hvor bøjens dunken på skibet var den værste. Det var ikke muligt at læse, og madlavningen var vanskelig. Selvom vi vistnok begge er ret søstærke, ja, så mærkede vi søsygetegnene i maven. Det lykkedes os dog at se to afsnit af ”Kongeriget” med Søs og Kirsten. Ikke kedeligt, ja, i enkelte sekunder glemte vi næsten, hvor det var, vi lå og rullede. Det gjorde ikke sagen bedre, at vi havde problemer med satellittelefonen, og at mobildækningen var dårlig. Vi tilbragte derfor megen tid på øen med lange, dejlige gåture, læsning, sejladsplanlægning og herunder snak om de fremtidige rejsemål.

				På hotel

				Søndag blev rul, rul, rulleriet så slemt, at vi bed hovedet af al skam og flyttede en nat på hotellet ved ”New Inn”. Dejlig oplevelse med lækkert værelse og en fem retters gourmetmiddag inkluderet. Vi havde dog begge dårlig samvittighed overfor ”Malte II” – mærkeligt, at man oplever sit skib som et levende væsen – der lå derude og hop, hop, hoppede. Admiralinden var endvidere noget eksalteret, fordi vi vidste, at vores svigerdatter Tine – gift med Laurids – skulle føde tvillinger, og vi kunne ikke få forbindelse til dem. Tilbage på skibet fik vi endelig kontakt med dem og modtog den glade nyhed om en vellykket stabelafløbning af to piger.

				På vej mod Bretagne

				Inger Maries snak med DMI gjorde, at vi droppede tanken om at sejle direkte til Spanien, idet DMI meldte modvind i flere dage. I stedet fik vi øje på Frankrig ikke så langt væk, så vi besluttede os for at sejle til Bretagne, når vejret tillod det, hvilket så ud til at blive onsdag den 15. september. Dagen før lykkedes det os igen at få hul igennem, så vi kunne synge for vores datter Anne, der fyldte 28 år, den kære pige. Endelig onsdag morgen var vejret igen flot. Der blev straks dømt afgang til Bretagne. Vi lavede en grundig sejladsklargøring, selvom vi var utålmodige for at komme af sted. En grim oplevelse ventede os, da vi frigjorde de to tykke tove fra bøjen. Begge tove var skamfilet mere end halvt igennem. Et kraftigt ryk og først det ene og derefter det andet tov ville være gnavet igennem med det resultat, at skibet ville være drevet ind på klipperne eller ind i en anden båd. Godt, at vi ikke vidste det, da vi boede på hotellet. Men vi lærer hele tiden og kunne nu bedre forstå, at flere af de andre både havde monteret op til 7 tove til bøjen, som de jævnligt justerede.

				Alt i alt var besøget på Isles of Scilly en blandet oplevelse, men vi ville ikke have været den foruden. Nu til Bretagne!

			

		

	
		
			
				Kapitel 2

				Drømmen tager form
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				Gennem Danmark på vej ud i verden.

				Maj 1987

				Vi er nyforelskede og meget glade for hinanden. Inger Marie arbejder på den lille Blåvandshuk kommune som assistent i borgmestersekretariatet og styrer samtidig med mild hånd folkeregisteret. Efter den nylige skilsmisse er Inger Marie flyttet ind i en lille andelsbolig i Oksbøl med sine to børn Laurids på 17 og Merethe på 12 år. Inger Marie har aldrig prøvet at sejle.

				Per er kaptajn i Hæren og arbejder som lærer i taktik på kommunens største arbejdsplads, Hærens Kampskole, i Oksbøllejren. Per bor i et lille lejet hus i Oksbøl sammen med sin datter Anne på 11 år. Det er 7 år siden, Per blev skilt. Per har prøvet at sejle i en uge med tre af sine brødre i en lejet 27 fods Fantasia. Per fandt især navigationen spændende.

				Dagligdagen er rodet, idet hverken vi eller børnene kan finde ud af, i hvilket hus, vi spiser eller opholder os i den næste dag. I det lille samfund kender børnene dog hinanden fra skolen og fra svømmeklubben. Merethe er meget lidt begejstret for Per, som hun føler har overtaget hendes plads hos moderen.

				Pers to andre børn, Eva og Tine, bor hos deres respektive mødre i henholdsvis Maribo og Århus.

				På weekend med Joan og Viktor

				Joan og Viktor har i foråret 1987 leget Kirsten giftekniv og ført os sammen, hvilket vi til evig tid vil være dem taknemmelige for. Joan og Viktor er passionerede sejlere og ejer en flot LM 27. En weekend i sommeren 1987 oplever vi sammen sejlerlivets glæder. Vejret er pragtfuldt, og turen går for fulde sejl fra Kolding til Fønsbugten på Fyn, hvor vi bader, snakker, pjatter, samt spiser og drikker godt. Om natten ligger vi for anker og oplever her for første gang stilheden på en ankerplads, og hvor smuk en stjernehimmel kan være.

				Søndag morgen vil Joan kun servere morgenmad, hvis vi har svømmet en tur rundt om båden, hvilket passer os fint. Vi har senere i vores egen båd brugt samme regel. Turen tilbage til Kolding opleves paradisisk. Vi er solgt. Vi vil til at sejle.

				Navigationskursus

				I efteråret sejler vi flere ture med familie og venner. Vi melder os til aftenkursus i navigation og lærer hen over vinteren pensummet til ”Duelighedsbevis for Fritidssejlere”. Vores lærer, en ung styrmand ved navn Bo, er meget engageret og inspirerende. Vi bruger megen tid på lektier og synes, at vi lærer rigtig meget og består da også uden problemer eksamenen.

				To travle år

				1988 og 1989 præges af et højt aktivitetsniveau, hvor vi flytter sammen i Inger Maries lille hus, og Merethe begynder at acceptere Per. Per gør et års tjeneste som kompagnichef i Odense og er kun hjemme i weekenderne. Det er op til Inger Marie at holde sammen på hele menageriet. Vi har det dog fint og køber sammen i foråret 1989 et dejligt parcelhus. Som et absolut højdepunkt gifter vi os på en smuk majdag.

				Selvom det ikke bliver til megen sejlads, fylder sejlerlivet rigtig meget i vore tanker. Vi taler næsten dagligt herom og læser mange bøger om sejlere på langfart. Fuld af beundring for mennesker, der tør forlade den normale trygge hverdag og udleve drømmen på trods af risikoen for at splitte familien, vrage karrieren henholdsvis køre privatøkonomien i sænk, eller hvis det går rigtig galt at lide skibbrud på alle tre felter.

				Lejeperioden

				I 1990 lejer vi en Attalia 32 i Kerteminde i tre uger. Med ombord er Merethe, Anne og Eva. Vi må hurtigt sande citatet fra salig Holberg: ”Et er søkort at forstå, et andet skib at føre”. Vi laver rigtig mange fejl, og set i bagklogskabens soleklare lys er det faktisk uforsvarligt at tage børnene med på denne første tur, hvor vi selv står ved roret.
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				Tre sejlerpiger i Strib Marina. 

				Inden vi overhovedet lægger fra kaj, er Eva ved at drukne i havnen, idet vi er optaget af alt det nye og derfor for en gangs skyld ikke holder ansvarligt opsyn med de legende børn. Vi sætter sejl med bom og skøder blafrende vildt uden at være forsvarligt fastgjorte. Vi har en opfattelse af, at vi mindst skal sejle 40 sømil om dagen for at udnytte båden, så det er op med hønsene og alt for sent i havn. En aften prøver vi at sejle ind i en alt for overfyldt Lundeborg Havn til læ. Vi tør ikke lægge os uden på andre både, hvorfor vi i skumringen sejler tværs over til Lohals. Her blæser der en ”stiv pelikan”, og vi ligger blæst inde i tre dage. Vi har senere fulgt princippet om, at uanset hvor fyldt en havn ser ud, ja, så er der altid plads til en til.

				Børnene virker dog glade, og sejlads samler i den grad familien. Man er tæt sammen døgnet rundt, og gensidig hensyntagen er et must. Men hvor var vi da nogle glade amatører! Heldigvis kom ingen til skade.

				Vi misunder i dag dem, der har fået sejlads ind med modermælken. De som er startet med optimistjolle, derfra gået til større joller og videre til Folkebåd. De har et forhold til vejr, vind og sejl, som vi desværre aldrig kan opnå. De kan med vinden på kinden føle, hvordan sejlene skal trimmes. Vi er først begyndt som sejlere henholdsvis 38 og 43 år gamle. Men det er heldigvis aldrig for sent.

				Vi skiftes til at skrive dagbog hver dag, og det har vi gjort lige siden. I dag – mange år senere – er det rigtig sjovt at læse især børnenes bidrag fra dengang.

				F.eks. skrev Anne den 29. juli 1990: ”Far kom selvfølgelig – og ikke første gang – brasende ind ad døren til vores kahyt 06.30 i morges og råbte af sine lungers fulde kraft: ”Så står vi op til en ny og herlig sejlerdag” De voksne tog en dukkert, mens Eva og Merethe lavede morgenmad. Så sejlede vi, men som de tumper vi er, var der igen problemer med de snore, de voksne kalder skøder. Senere tog vi sejl ned, så satte vi sejl, så tog vi sejl ned og nu – for en gangs skyld – sejler vi for sejl. PS. Det er smadderspændende at sejle i længere tid”.

				Flytning til østkysten

				Bidt af sejlads modnes beslutningen om at søge nye græsgange og vandveje på østkysten af Jylland, der jo er et sandt sejlermekka. Vi er glade nok for at bo i Oksbøl, men det eneste sted tæt på, man kan sejle, er i praksis Ringkøbing Fjord, hvilket jo begrænser horisonten en hel del.

				Per er i mellemtiden udnævnt til major. Børnene er i realiteten samtidigt ved at forlade den trygge rede. Så da Per kan få et godt job på Haderslev Kaserne, må Inger Marie i juni 1993 følge med som det tynde øl.

				Inger Marie får dog hurtigt ansættelse som skolesekretær og senere som studiesekretær på det daværende Haderslev Statsseminarium.

				I årene 1990 til 1995 lejer vi hvert år en sejlbåd i sommerferien, og langsomt bliver vi dygtigere sejlere og mere bevidste om søsikkerhed. Vi får også mere luft under vingerne ved at sejle til Bornholm, Polen, Tyskland og den pragtfulde svenske vestskærgård.

				Grundstødning i Polen

				I 1991, kort efter murens fald, sejler vi til Kamien Pomorski i Polen. Efter megen pedantisk gammeldags østkontrol får vi lov til at sejle op ad floden og opleve det stadig meget lukkede land. Da vi to dage efter igen vil sejle ud i Østersøen, går vi på grund – vel at mærke lige midt i det afmærkede sejlløb. Det er aften, og vi har beregnet tiden, så vi lige kan nå at komme gennem klapbroen inden sidste åbning den dag. Grundstødningen stresser skipper en del, så ingen ombord tør smile eller komme med dårlige vittigheder. Først prøver vi at komme fri ved for fuld motorkraft – og med Anne og Merethe hængende i vanterne for at svaje skibet – at arbejde kølen fri, så den slipper bunden.

				Det hjælper ikke.

				Merethe og Per smider alle kludene og hopper i vandet for at søge at skubbe skibet fri, da et dyk har afsløret, at vi kun er få meter fra dybere vand. Med motoren kørende for fulde omdrejninger, og Anne hængende i det ene vant, lykkes det igen at bringe skibet let.

				Merethe og Per når også lige at komme med, da skibet – styret af Inger Marie – får fart på. Vi kommer for sent til klapbroen, men alligevel går den op, lige da vi nærmer os. Vi er ikke i tvivl om, at vi har været under observation hele tiden, og at de ikke ønskede os rodende rundt i deres sejlløb natten igennem. Paskontrollen ud af landet tager denne gang forbavsende kort tid. Vi føler en stor grad af frihed, da vi i begsort mørke stikker ud i Østersøen med kurs mod Bornholm.

				Mens skipper og pigerne får en velfortjent lur, er Inger Marie ved at kollidere med nogle fiskekuttere. Siden da har Inger Marie været rigtig god til at aflæse og afkode lanternernes betydning om natten og i usigtbart vejr.

				Drømmen

				Efter denne sommerferie begynder vi nu for alvor at tale om muligheden for at realisere langtursdrømmen. Det springende punkt er noget så kedeligt som penge. Efter diverse skilsmisser og job med kun almindelige lønninger er der ikke meget at slå til Søren med. Måske kunne vi ved hård prioritering af udgifterne skaffe os mulighed for at søge orlov i 3 eller 6 måneder, selvom sådanne tidsrum kun giver mulighed for sejlads i Norden i løbet af en sommer. Vi opstiller budgetter, der prøver at tage højde for realistiske udgifter til for eksempel en 6 måneders sejlads. Det ser svært ud, og konklusionen på dette tidspunkt er, at vi må vente, til vi bliver pensionerede eller håbe på en drastisk forbedring af økonomien. Hvordan skal vi dog få drømmen gjort til virkelighed?

				Vi køber ”Malte”

				Man skal eje en båd. Og det skal være et sejlskib. En båd der kan bevæge sig kun ved hjælp af vind og strøm, og som man føler har en sjæl. Sådan en båd skal man have. Og livet vil herefter aldrig mere være det samme.

				Per gør i 1995 tjeneste i 7 måneder i Krajina Serbien, sluttende med krigslignende vilkår. Det går for alvor op for os, at livet ikke er noget givet, så vi beslutter os for at købe vores egen båd.

				[image: 23SH.jpg]

				Med Malte (I) i skærgården. 

				Valget falder på en L 29 fra 1979, som vi henter i Ishøj og stolte sejler

				 hjem i stort set et stræk til Haderslev Sejlklub. Den koster os 180.000 kroner og giver os utallige gode sejleroplevelser. Da vi sidder hos forhandleren, skal han bruge et navn på båden af hensyn til forsikringen. Vi må tage en hurtig beslutning og leger derfor med forbogstaverne på vore tilsammen 5 børn: Eva, Anne, Merethe, Laurids og Tine. Sådan fremkommer navnet ”Malte”.

				Selv at eje en båd giver os mange gode erfaringer specielt omkring vedligeholdelse, og samtidig udvikler vi sejlerfærdighederne. Vi bliver medlem af FTLF – Foreningen til langtursejladsens fremme – idet vi finder ud af, at man ikke nødvendigvis skal have været rundt om Jorden i egen båd for at være medlem her. FTLF hjælper os rigtig meget og kan kun anbefales også til dem, der blot drømmer om eventyret. FTLF har et lavt kontingent og udgiver et udmærket blad 6 gange om året. Foreningen støtter endvidere med rådgivning, kurser, sejlertræf, temahæfter og dokumenter til eventuel præsentation for myndigheder i udlandet. Umiddelbart før vi tog af sted i 2004, gennemfører vi et udmærket tre dages FTLF langturssejlerkursus.

				Fyn rundt

				I 1998 og 1999 gennemfører vi Fyn rundt med to gaster ombord. Vi bliver ikke nummer 1, men oplever spændende sejlads, frisk luft og samvær. Vi starter også i 1997, men må udgå, da vi er nødt til at starte motoren for ikke at drive ind i de store sten ved Middelfart havn. En mærkelig oplevelse om natten med alle sejl oppe – og i total vindstille – at blive ført af en tre knobs strøm tilbage igen under den gamle Lillebæltsbro. Men som de siger her i Synderjylland: ”Dar var ett å gøre”.

				Ønske om en større båd

				Selvom vi var glade for ”Malte”, begynder vi i 1998 at se os om efter en større båd, og i september 1999 sælger vi med nogen vemod og veneration vores første sejlskib. Planen er så hen over vinteren at se os om på bådmarkedet, men skæbnen og politikerne beslutter sig nu skammeligt for at nedlægge det hæderkronede Slesvigske Fodregiment, hvor Per gør tjeneste som uddannelseschef. Fremtiden er mildest talt usikker, idet Per, med kun fire år tilbage i tjenesten, nu risikerer at blive forflyttet til hvor som helst i landet. Indkøb af en ny båd bliver derfor sat på stand by.

				4 år i Belgien

				Per får tilbudt tjeneste i operationsafdelingen i NATO´s europæiske militære hovedkvarter – SHAPE – beliggende i Mons cirka 50 kilometer syd for Bruxelles. Efter nogen overvejelse beslutter vi at tage det eventyr med, og i maj år 2000 river vi teltpælene op i Danmark og bliver udenlandsdanskere.

				Vi nyder tiden i Belgien 2000 til 2004, herunder samværet med andre danskere og ikke mindst berøring og samvær med spændende mennesker fra de mange lande, der har personel til tjeneste ved SHAPE. Mons ligger i Vallonien, den sydlige fransktalende del af Belgien, og vi holder meget af denne særprægede kultur, som stedet har til overflod. På det kulinariske område sætter vi pris på velsmagende muslinger serveret i store gryder. Skyllet ned med godt belgisk øl bliver oplevelsen helt fremragende.

				Vi gør det!

				Inger Maries vestjyske naturlige sparsommelighed, og en heldig hånd på andre områder, har de senere år bidraget stærkt til forbedring af økonomien. På et højniveau husmøde i november 2001 tager vi beslutningen. Vi gør det! Ved Pers pensionering som 60-årig i maj 2004 vil vi sejle på langfart og gerne Jorden rundt. Nu begynder planlægningen for alvor. Det første og vigtigste delmål er at finde og købe det bedst egnede skib til formålet for pengene til rådighed.

				Langtursbåden

				Det stresser os, hver gang vi er i Danmark at skulle bruge den sparsomme tid på at se på skibe, men i efteråret 2002 har vi reduceret emnerne til to mulige: En Sagitta 35 og en Engholm 32. Vi sender vore betroede venner Jens og Svend, udstyret med en deltaljeret tjekliste, på tur for at syne bådene. Deres konklusion er klar: ”Køb Engholmen”, hvilket vi også selv hælder mest til. Juleaften 2002 i Egå skriver vi under på slutsedlen hos Lise og Peter, som vi senere bliver gode venner med. Anne og svigersøn Jens er vidne. Vi er igen bådejere. Herlig fornemmelse. Se eventuelt side 270, hvor ”Malte II” er beskrevet.

				Prøvesejlads

				Først på året 2003 tager forberedelserne virkelig fart. Vi bruger rigtig meget af vores fritid på at producere – med baggrund i utallige sejlerbøger og input fra især FTLF – mange og lange tjeklister og begynder at indkøbe udstyr, hvor det nu er billigst og bedst. Vi oplever en meget inciterende periode med adrenalinkick og billeder på nethinden af os to i bountyland på en idyllisk ankerplads siddende på fordækket med en gin og tonic. Vi bliver efter lange samtaler enige om en foreløbig grov rute og begynder at læse rejsebøger fra de berørte lande, samt tjekke Udenrigsministeriets hjemmeside. En vigtig del er behovet for søkort, der er dyre. Hvad er vores minimumsbehov, og vil der være mulighed for at låne/kopiere sig frem?

				[image: 24SH.jpg] 

				Malte II fortøjet til Norge. 

				Vi har senere indrømmet overfor hinanden, at tvivlen da også ramte os begge to, selvom vi aldrig røbede det for den anden. Var vi virkelig psykisk klar til at passere oceanerne med risiko for storme, orkaner og eventuelt forlis? Var forberedelserne grundige nok, og dækkede vores udstyrsliste de rigtige ting? Hvad ville der ske med vores samliv, hvis én af os meldte fra?

				Vi gennemløber en etårig spændende periode, hvor forventningens glæde er stor.

				En vigtig milepæl er dåb af den nye båd. Vi inviterer familie og venner. Vores yngste datter Eva døber – i overværelse af cirka 30 sommerklædte glade mennesker – på behørig vis båden i champagne: ”MALTE II”. En skelsættende dejlig dag.

				I sommerferien 2003, og godt hjulpet i forberedelserne af Lise og Peter, sejler vi fra Århus op øst om Skagen til det smukke Sørlandet på Norges sydkyst.

				Herfra via Hanstholm og gennem indløbet ved Thyborøn ind i Limfjorden til Ålborg. Formålet er – udover sommerferie – at afprøve skibet og især fokusere på fejl, ulemper og uhensigtsmæssigheder, som vi så kan nå at rette inden den planlagte afsejling i 2004. I Ålborg hos Lars Lys får vi monteret de større ting som satellittelefon, vindmølle, zippack, lazyjacks, Navtex og redningsflåde samt alskens småting, man kunne tænkes at få brug for. Det koster os en mindre bondegård.

				Ferien slutter i hjemmehavnen Årøsund, hvor vi må efterlade ”Malte II” og igen begive os til Belgien, fordi NATO kalder på Per.

				Pensionering og hjemflytning

				Forberedelserne fortsætter intensivt vinteren 2003-2004. Spændingen stiger, og endelig er der igen tegn på forår. Per bliver pensioneret i maj 2004 efter 39 år og 9 måneder i Hæren. Det er tidligt at stoppe på arbejdsmarkedet, men sådan er reglerne for fastansatte officerer. I vores situation, klar til langtursejlads, passer det os dog fint, så vi herved kan tage af sted friske og rørige. Samtidig med pensioneringen forestår flytning hjem til Danmark. Vi holder belgisk garagesalg for at reducere bohavet, så mindst muligt skal opmagasineres under sejladsen. Alligevel når admiralinden frem til, at godt 20 flyttekasser skal pakkes ud og ned i uskyldige og intetanende ”Malte II”. Mens Per klogelig finder et ærinde i byen, lykkes det Inger Marie at få fin plads til alting. Der er rigtig fin plads i en Engholm 32 med god aptering.

				De sidste forberedelser

				Juni 2004 går med afvikling af mange småting lige fra salg af bil og specialsyning af stormfok, indkøb af miniklappesammencykler til ”Malte II” og til en del farvelbesøg hos familie og venner. Vi sejler til Dyvig på Als og får monteret et vindror af typen Aries hos Peter Mathiesen, der også er langturssejler. Vindroret er en kompliceret, men genial mekanisk konstruktion, der ikke kræver strøm, og som styres af vinden. Vi afprøver vindroret på Åbenrå Fjord, hvilket resulterer i en noget ophidset diskussion mellem os to, hvor den ene er klogere end den anden og omvendt. Vi lærer det senere, men et vindror kræver faktisk en del øvelse og tilvænning.

				[image: 25.jpg] 

				Udsejlingen fra Thyborøn Havn. 

				Endelig klar sejler vi igen mod Hals Barre og Limfjorden. Ved indsejlingen til Hals begynder motoren at ryge. Per prøver at skifte ventilatorrem, men lige lidt hjælper det. Op med sejlene, så vi dog kan styre lidt. 

				Vi må lide den tort at blive bugseret ind til Hals af en venligsindet motorbåd. Herefter vil vi bestræbe os på ikke at genere motorbåde i denne bog, selvom staklerne jo kører hen over vandet i stedet for at sejle. Det tager tre dage at få monteret en ny vandpumpe. Godt det sker her og ikke senere ude på Nordsøen. Heldigvis har vi besøg af vort ældste barnebarn Frederik, så vi hygger os alligevel.

				Endelig afgang

				Igen sejlklar har vi en fin sejlads gennem den smukke Limfjord til Thyborøn, hvor vi får vores første gast Per Højgaard-Jensen om bord. Den 19. juli 2004 over middag sejler vi endelig af sted gennem udsejlingen til Nordsøen med kurs mod Skotland.

				Det er et stort og stolt øjeblik. Alle de mange forberedelser ligger bag os. Med en boblende lykkefornemmelse i maven er vi på vej.

				

			

		

	
		
			
				Kapitel 1

				Ankerproblemer ved Black
Point, Bahamas
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				Exuma, en smuk ø-række ved Bahamas. 

				

				Vi skriver 15. april 2007. Sejlbåden ”Malte II” med admiralinden Inger Marie og skipper Per sejler en hurtig frisk læns op langs den smukke Exuma ø-række i Bahamas. Som så ofte før med reduceret storsejl og forsejlet kun halvt rullet ud. Inger Marie styrer og ser glad ud med det utrolige kongeblå hav som baggrund. Herlig sejlads og sus i skørterne.

				Per følger sejladsen med et halvt øje, mens tankerne flyver mod Danmark cirka 8.000 km mod nordøst. Inger Maries familie i Ølgod fejrer netop i dag nevøen Marcos konfirmation, og vores datter Anne kan føde sit barn nummer to, hvad dag det skal være. Det er nu næsten tre år siden, vi kappede fortøjningerne til Danmark og sejlede fra Thyborøn med kurs mod eventyret og det frie liv som langturssejlere.

				For anker ved Black Point

				Vi navigerer fint gennem det snævre Dotham Cut og 15.00 kaster vi krogen – ankeret – ud for Black Point Settlement på øen Great Guana Cay. GPS-navigatoren viser positionen 24 grader, 06 minutter nord og 076 grader, 24 minutter vest.

				Bugten er vestvendt, hvilket normalt er en god ide i Caribien, hvor der næsten altid er østenvind. Da vinden overraskende går i vest med op til 15 m/s, går det op for os, at vi her alligevel har valgt forkert.

				16. april 2007

				Urolige for om ankeret nu holder i de store krabbe søer, ruller vi på skift – på trods af aktiveret ankeralarm – ud af køjen flere gange i løbet af natten for at se, om alt er i orden. 04.30 står skipper til sidst op for at holde ankervagt til daggryet. Efter morgenmaden får vi dog sovet lidt på skift i hvert vores hjørne af cockpittet. Pludselig giver det nogle voldsomme ryk i ankerkæden. Kort efter opdager Inger Marie, at vi driver langsomt ind mod den faldefærdige træbro. Per starter straks motoren, og Inger Marie begynder at hale ind i ankerkæden. Det går rigtig let. Alt for let! Vort dejlige CQR-plovanker mangler for enden af kæden og ligger nu og hygger sig alene på sandbunden. Efter en enkelt tåre og en del grove sømandseder sejler vi til en mere beskyttet position længere mod nordøst. Vi dropper Ullermatic-ankeret, men det holder heller ikke. Det udskiftes med vort Bruce-anker, som heldigvis holder. Mellem hvert ankerskift bøvler Per med en sjækkel, der er lige stor nok, mens han overskylles af bølger på fordækket. Inger Marie er solidarisk og skjuler, at hun står og griner smørret godt beskyttet under vort doghouse – en fast sprayhood – mens hun holder skibet væk fra de meget lave områder. Herefter falder der ro over skibet, og 14.00 får vi endelig tid til en dejlig svømmetur efterfulgt af frokost og en god lur. Hele tiden er vi dog rigtig ærgerlige over at have mistet vort gode anker. Som langturssejler i Caribien er man sjældent i havn, og et godt anker er derfor en meget vital del.

				17. april 2007

				Næste morgen efter 9 timers dejlig og velfortjent søvn oprinder en ny smuk solskinsmorgen. Over satellittelefonen erfarer vi, at vores datter, Anne, stadig ikke har født, selvom stabelafløbningen var fastsat til 9. april. Vejret har bedret sig betydeligt, så vi tager dinghyen (gummibåden) ind for at handle og bese Black Point. Landsbyen er rigtig hyggelig og meget laid back. Vi går forbi skolen med åbne vinduer og døre og kan se de sorte elever iklædt smukke grønne og gule skoleuniformer. Vi finder den lokale seværdighed ”The garden of Eden”, hvor Willy Rolle, en ældre smuk neger med hvidt fuldskæg , viser os rundt blandt fantasifulde træskulpturer, som han selv har samlet i bushen. Han forklarer varmt, hvad de skal forestille, og selv med vores begrænsede fantasi kan vi let se ligheden med fugle og dyr som tigre, elefanter og delfiner. Willy viser os også, og lader os smage på, en række eksotiske grøntsager og frugter, som vi dog ikke helt fik fat i navnene på.

				Her skal indskydes, at på ø-rækken Exumas hedder halvdelen af befolkningen Rolle til efternavn. Baggrunden er, at da briterne i 1834 frigav slaverne, hed en af de største stedlige plantageejere Lord Rolle. Hans besiddelser blev delt mellem slaverne, der blev bønder og fiskere. De fleste tog herefter navnet Rolle til sig som deres efternavn.
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				Willy Rolle.

				Vi finder Lorraine´s – der også hedder Rolle til efternavn – blandt langturssejlere berømte café, hvor vi kort er på nettet og får en glimrende frokost. Vi bliver enige om at prøve at bjerge det mistede anker.

				Efter frokosten går vi tilbage til vores dinghy, sejler ud i de nu store bølger og dropper det lille dinghyanker på cirka positionen. Inger Marie snorkler rundt og finder snart resterne af ankersnoren, som Per dykker ned og får reddet op. Kort efter finder Inger Marie en flig af vores anker, cirka 3x6 cm, der ikke er dækket af det hvide sand. Vi prøver at lirke dinghyankeret ind under det store anker, men herved kommer vi til at rode sand hen over den synlige del. Trods en fortsat ihærdig indsats kan vi nu ikke finde ankeret igen. Stor frustration og samtidig er Inger Marie gennemkold efter den megen snorkling i de høje bølger

				Frustrerede og ærgerlige sejler vi dinghyen tilbage til ”Malte II” stadig minus vores hovedanker.

				18. april 2007

				18. april op 06.00. Sejlerdag, men kun 10 sømil – en sømil er 1852 meter – til næste planlagte ankerplads. Vi er fortsat ærgerlige over ankersagen. Da vejret samtidig nu er næsten havblik og vandet krystalklart, beslutter vi at gøre endnu et forsøg på at bjerge vores anker. Never give up. Belært af de foregående dages fejltagelser konstruerer vi en simpel bøje af et blylod og en tom vanddunk. Så sejler vi ”Malte II” over til waypoint ”Anker” og ankrer igen op.

				Inger Marie plasker i vandet med snorkel og finder snart noget, der ligner, og vi placerer bøjen, men det viser sig bare at være en sort muslingeskal på bunden af det 3,2 meter dybe, men klare vand. Inger Marie er en stædig vestjyde, så hun fortsætter, mens Per tillader sig at nyde solen og kaffen ombord på skibet. Efter nogen søgen finder Inger Marie vort anker – dønningerne har igen skyllet lidt af sandet væk – med pejlepunkt i en gammel jerntønde, som hun også havde set dagen i forvejen. Per svømmer nu ud og placerer bøjen. Vi er klar over, at det vil være umuligt at dykke ned og vride det tunge anker løs, da det er dybt og godt begravet i den faste sandbund. Så vi prøver at nå ankeret med en lang bådshage af træ for at vrikke det løs, men opdriften er alt for stor.

				Ny plan! Inger Marie sejler ”Malte II” meget langsomt og roligt hen over positionen, hvor Per så lirker Bruce-ankeret ned foran det begravede CQR-anker, idet håbet er, at vinden vil skubbe skibet baglæns og herved liste Bruce-ankeret ind under ankerstokken. Det lykkes, og ved motortræk får vi ankerstokken hævet cirka 10 centimeter op fra sandbunden. Så langt så godt. Pause på båden for at få åndedrættet i ro og tænke. Vi rigger et forlænget spilerfald til, hvorefter Per dykker ned og fastgør tovet rundt om ankerstokken. Det lykkes, og vi kan nu ved hjælp af et spil hæve vort kære anker.
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				Bugten ved Black Point. 

				Ankeret er reddet

				Store jubelscener på fordækket  og råb som: ”Yes, we did it”, ”Give us an A”, ”Damn, we are good” ruller hen over bugten.

				Svirvlen er intakt, så det må have været det første kædeled, der var det svage led, og som så er sprunget ved det voldsomme ryk. Vores genfundne anker er kun kort tid oppe i solen og den friske luft, før vi igen smider det ned på bunden, men denne gang dog på behørig vis igen iført kæde.

				Med småfjollede smil om munden rydder vi op og gør klar til sejlads. Kurs mod Staniel Cay, mens Per nyder en kølig ”Kalik” – den lokale og velsmagende Bahamas øl – selvom klokken kun er 10.30.
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				Det skal her indskydes, at vores skibsorden ikke tillader indtagelse af øl før 12.00. Skipper kan dog til enhver tid bestemme, hvad klokken er. Vi var hjemmefra helt enige om, at Per skulle være skipper. I en nødsituation er der ikke tid til at sætte sig i en pædagogisk rundkreds for at snakke sig frem til en løsning. Der må træffes en hurtig beslutning. Det har fungeret fint, selvom Inger Marie i enkelte situationer har taget kommandoen fra Per og selv overtaget skipperværdigheden. Per har derfor tildelt Inger Marie kælenavnet admiralinden, hvilket familie og venner straks adopterede.

				Tilbage til begyndelsen

				Sejlstrækket til Staniel Cay er helt udramatisk, og vi nyder det blå utroligt klare gennemsigtige vand og Caribiens sol. Admiralinden ser igen rigtig glad ud, mens hun tydeligvis kan lide at håndstyre ”Malte II”. Per nyder idyllen og sender igen tankerne på langfart. Hvordan begyndte det, hvordan blev vi to relativt jordbundne mennesker nogensinde sejlere og nu endog på 3. år langturssejlere?

				Tankerne går tilbage til 1987, hvor Inger Marie og Per har fundet sammen i den lille vestjyske by Oksbøl. Efter hver sit forliste ægteskab er vi i foråret nyforelskede og inviteret på sejlerweekend med vore gode venner Joan og Viktor.

			

		

	
		
			
				Forord

			

			
				Vi havde planlagt en jordomsejling. Sådan gik det ikke, men som det fremgår af bogen, gav langfarten os mange farverige, gode og til tider pudsige oplevelser. Vi sejlede over Atlanterhavet to gange og anduvede 26 lande. 

				Undervejs skrev vi rejsebreve og sendte hjem. Mange gav udtryk for, at beretningerne var spændende, og at vi burde skrive en bog om turen. Efter at have fået samme tilbagemelding under de foredrag vi har holdt, besluttede vi at give os i kast med projektet. Det har været en spændende og givende proces at skrive bogen, og i forløbet har vi som bonuseffekt oplevet hele turen igen. Under arbejdet har vi ofte sagt til hinanden: ”Kan du huske…” eller ”Gid vi igen var i/på…”.

				Mange sejlere vil nok mene, at vi ikke har skrevet nok om selve sejladsen, og mange landkrabber vil nok mene, at der er for mange maritime udtryk i teksten. Vi har bestræbt os på at skrive bogen, så begge parter – og alle dem midt i mellem – finder glæde ved at læse den og måske får mod på selv at gøre et eventyr.

				Vi har i bogen lagt vægt på at være os selv og ærlige. At det beskrevne virkelig er udtryk for vore tanker, holdninger og meninger om dette og hint. Nogen vil sikkert mene, at vi ikke altid er politisk korrekte, og at vore holdninger er gammeldags eller intolerante. Det får være. Det skulle nødig være sådan, at man ikke længere i Danmark kan have kant. Så vil alt jo i givet fald ende som intetsigende sødsuppesnak og dermed blive uinteressant.

				Det har været vanskeligt at vælge billeder ud til bogen af de mange tusinder, vi har fra turen, men i forløbet har det været dejligt selv at gense alle de gode fotos. 

				Vi vil gerne takke fire personer for uvurderlig hjælp til manuskriptet:

				De to oberster – Erling Flebbe og Jens Kåre Byrnak – for med et kærligt glimt i øjet, men en fast hånd omkring det danske sprog, stednavne, udlægning af kulturelle og historiske begivenheder, at styre os ind på den rette vej. Vi takker for de mange timer, de må have lagt i arbejdet.

				Vores datter Anne, der med sin journalistiske tilgang til vinkling og hvad der sprogligt vil fange læseren, har givet os mange væsentlige input. Anne har også med nogen held holdt os på dydens smalle vej, så vores holdninger og meninger ikke er blevet mere rabiate og firkantede, end som de fremstår i bogen. 

				Annes svigerfar, Thorkild Alsted, der med sin baggrund som skolelærer og senere journalistiske uddannelse på det overordnede plan har bidraget med gode indspark.

				Endvidere en stor tak til sejlervenner, der har hjulpet os med mange gode råd og praktisk hjælp. Vores nabo, Svend Vogt, i særdeleshed for en altid uselvisk og kvalificeret hjælpende hånd.

				Vi følte os altid trygge i vores stålbåd, men vi vil alligevel slutte med at sende en hilsen til Kong Neptun, der holdt hånden over os og aldrig bragte os i alvorlig fare.

				God læselyst.

				Inger Marie og Per

				Årøsund, marts 2010
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