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        Jac Nellemann har prøvet det hele: Introduceret gokart i
Danmark, vundet danmarksmesterskaber i racerløb, startet et dansk
Formel 1-team, grundlagt Den Blå Avis. I dag ejer han
Nellemann-koncernen, der med import af blandt andet KIA og fem
bilhuse over hele landet er en af de største aktører i den danske
bilbranche. 




Nu fortæller han for første gang sin fantastiske historie. Om
risikoen ved racing i en tid, hvor et par kolleger blev dræbt hver
sæson. Om at starte Den Blå Avis og senere afgive den til Karsten
Ree. Om at starte lignende annonceaviser i Tyskland og Sydafrika.
Om at kæmpe med den mægtige Springer-koncern – og vinde. Og om at
være det sorte får, der til familiens fortrydelse havde det bedre
med en styrthjelm end en studenterhue.




Alligevel var det Jac, der i 1996 sikrede familiefirmaets
overlevelse. Her er historien om, hvordan familiens sorte får efter
utallige omveje kunne vende hjem og redde
Nellemann-koncernen. 




Jac Nellemann kommer her med sit syn på moderne virksomhedsledelse.
Det handler ikke om at læse managementbøger – det handler om at
turde tage beslutninger og hoppe over, hvor gærdet er lavest. Og om
hvordan en international motorsports-

karriere kan være den optimale baggrund for at finde de rigtige
medarbejdere.




En fascinerende bog om et fascinerende menneske, der ofte er kørt
mod strømmen. Og altid med topfart!
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        FORORD


Udsigten er måske den bedste i Danmark.


Vi sidder i Jac Nellemanns dagligstue. Den er bestemt ikke
overfyldt. To grå sofaer, et par lænestole, et antikt sofabord og
et enkelt maleri på de hvide vægge. Mere er der ikke brug for, når
Furesøen ligger lige uden for de store panoramavinduer. Haven
grænser ned til søen, der denne forårsdag glimter smukt i grønblå
nuancer under en dybblå himmel med enkelte, helt hvide skyer. De
gamle træer i haven er netop sprunget ud, og solens spil i de
lysegrønne blade fuldender farveorgiet.


Bygningen er et enormt palæ på 800 kvadratmeter i fire
etager. Jacs farfar boede her frem til 1970’erne, og ejendommen var
i mange år det naturlige samlingspunkt for den stadigt voksende
Nellemann-familie. Det var her, de mødtes, den store familie, der
med bilimport og -forretninger stod bag en af 1960’ernes og
70’ernes succeshistorier i dansk erhvervsliv. 


Der blev taget mange familiebilleder på græsplænen ned mod
Furesøen. Jac er med på mange af dem. Men der er også mange, hvor
han mangler. Mens resten af tredje generation af
Nellemann-dynastiet gik ind i familiefirmaet, kørte Jac sine egne
veje, og var ikke altid hjemme, når familien blev samlet. Han
fartede rundt i verden som en af Europas bedste
racerkørere. 


Og som familiens sorte får. At satse på racerbiler i
stedet for en studentereksamen diskvalificerede ham på forhånd til
de magtkampe, der op gennem 1980’erne kom til at præge den mere og
mere kriseramte Nellemann-koncern.


Huset blev solgt. Store dele af Nellemann-koncernen blev
solgt fra eller lukket ned. Jac fulgte det fra sidelinjen, mens han
stoppede raceriet og tjente en formue på Den Blå Avis.


Og så vendte han hjem. Det sorte får købte resten af
familien ud og overtog og genopbyggede Nellemann-koncernen. Og han
købte i 1999 det smukke palæ, der efterhånden trængte til dét,
ejendomsmæglere kalder ’en kærlig hånd’. Jac kunne have valgt så
mange andre huse, men han valgte det her. Huset blev igennem fem år
restaureret og ført tilbage til fordums pragt, så ejendommen i dag
fremstår som en af de mest eftertragtede boliger i Danmark. Og som
et symbol på, at sorte får også kan få succes.


Da restaureringen var færdig i 2014, inviterede Jac over
100 ’Nellemænner’ til fest i den fantastiske ejendom. Ikke for at
hovere – som de følgende sider vil afsløre, er Jac et meget
beskedent, næsten ydmygt menneske. Det handlede om at markere, at
huset igen var i familiens hænder. At en cirkel var sluttet. Og
selvfølgelig blev der taget et nyt familiebillede, nu med det
tidligere sorte får på en central plads.


”Jeg ville ikke kaste mig over det her hus, hvis det ikke
var familierelateret. Hele historien om det er vigtig,” siger
han.


Vi sidder længe og bare kikker på den formidable udsigt.
Meget bedre bliver det næppe.


”Men vi skal jo til det, Jac,” siger jeg. 


”Ja,” sukker han. ”Det skal vi vel …”


Ideen om en bog om Jac har ulmet længe. Alene hans
motorsports-

karriere, der toppede med Formel 1 og et forsøg på at skabe et
dansk Formel 1-team, fortjener en bog. Læg dertil historien om Den
Blå Avis, samarbejdet med Karsten Ree og en infight med den mægtige
Springer-koncern i Tyskland. Plus overtagelsen af familiefirmaet,
der i dag er en moderne automobilkoncern med cirka 250 medarbejdere
og en omsætning på godt to milliarder kroner.


Jac har en fantastisk historie, men han er ikke meget for
at fortælle den.


”Tror du virkelig, der er nogen der gider læse om mig?”
spørger han for mindst femte gang. 


”Det ved jeg. Og nu skal det være, Jac.”


Den første samtale hen over det antikke sofabord
starter.




Peter Nygaard





  





  
    
        Om en privilegeret barndom, om gokart og en skole, hvor
det ikke er så vigtigt at kunne stave. Og om hvor vigtigt det er at
lære af sine fejl.
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    Jac kom til verden under
    anden verdenskrig. Her er hans forældre ved dåben i
    1944.




Foråret 1944. Anden verdenskrig raser, og de allierede er
begyndt at bombe Berlin og planlægger de sidste detaljer inden
D-dagen 6. juni. I Danmark gennemfører modstandsbevægelsen stadigt
større og mere dristige sabotageaktioner, og den tyske
besættelsesmagt svarer igen ved i september at sætte det danske
politi ud af spillet.




FLASHBACK
1944

Jac bliver født 19.
april

Statsminister: Reelt ingen (på grund
af anden verdenskrig)

Præsident i USA: Franklin D.
Roosevelt

Verdensmester i Formel 1: (VM
indføres i 1950)

Årets bil i Danmark: (titlen endnu
ikke indført)

Årets hit i Danmark: (ikke
udnævnt)

Årets hit i England: (ikke
udnævnt)

Forbrugerprisindeks (år 1900 = 100):
325

Andet:

Femte år af anden
verdenskrig

Digterpræsten Kaj Munk henrettes af
Gestapo

D-dagen 6. juni indleder Vesteuropas
befrielse 

Nellemann-koncernen ombygger enkelte
benzindrevne biler til el




Vilhelm Jacob Nellemann bliver født 19. april 1944. Han er tredje
generation Vilhelm i Nellemann-dynastiet og får hurtigt kælenavnet
Jac. Han er barnebarn af Vilhelm Nellemann, der efter at være
uddannet som smed startede en beskeden cykelforretning i Randers i
år 1900. Virksomheden voksede hurtigt, og allerede i 1904 begyndte
man at sælge biler. I 1916 flyttede Vilhelm Nellemann hovedkarteret
til København, og kort efter importerede man de amerikanske
NASH-biler. Senere importerede man også andre bilmærker, og i 1929
blev Nellemann importør af engelske Morris. Specielt den lille
Morris 8 blev en succes op gennem 1930’erne. Senere stifter
Nellemann datterselskabet DOMI, der fremover står for importen af
Morris.


Vilhelm Nellemann tester både de motorcykler og biler, han
sælger, intensivt. På Randers Dyrskueplads arrangeres nogle af de
første motorløb i Danmark, og her bliver han selv hovedperson i den
første kendte, danske motorsportsulykke: Han brækker et kraveben,
da hans Minerva-motorcykel kommer i nærkontakt med en løssluppen
hund.


Vilhelm Nellemanns søn, Vilhelm jr., bliver også smittet af
racerbacillen. Op gennem 1950’erne vinder han danmarksmesterskaber
på stribe, ofte i kamp med sin fætter Robert. Vilhelm Nellemann jr.
kører både standardvogne og formelbiler, og midt i 1950’erne er han
med til at bygge en dansk bil til Formel Junior, der var datidens
Formel 3.


Vilhelm Nellemann jr. bliver sidst i 1930’erne udnævnt til
direktør for Nellemann-koncernens store, nybyggede bilforretning på
Vodroffsvej i København, og det var selv i efterkrigsårene et
velhavende hjem, Jac voksede op i.


”Man kan godt kalde det en privilegeret barndom,” siger Jac. ”Vi
boede på Strandvejen 98 – med ryggen ned mod Hellerup Havn. Dér
tilbragte jeg som dreng næsten al min tid med at sejle. Når man bor
ned til vandet, er det naturligt at blive interesseret i sejlsport,
og alle mine venner var der jo også.”


”I de år var Hellerup Sejlklub en meget stor del af mit liv. Min
bror Tim, der er to år yngre, sejlede også – vi var meget tætte som
børn.”


Det er i Hellerup Sejlklub, Jac for første gang lufter sit
iværksættergen. 


”Da jeg var træt af at sejle optimistjolle, manglede der et
trin, inden jeg kunne rykke op i juniorbåde. Internationalt havde
man noget, der hed Cadet-joller, men klassen fandtes ikke i
Danmark. Så byggede jeg sammen med et par kammerater min egen
Cadet-jolle, flere andre fulgte efter, og så sejlede vi ellers
derudaf. Cadet-jollen var nok mit første igangsætterprojekt.”




TIM
NELLEMANN

”Vi kom fra et komfortabelt hjem. Vi
havde tjenestefolk ansat, men jeg følte ikke, at vi stak ud på
nogen måde – vi var vist, som folk var flest i Hellerup. Vi mærkede
ikke rigtig noget til krigen – det eneste, vi manglede, var
bananer. Og så Coca-Cola – men det var vist noget med
apotekerloven: Man mente dengang, at det kun var apoteket, der
måtte sælge noget, der indeholdt kokain! 


Jac var en god
storebror – han tog mig altid med, og vi havde et meget tæt
forhold. Vi sejlede meget i Hellerup Sejlklub. Det vil sige: Vi var
meget med i klubben, indtil vi fik vores sejlbevis – derefter holdt
vi os mere for os selv. Det dér med store grupper og én, der skulle
bestemme, hvem vi skulle sejle med – det var ikke lige Jac. Han har
altid været rigtig god til at se nye muligheder. Han introducerede
Cadet-klassen i dansk sejlsport. Der var andre klasser på omtrent
samme niveau, men dér syntes Jac måske, der var for mange med. Ved
at introducere sin egen klasse, kunne han få et forspring, og det
er et af hans talenter: Han ser muligheder – dengang i sejlsporten,
senere i racing og i forretningslivet. Allerede som dreng indså
Jac, at når man kommer med noget nyt, får man automatisk et
forspring.

(Tim Nellemann er Jacs
lillebror)



     



”Allerede som dreng indså Jac, at når man kommer med noget
nyt, får man automatisk et forspring.” 

(Tim Nellemann, Jacs lillebror)
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    Interessen for motorsport kom
    tidligt, for Jacs far byggede små biler til sine sønner. Her er
    Jac i aktion i en hjemmebygget MG.






”Vi flyttede på et tidspunkt over på den anden side af Strandvejen
til nummer 163, hvor der var mere plads. Vi gik på
Bernadotteskolen, der lå lige skråt over vejen. Det var en
international skole. Tim skiftede på et tidspunkt til Hellerup
Skole, men jeg fortsatte på Bernadotteskolen.” 


”Jeg gik da i skole. Og jeg synes ikke, at jeg pjækkede særligt
meget, men det dér med bøger interesserede mig bare ikke. På den
måde passede Bernadotteskolen godt til mig, for her handlede det
ikke så meget om at læse og regne. Vi skulle lære at tegne, at
danse, at forme ler og at omgås hinanden. Det var ikke, fordi det
var en hippieskole, men undervisningen var lagt meget an på det
kreative. Vi havde billedhuggeren Harald Isenstein som lærer i
billedkunst, og kunstmaleren Helge Ernst lærte os at male. Vi havde
også en masse musik, og det var i det hele taget en meget levende
skole, hvor vi lærte at udtrykke os på mange måder. Det dér med at
læse og skrive kan jeg ikke huske så meget om, men det må jo have
været der. Det var bare ikke noget, man satsede så voldsomt på. Til
gengæld lærte vi engelsk fra første klasse, og det kom til at
betyde meget for mig.”




”Da man ikke kunne få nogen afgangseksamen på Bernadotteskolen,
flyttede jeg senere hen på Johannesskolen, der lå ved siden af
virksomheden på Vodroffsvej på Frederiksberg, hvor far arbejdede.
På Johannesskolen lærte jeg at læse og stave. Jeg fik en rigtig
dårlig karakter for min første danske stil, så det gik op for mig,
at her var noget, jeg ikke var særligt god til. Jeg blev så sur, at
jeg satte mig for, at det skulle jeg bare lære – hurtigt. Der var
ingen, der skulle sige, at jeg ikke kunne stave! Jeg gav den en
ordentlig skalle. Det var måske første gang, jeg lærte af mine
fejl, og det har hængt ved mig lige siden: Man skal være hurtig til
at indse sine fejl, rette op på dem. Og komme videre.”


”Man skal være hurtig til at indse sine fejl, rette op på
dem. Og komme videre.”




OLAF
DAMM

”Vores forældre kendte hinanden, og
derfor blev jeg venner med Jac og hans lillebror Tim, allerede da
vi var børn. Det var lidt af en selvfølge for alle os, der voksede
op i nærheden af Hellerup Havn, at man blev medlem af Hellerup
Sejlklub. Jac og jeg sejlede dengang af og til sammen i en
Juniorbåd.” 


”Det blev hurtigt
tydeligt, at Jac havde lederegenskaber. Det var altid ham, der tog
initiativet, og han kunne få os andre med på hvad som helst. Som
børn var vi med vores familier på ferie sammen, og vi boede på et
pensionat, ’Rødegård’, i nærheden af vandet på Vestsjælland. Vi var
en stor børneflok, og Jac var nok den ældste af os, måske 12 år.
Tim var et par år yngre, og jeg var nok ni år på det tidspunkt. Min
lillesøster var også med, men hun var kun fire-fem år. Jac og Tim
besluttede, at hun skulle lære at cykle, og hun blev sendt af sted
med et skub ned ad en skrånende sti i haven, let flaksende fra side
til side. Sådan lærte hun at cykle – med ’hjælp’ fra Jac. Og til
stor morskab for os andre.” 

(Olaf Damm, ven siden
barndommen)



     



”Mens jeg gik i skole, havde jeg travlt med at bygge både. Og
jeg begyndte også at bygge gokarts på min fars værksted. Far havde
jo selv dyrket masser af motorsport, og jeg kan tydeligt huske alle
de weekender, jeg som dreng tilbragte på forskellige racerbaner.
Det var et imponerende setup, for ved siden af sin egen racerbil
havde far også bygget en MG i halv størrelse med motorcykelmotor
til Tim og mig. Så far syntes selvfølgelig, at det var en sjov idé
at få bukket nogle rør og svejset dem sammen til en gokart – uden
hans hjælp var det aldrig lykkedes. Jeg brugte nok mere energi på
værkstedet end på skolen. Jeg vil ikke sige, at jeg fulgte særligt
meget med i, hvad der skete i virksomheden, men jeg rendte da tit i
vejen inde på værkstedet. Og da jeg ville bygge en gokart, måtte
jeg jo lære at svejse. På den måde var det naturligt for mig, at
håndværket interesserede mig mere end bøgerne.”


Den første gokart bliver opfundet i Californien i midten af
1950’erne. De små, hjemmebyggede racerkøretøjer bliver hurtigt
populære og breder sig til Europa. I Danmark er 16-årige Jac en af
de første, der får øjnene op for den nye sport.


Firmaet Carl F. Petersen importerer i forvejen McCullochs
kædesave fra USA, og da de første gokarts er drevet af modificerede
kædesavsmotorer, er det naturligt, at man også begynder at
importere de nye gokartmotorer. 


”Gokart fandtes ikke rigtig i Danmark på det tidspunkt. Der kom
lidt gang i det, da Carl F. Petersen fik agenturet på McCullochs
gokartmotorer fra Amerika, men der var ingen baner – den første
bane blev bygget i Hornslet i 1962.” 


”Indtil da kørte vi alle mulige steder – på nogle små veje ude
på Amager, på øde parkeringspladser og omkring fabrikshallerne ude
hos DOMI. Vi satte nogle snehegn op som chikaner, men de blev
hurtigt kørt til pindebrænde. Og det endte som regel med, at vi
blev smidt væk, fordi naboerne på villavejene omkring DOMI klagede
over larmen. Politiet kom en gang imellem, og så debatterede vi med
dem, men det foregik som regel pænt og civiliseret. Vi blev ikke
anset som en flok ungdomsforbrydere – mere som nogle unge fyre, der
havde en meget larmende fritidsinteresse. Vi var i samme kategori
som de knægte, der sad nede foran grillbaren og gassede deres
knallerter op.”


”Gokart var bestemt ikke organiseret på nogen måde. Alligevel
blev vi efterhånden flere og flere, og vi kørte i alt muligt
mærkeligt skrammel. Jeg byggede gokarts med gear. Alle gear-gokarts
var one-offs, mens dem uden gear som regel blev købt færdige fra
McCulloch eller Fox, eller hvad de hed dengang. Vi kikkede på, hvad
de andre lavede – og hvis man så noget smart, gik man hjem og
bøjede nogle rør og prøvede at lave noget, der lignede. En fyr, der
hed Henrik Spellerberg, byggede en rigtig fin kart sammen med sin
far – med rørgitterramme og så videre. Det så alt sammen meget
festligt ud!”
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    Vilhelm Nellemann jr. med
    sønnerne Jac og Tim efter en af sine mange
    motorsportssejre.




 


Dansk Automobilsports Union (DAU – i dag DASU) får øjnene op for
den nye trend. De første skræddersyede gokartbaner dukker op i
begyndelsen af 1960’erne, og sporten er så populær, at man i 1963
afvikler et løb på Amager Travbane – hvor mange karts udgår på
grund af afrevne kæder. Samme år åbner Skrydstrup Gokart Ring, og
et af åbningsløbene vindes af en fyr ved navn Karsten
Ree. 


Den spirende organisation af gokartsporten betyder også, at DAU
nu kræver, at man har licens for at deltage i løbene. De første
gokartlicenser udstedes i 1960, men der er ikke nogen til Jac.


”Jeg havde et problem – jeg var ikke 18 år, og det var kravet
for at få licens. Der var nogle af rødderne, der hurtigt blev 18 –
i hvert fald på papiret. Men jeg kunne ikke finde ud af at holde de
der ekstra fødselsdage i en fart, så jeg måtte vente. Jeg kan
huske, at jeg var nede på Roskilde Ring, hvor jeg så ikke måtte
køre med, fordi jeg ikke havde licens. Og da jeg endelig fyldte 18
og skulle have min licens, sænkede de alderskravet til 16. Dér blev
min karriere lige skudt to år baglæns, og det forfulgte mig faktisk
i mange år.”




FLASHBACK
1961

Vilhelm Nellemann, stifteren af
Nellemann-koncernen, dør

Statsminister: Viggo Kampmann
(S)

Præsident i USA: John F.
Kennedy

Verdensmester i Formel 1: Jack
Brabham (Cooper-Climax)

Årets bil i Danmark: (titlen endnu
ikke indført)

Årets hit i Danmark: (ikke
udnævnt)

Årets hit i England: Wooden heart
(Elvis Presley)

Forbrugerprisindeks (år 1900 = 100):
555

Andet:

P-pillen kommer på markedet i
England

Berlinmuren bygges

Stirling Moss vinder det danske
Formel 1 Grand Prix på Roskilde Ring

Robert Nellemann bliver nummer 20 i
Akropolis-rallyet




”Gokart blev ganske hurtigt organiseret i Danmark. Da det
hele startede, havde jeg selv arbejdet med at importere
gokartmotorer fra Italien – jeg var vel 18 år, og det var
selvfølgelig en tidlig alder at nedsætte sig som importør, men hvad
skulle jeg gøre? Alternativet var at købe McCulloch-grej, men det
var jeg ikke interesseret i, for det stod firmaet Carl F. Petersen
for. Jeg pløjede alle bladene igennem og så, at der var nogle gode
motorer i Italien. Så var der ikke andet at gøre end at skrive ned
til dem og spørge, om man kunne blive importør. Så det var meget
lærerigt – jeg fik på den måde kendskab til, hvordan man gør den
slags. Og på den måde fik vi nogle af de første luftkølede motorer
til Danmark.”


Der er fuld fart på gokartkarrieren i første halvdel af
1960’erne, hvor Jac også når at arrangere Danmarks første indendørs
gokartløb sammen med Sven Engstrøm. 


”Det var i Forum i 1964. Vi fik nogle halmballer ind, og så
lavede vi en bane. Jeg inviterede mange af de kørere, vi havde lært
at kende i udlandet, så det var et internationalt felt. Jeg ville
jo bare lave motorløb, så det var Lions Club, der stod for det
økonomiske. Det var en stor succes med over 5.000 tilskuere, og der
var vist et overskud på 45.000 kroner – der var mange penge
dengang. Lions Club donerede beløbet til grønlandske
hjælpearbejdere.”


Gokart fylder nu så meget, at der bliver mindre og mindre tid
til skolegang og formelle uddannelser. 


”Jeg endte med at tage en realeksamen. Og så var der en klar
forventning om, at jeg skulle i gymnasiet. Min mor var student, og
min far ville gerne have været det. Som alle andre forældre havde
min far den dér tanke om, at jeg skulle opnå alt det, han ikke
gjorde. Han fik aldrig en studentereksamen, og derfor var det
vigtigt for ham, at jeg blev student. Men det boglige lå ikke til
mig. Jeg følte, at jeg skulle ud at foretage mig noget i stedet for
at sidde og kikke ned i en bog. Det eneste fag, der interesserede
mig i skolen, var fysik. Dér fik jeg altid topkarakter, for det var
det eneste fag, jeg rigtig kunne jeg forholde mig til: I de timer,
hvor de andre sad og læste, fik jeg de fysikinstrumenter, der var
gået i stykker, under armen og gik ned på værkstedet på Vodroffsvej
og reparerede dem. Jeg vidste alt det, de læste, i forvejen, så jeg
kunne bruge tiden på at fikse deres udstyr.”
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”Det boglige lå ikke til mig. 

Jeg skulle ud at foretage mig noget i stedet for at sidde og kikke
ned i en bog.”




”Det var en stor sorg for mine forældre, da jeg i stedet for at gå
i gymnasiet gik i lære som værktøjsmager. Der var ikke tale om et
ungdomsoprør. Det handlede helt enkelt om manglende interesse for
det boglige – jeg kunne simpelthen ikke se mig selv som studerende.
Mens dem, der satsede gymnasiet, sad og læste i deres bøger, havde
jeg travlt med at bygge min egen båd eller gokart på fars værksted.
Det var meget mere spændende for mig: At bygge et eller andet og så
komme derudaf.” 


”Så jeg kom i lære som værktøjsmager, fordi det var det, der
interesserede mig. Der var ikke nogen læreplads i familiefirmaet –
jeg kom i lære nede hos min gudfar i Høng, der lavede
skotøjsmaskiner og værktøjsmaskiner, der blev eksporteret til hele
verden. Midtvejs i læretiden sprang jeg fra pladsen i Høng til et
lignende job hos Glud og Marstand, men da jeg manglede et halvt år
til svendeprøven, flyttede jeg til London. Jeg gerne ville køre
mere gokart, og jeg kendte nogle gokartkørere i England fra det
løb, jeg havde arrangeret i Forum. Så jeg tog derover for at mingle
lidt med dem, men det blev ikke til ret meget kørsel. Og der var
ikke nogen økonomisk opbakning hjemmefra.” 


”En af mine venner, Knud Limschou, var rejst derhen før mig, og
han boede hos en fyr, der havde arvet et firma, der lavede
modeltog. Englænderne er skrubtossede med modeljernbaner, og det
skulle alt sammen laves fra bunden: Hvis de havde set et billede af
en spændende jernbanevogn, så skulle den bare laves. Og der skulle
værktøjer til at lave dem, og det var jeg god til. Selvom jeg ikke
havde fået svendebrevet, fik jeg tilbudt et job som værktøjsmager,
og det var jo mere spændende at arbejde som værktøjsmager i London
end at stå ude hos Glud og Marstrand. Jeg var 19-20 år, og det var
festlige tider i London – 'the swinging sixties' med Kings Road,
Carnaby Street og fuld fart på. Jeg boede i London halvandet års
tid.”


 


”På det tidspunkt tror jeg, familien havde opgivet
mig.”




”Familien syntes ikke, det var spor spændende, at jeg tog til
London. Først var jeg sprunget fra min læreplads i Høng til Glud og
Marstrand, og nu tog jeg så til England, få måneder før jeg ville
få mit svendebrev. På det tidspunkt tror jeg, familien havde
opgivet mig.”
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        Om en Lotus Super 7, der bruges som
gokarttransporter, gokart mod senere Formel 1-vindere og om at
blive grosserer som 22-årig.
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I 1965 bliver Jac for en kort bemærkning ganske
velhavende.


”Da jeg fyldte 21, arvede jeg 10.000 kroner fra min
farmor. Pengene havde stået i Overformynderiet, og så snart de blev
udbetalt, skyndte jeg mig til familiens store fortrydelse at tage
pengene med til England – i stedet for at betale alle de ubetalte
regninger, jeg havde i Danmark. Jeg brugte til familiens
almindelige forargelse farmors arv på en Lotus Super 7, for jeg
havde set, at DM i sportsvogne nede på Roskilde Ring blev vundet af
en norsk flykaptajn, der hed Rolf Hopen, og han kørte i en Super 7.
Sådan en kunne jeg købe for 585 pund i England. Jeg suste til
Danmark i bilen, pillede vindspejlet af og drønede ud på Roskilde
Ring.” 


”Det var tydeligt, at familien manglede forståelse for
dét, jeg gik og foretog mig. Hele affæren med den Lotus ændrede mig
nok fra sort til kulsort får i familiens øjne. Min far havde
nærmest opgivet mig på det tidspunkt. Han var resigneret, mens han
ventede på, hvad der skulle blive ud af mig. Min mor var til
gengæld rigtig bekymret, og da jeg dukkede op med min Lotus nede på
Roskilde Ring, så jeg hende pludselig nede i ryttergården. Selv
dengang min far kørte, var det sjældent, hun var med til løbene,
men nu skulle hun lige ned og holde lidt øje med mig, da jeg kom
hjem fra London med min Lotus.”


”Hele affæren med den Lotus ændrede mig nok fra
sort til kulsort får i familiens øjne.”




Roskilde Ring bliver åbnet i en tidligere grusgrav i 1955. Kort
efter bliver den asfalteret, og i 1957 forlænger man banen til
1.400 meter. Trods sin beskedne længde er Roskilde Ring i 1960’erne
en af Skandinaviens førende motorbaner, og man arrangerer i både
1961 og 62 Formel 1-løb (uden for VM-serien) på den lille bane –
Roskilde Ring er i midten af 1960’erne omdrejningspunktet for
firhjulet motorsport i Danmark.


”Jeg var jo nærmest vokset op på Roskilde Ring, da både
min far og onkel kørte. Men inden jeg fik min Super 7 hjem til
Danmark og Roskilde Ring, havde de lavet reglerne om. Nu handlede
det ikke længere om sportsvogne – nu hed klassen
’racersportsvogne’, og så var det ikke så nemt. Jeg kunne godt køre
fra Rolf Hopen i hans Super 7, men jeg kunne ikke hamle op med de
noget voldsommere Lotus 23’ere. Så det var lidt af en nedtur: Jeg
kom hjem til Danmark med en Lotus Super 7 og min tandbørste – det
var alt, hvad jeg ejede. Og på grund af det nye reglement, var
Lotus’en ikke meget værd som racerbil …”


Jac finder dog hurtigt en alternativ måde at bruge sin
nyerhvervede Lotus på.


”Jeg fandt ud, at hvis jeg tog reservehjulet ud af min
Super 7, kunne der stå en gokart på højkant. Så min første racerbil
blev mest brugt som gokarttransporter – men jeg kunne komme omkring
til gokartstævner på en rigtig smart måde!”


Jac bliver fabrikskører for en af de danske
gokartimportører, og den internationale karriere begynder at tage
fart.


”I den periode rejste vi en del rundt og kørte løb i både
resten af Skandinavien og ude i Europa. Her var Lotus’en ikke med –
det var noget med en Morris Mascot stationcar med to
tagbagagebærere på, så der kunne stå en gokart på tværs i midten,
én, der hang lidt ud foran, og én, der hang lidt ud bagud. Så sad
vi fire mand – tre kørere og en mekaniker inde i bilen; hver med en
tandbørste i hånden. Mere var der ikke plads til, for der skulle jo
også presses en stor værktøjskasse og en reservemotor ned bag
bagsædet. Der var læs på!” 


”Vi var hippier uden at være langhårede. Vi var
hippier på fire hjul.” 

(Knud Limschou, gokartkammerat og
forretningspartner)




”Automobil Sports Klubben (ASK) var klubben for gokartkørere
dengang – jeg tror, vi til sidst nåede op på 40 gokartkørere.
Klubben hjalp os, når vi skulle udenlands. Vi fik 50 kroner til
benzin – og de brændte jo nærmest i lommen, inden vi kom til
grænsen.” 


Automobil Sports Klubben bliver grundlagt i København i
1930. Jacs far, Vilhelm Nellemann jr., er i en årrække formand for
klubben, der blandt andet står bag Roskilde Ring frem til lukningen
i 1968. Jac bliver formand i 2012, og i 2015 bliver ASK fusioneret
med Hedeland Motorklub under navnet Automobil Sports Klubben
Hedeland. Den nye klub har som mål at tilbyde de bedste muligheder
for at dyrke motorsport i Danmark. Jac, der som barn blev meldt ind
i ASK af sin far, er med i den nye klubs første
bestyrelse.


”Hvis vi var mange, der skulle af sted til gokart dengang
i 1960’erne, brugte vi en kassevogn. Ind med seks gokarts og så af
sted. Når vi nåede frem til banen, tog vi karterne ud, og så kunne
vi alle seks sove i kassevognen. Det er sjovt, at mange af dem, jeg
kørte sammen med dengang, stadig kører gokart nu 50 år senere – for
eksempel min bror Tim, Finn Louring og Henrik
Spellerberg.”


De 50 kroner, Jac og co. fik i starthjælp fra ASK midt i
1960’erne, står i skærende kontrast til nutidens gokartbudgetter. I
dag er der stenrige fædre, der ofrer flere millioner om året på
sønnikes gokartambitioner. Og seks mand, der sover i en tømt
kassevogn? Glem det – i 2016 præges paddocken ved de internationale
gokartløb af enorme motorhomes i flere millioner
kroners-klassen.


I dag grundlægger alle racerkørere deres karriere i
gokart, men i midten af 1960’erne var det helt nyt, at karting
kunne bruges som afsæt til Formel 1.


”Vi var jo den første generation af racerkørere, der
startede i gokart. Alle dem før os – for eksempel 1963- og
65-verdensmesteren Jim Clark og hans generation – havde jo aldrig
kørt gokart, fordi det simpelthen ikke fandtes. Men Formel
1-vindere som Keke Rosberg og Ronnie

Peterson startede sammen med mig i gokart.”


Italien er det førende land i europæisk karting i
1960’erne, og de to første verdensmesterskaber bliver afviklet i
Rom i 1964 og 65. Men året efter står Autobil Sports Klubben og
Malmö Automobil Klub i fællesskab for VM, der køres på Københavns
Gokartbane på Amager i september. 


”Da der blev kørt VM på Københavns Gokartbane i 1966,
vandt jeg et af de indledende heats, og jeg blev nummer 13 i
finalen. Jeg tror Rosberg blev nummer 22, og Ronnie Peterson, der
kørte i en kart, hans far havde bygget hjemme i Örebro, blev nummer
tre. Han hang noget med mulen over, at han blev slået af en pige –
det var italieneren Susanna Raganelli, der blev
verdensmester.” 


I 1966 vinder Jac også danmarksmesterskabet i gokart i
klasse C International, og han åbner sin første
forretning.




FLASHBACK
1966

Jac bliver dansk mester i
karting

Statsminister: Jens Otto Krag
(S)

Præsident i USA: Lyndon B.
Johnson

Verdensmester i Formel 1: Jack
Brabham (Brabham-Repco)

Årets bil i Danmark: Renault
16

Årets hit i Danmark: Ved landsbyens
gadekær (Keld & The Donkeys)

Årets hit i England: Distant drums
(Jim Reeves)

Forbrugerprisindeks (år 1900 = 100):
733

Andet:

England vinder VM i fodbold ved at
slå Tyskland i finalen

Spædbarnet Tina bliver fundet i god
behold efter at have været forsvundet i 27 dage

Formel 1-historiens første
verdensmester, Nino Farina, omkommer i
trafikulykke

Jyllands-Ringen åbner med en længde
på 1.701 meter




”Jeg fik næringsbrev 6. december 1966. Som grosserer! Det er jo en
herligt ubeskyttet titel – alle kan kalde sig grosserer, og det var
jo også det, min farfar havde været. Så jeg blev medlem af
Grosserer-Societet som 22-årig og åbnede sammen med en af mine
gokartkammerater, Knud Limschou, en forretning med biltilbehør. Vi
kaldte forretningen Car Plus, og den lå i et lillebitte lokale på
Jagtvejen.”


”Jeg fik næringsbrev som 22-årig. Som grosserer! Det er jo
en herligt ubeskyttet titel …”




”Vi startede med et kæmpe gløgg-party. Men gløggen var så stærk, at
det hele var ved at gå op i flammer, da en eller anden kom for tæt
på gryden med en tændstik. Vi havde en norsk kunde med en meget fin
Aston Martin. Jeg ved ikke, hvad han levede af, men han var i hvert
fald tit i Polen, og hver gang han kom tilbage, havde han nogle
flasker med noget meget stærkt indhold med. Han hældte et par af
flaskerne i gløggen, så den blev meget voldsom. Så voldsom, at den
var ved at sætte ild på hele butikken, inden vi havde haft vores
første rigtige åbningsdag.” 
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”Knud og jeg drev butikken sammen – det vil sige, Knud havde et
bijob ude på Tuborg. Han havde en handelsmæssig uddannelse, og det
manglede jeg jo. Jeg ved ikke, om man i dag ville kalde
forretningen en succes, men det var det, jeg levede af i de år. Og
Car Plus blev hurtigt et samlingssted for bilinteresserede. Vi
havde fået fat i nogle gode engelske agenturer og solgte læderrat,
oliekølere, tuningskit og så videre. Timingen var i hvert fald god:
Mini’en var lige kommet frem, og alle de unge knægte skulle have et
sædekit, så de kunne få sædet tilbage og sidde ordenligt. De skulle
have nye speederpedaler, og de skulle have sænket ratstammen. Og så
skulle de selvfølgelig have fartstriber på bilen! Det var den
første butik af sin art i København. Samtidig skete der en masse på
Roskilde Ring, og det spillede selvfølgelig også en rolle. Jeg tror
faktisk, at vi sponsorerede Ole Vejlund i Formel 3 på et tidspunkt;
han skulle bruge en ny indsugningsmanifold til sin Cosworth-motor,
og den skaffede jeg til ham. Som tak satte han et stort Car
Plus-mærke på sin bil.”




KNUD LIMSCHOU

”Jeg tror faktisk, at det var Jac og mig, der nærmest introducerede
gokart i Danmark. Henrik Spellerberg og Karsten Ree kom også
hurtigt med, men Jac og jeg fik et specielt tæt forhold. Han kom
fra en velhavende familie, mens min familie ikke havde nogen penge,
og jeg blev smidt ud hjemmefra som 15-årig. Alligevel havde vi
noget, der bandt os sammen: Vores fædre anså os ikke for de store
lys, og vi var begge to det sorte får i hver vores familie. Vi
flyttede til London i en periode, og det hele var meget sorgløst
dér midt i 1960’erne. Vi gjorde, som det passede os, vi rejste
rundt, vi så stort på omverdenens normer, vi havde aldrig nogen
penge – og der var vel også lidt af det dér ’fri kærlighed’. Vi var
hippier uden at være langhårede. Vi var hippier på fire
hjul.


I 1966 åbnede Jac
og jeg sammen forretningen Car Plus med biltilbehør på Jagtvejen.
Selvom forretningen aldrig blev den store økonomiske succes, var
det en skæg tid, og det var altid en kamp om, hvem der kom først
hen kasseapparatet, når der en sjælden gang var penge i det. Der
var altid noget sjovt at bruge pengene på. Forretningen betød, at
vi ofte var i England for at købe varer ind, og dér fik vi hurtigt
opbygget et netværk i bil- og motorsportsverdenen. Jeg kom senere
til at lave helt andre ting, men Jac har været rigtig dygtig til at
bruge det netværk, han opbyggede allerede dengang.


Vi kørte også en
masse race, men det var med en helt anden indstilling, end den man
oplever i dag. Vi var i hvert fald ikke den slags ’køremaskiner’,
som mange unge racerkørere er i dag. Vi kunne sagtens feste, have
det sjovt og køre race samtidig. Det var en fantastisk tid …”

(Knud Limschou kørte gokart sammen med Jac, og sammen startede de i
1966 biltilbehørsforretningen Car Plus i
København.)



     






  



Om at introducere Formel Ford i Danmark, et livstruende
crash, og om hvorfor sikkerhedsseler bliver ændret fra ekstra- til
standardudstyr.
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Jac er også selv aktiv på Roskilde Ring. Efter at hans første
racerbil, Lotus Super 7’en, mest blev brugt som gokarttransporter,
satser han igen på en bil, der ikke er helt på plads i dansk
motorsports klassehierarki. Faktisk findes klassen slet ikke i
Danmark, men Jac er bare – igen – en smule forud for sin
tid. 
”Jeg købte en Formel Ford i 1967. Formel 3 var dengang
ment som en begynderklasse, der skulle føre videre til Formel 2 og
til sidst Formel 1. Men Formel 3 var blevet rigtig dyrt, og så kom
Formel Ford, hvor man kunne købe en bil for 999 engelske pund. Jeg
tog over på Lotus-fabrikken og hentede sådan en Formel Ford og
troede så, at jeg virkelig skulle til at køre race. Formel Ford var
ukendt i Danmark på det tidspunkt, så jeg måtte introducere klassen
i Danmark. Jeg fik lokket nogle englændere herover for at køre, men
første gang de skulle komme, nåede de kun til Harwich, fordi
personalet på Englandsfærgen strejkede. Næste gang kom de frem, og
så havde vi pludselig et Formel Ford-felt på Roskilde Ring – mig
mod 19 englændere! Selvom klassen var en succes ude i Europa, havde
den svært ved at slå igennem herhjemme, og i 1968 var jeg stadig
den eneste Formel Ford-kører i Danmark. Det var selvfølgelig ikke
særlig sjovt, men jeg fik da lov at stille op sammen med Formel
3’erne ved et par af Jyllands-Ringens løb i 1968.”
Selvom hans Formel Ford er et trin længere nede på
racer-rangstigen end konkurrenterne, scorer Jac to sjettepladser i
Formel 3-løbene på Jyllands-Ringen. Men det står hurtigt klart, at
han er lidt forud for sin tid: Først et par år senere finder Formel
Ford fodfæste i Danmark, hvor klassen den dag i dag er den åbenbare
genvej for unge gokarttalenter med ambitioner om en karriere i
international motorsport.
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