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» Efter sin Konges Bud og tilføje Fienden paa Søen saameget Tab og Skade som mueligt …«

Lods og kaperkaptajn Christian Hansen, Helsingør.


Forord

Sørøvere på kongens bud er en fortælling om krigen mod England fra 1807 til 1814. Om de danske kapere, der tog kampen op mod englænderne. Om min tip-tip oldefar Christian Hansen, der var lods i Helsingør, men på kongens bud blev kaper med kaperbrev, der var et slags næringsbrev som sørøver.

Det var en dramatisk og modsætningsfuld periode i Danmarks historie, hvor vi efter bombardementet af København havde mistet vores stolte flåde til englænderne.

Kaperkaptajn Christian Hansens meritter er en væsentlig årsag til, at jeg tog fat på denne bog.

Han var en blandt mange typiske kapere, der udfordrede skæbnen, tog farlige chancer, generede fjenden og fik et pænt økonomisk udbytte af anstrengelserne.

Denne bog er blevet en slags fortsættelse af min bog om slaget på Reden – »En visnet blomst i hæderskrandsen« – Historien om desertører og mytterister fra slaget på Reden 1801. Slaget i Kongedybet den 2. april 1801 er jo en forløber for de dramatiske begivenheder i 1807, hvor englænderne kom igen, bombede København og tog det hele. Nogle af deltagerne i slaget på Reden blev kapere, og de dukker også op i denne bog.

Datidens aviser fortalte vidt og bredt om kapernes bedrifter, og det har jeg benyttet mig af med fin hjælp på Det Kgl. Bibliotek, der også har de gamle bøger stående. Bøger, som blev skrevet, da kaperne huserede, og der er også fascinerende øjenvidneskildringer.

Forsvarets Bibliotek har ligeledes været meget behjælpeligt. Mange besøg er det også blevet til på det tidligere Handels- og Søfartsmuseum på Kronborg, som nu er blevet Museet for Søfart. Mine tre år og tre måneder som signalgast i Den Kgl. Marine har selvfølgelig også sat sine spor, når det gælder søkrigshistorien.

Min tanke har været at beskrive perioden med de mange rigtigt gode og spændende historier om kaperne og deres liv set fra forskellige sider. Kapere og kanonbåde bandt under krigen en større engelsk flådestyrke i de danske farvande med viceadmiral, Sir James Saumarez som øverstkommanderende.

Var kaperne gode patrioter eller var de sørøvere, som kun var ude efter bytte – nogle let tjente penge? Det er der ikke noget endegyldigt svar på. Jeg forsøger at beskrive kaperiet med sine sol- og skyggesider.

Tak til historikeren, Postdoc, PhD. Thomas Roslyng Olesen fra CBS Maritime for gode råd og vigtige kommentarer til bogen, og tak til museumsinspektør Jakob Seerup fra Orlogsmuseet/Nationalmuseet for vigtig hjælp til bl.a. billeder. Tak til læsehesten Birgith Nesgaard, der har gennemgået teksten med lup og foretaget rettelser og kommentarer. Tak til Ulrik Jarner for fine tegninger, og tak til Gine Jarner for flot layout på for- og bagside. En særlig tak til min gode ven og kollega – journalist og forfatter Gretelise Holm for vigtige kommentarer og forslag, og tak til min søde kone, pressefotograf Sisse Jarner for konstruktiv kritik og et sikkert greb om billedmaterialet.

Endelig skal der også lyde en tak til A/S Dampskibsselskabet Orients Fond, Velux Fonden og Konsul George Jorcks og hustru Emma Jorck’s Fond, der har medvirket til, at denne bog kunne udgives i en flot opsætning og i et smukt udstyr.

Niels Bjørn Hansen

Brønshøj

Maj 2015


»Kiek og hurtig«

Christian knuger rorpinden hårdt, så knoerne bliver hvide. Kuglerne flyver bogstavelig talt om ørerne på ham. Derfor opildner han sine kapergaster til at gøre deres yderste. De skal ro som bare Fanden, hvis de skal undslippe fjenden. Fjenden er englænderne, og de kommer tættere og tættere og tættere på kaperbåden »Kiek og Hurtig«.

De engelske orlogsgaster forfølger kaperen i to armerede barkasser – store rofartøjer med kanoner – og et rigtigt krigsskib – en orlogsslup – lige ud for Hven i Øresund. Den 28-årige kaperkaptajn Christian Hansen, der indtil for nylig var en af Helsingørs mange lodser, har slået sig på kaperhåndværket, og indtil nu har han klaret det fint.

Englænderne stryger over bølgerne med stor fart og afstanden mellem de engelske forfølgere og kaperen mindskes hele tiden. Kanoner og musketterne brager fortsat løs for at stoppe kapergasternes vilde flugt.

Christian havde, som de øvrige kapere, fået kongens tilladelse – kaperbrev – til at drive sørøveri mod engelske handelsskibe.

Det var gået utrolig hurtigt den 14. juni 1809 – måske også lidt for hurtigt – da »Kiek og Hurtig« var sejlet af sted fra Helsingør sammen med to andre kapere for at skaffe sig en prise – at erobre et handelsfartøj. Det var beskyttet af en engelsk konvoj, der lå ud for Raa syd for Helsingborg. Konvojen var på vej gennem Øresund. Kaperne havde kik på en efternøler. Sådant et skib skulle i en håndvending entres, erobres og sejles ind til Helsingør som prise.

Christians besætning trækker ud på årerne, og kaperbåden skyder en pæn fart, selvom der kun er fem mand til at ro. Normalt, når de går ud, er der hele 12 mand ved årerne, og de manglende kapergaster savnes virkelig i dag. Men de fem er dygtige roere og de ror til af alle kræfter. De ved nemlig hvilken skæbne, der venter dem, hvis det lykkes englænderne at tage dem til fange – Prisonen. Som fanger hos englænderne vil de blive indsat i et af de berygtede, uhumske og sygdomsbefængte prisonskibe, der ligger for anker på Reden i de store engelske flådebyer, bl.a. Portsmouth og Chatham.

Englænderne kommer nærmere og nærmere, og de armerede barkasser forsøger nu at omringe kaperen. Det ser temmelig sort ud for kapergasterne og Christian ved roret. Men selvom de kun er fem mand, trækker de fortsat godt på årene, og det er en fordel, at de kender farvandet som deres egen bukselomme. »Kiek og hurtig« stryger fortsat af sted ud for Hven.

De er ikke i stand til at besvare englændernes ild med deres to små kanoner. Men heldigvis kniber det med træfsikkerheden hos forfølgerne. Kuglerne stryger over eller forbi den lille kaperbåd. Alle kapergaster skal ro, og ingen kan undværes ved årerne og besvare ilden, hvis de skal slippe helskindet tilbage til den sikre havn, Helsingør.

Da englænderne er lige ved at have omringet og fanget kaperen, lysner det. Redningen nærmer sig. Flere af den danske flådes kanonbåde kommer roende i fuld fart ud fra Helsingør. Fra land havde flådens folk fulgt med i englændernes forfølgelse af »Kiek og Hurtig«, og nu går de ud for at hjælpe ved at dække kaperens tilbagetog.

Det lykkes kanonbådene at skræmme englænderne bort. De to armerede barkasser og sluppen trækker sig tilbage og må opgive deres næsten sikre bytte, der var indenfor rækkevidde.

Lidt slukørede er de engelske orlogsgaster nok, da de vender tilbage til krigsskibene, der eskorterer konvojen gennem Øresund. En dansk kaperbåd ville ellers have været et godt bytte og en fjer i hatten for en engelsk orlogsmand.

I allersidste øjeblik lykkes det altså for Christian Hansen og hans besætning at komme i sikkerhed inde i den beskyttende havn. Der var heldigvis på det tidspunkt stationeret fire af Flådens kanonbåde i Helsingør, og Flåden hjalp gerne de kapere, der var kommet i vanskeligheder. Kapergasterne i »Kiek og Hurtig« kan ånde lettet op. De slap af krogen og er klar til nye erobringer.

[image: Image]
Kaperbåden »Kiek og Hurtig« fra Helsingør, der bliver jaget af tre engelske krigsskibe ud for Hven. Kaperbåden ses længst til højre i billedet med Dannebrog fra masten. C. Butty. Museet for Søfart, Helsingør



Denne dramatiske begivenhed, som jeg her har prøvet at beskrive, inspirerede en samtidig marinemaler, C. Butty til at male den farlige situation. Man ser på hans billede den lille kaperbåds forsøg på at slippe væk fra fjenden. Nederst på maleriet står følgende forklaring: »Kaper Baaden »Kiek og Hurtig« ført af Christian Hansen, som bliver omringet af toe Engelske armerede Barkasser og en Schlup under Hveen«.

Den dramatiske begivenhed for kapergasterne fik blot et par linjer i avisen »Den til forsendelse med den Kongelige Ridepost privilligerede Danske Statstidende«. I en kort omtale under Helsingør stod, at et engelsk linieskib »lod i forgaars med Sluppen og Barkasser jage efter nogle af vore Kapere, som dog alle kom uskadte tilbage«.

Christian Hansen er min tip-tip oldefar. Han var lods og færgemand i Helsingør. Ja – han var noget så fint som St. Petersborg-lods. En sådan lods måtte lodse skibe helt til den store russiske by St. Petersborg og tilbage igen. De kunne være hjemmefra en hel sommer på sådan en tur.

Hans kaperbåd »Kiek og Hurtig« var udstyret med 2 kanoner og J. Ibsen var reder. Christian Hansen havde selvfølgelig sit kaperbrev med sig, når han drog på togt. Det skulle altid være ombord.

LODSERNE I HELSINGØR

Når lodsen kom ombord på et skib, blev han modtaget med honnør og indtog kaptajnens plads på broen. I 1778 blev »Det allernådigste privilege-rede Lodsselskab udi Helsingør« stiftet med 30 faste lodser og 10 reservelodser. Under Englandskrigene var der ikke særlig megen gang i lodseriet, så Christian Hansen blev i en periode kaperskipper ligesom mange af hans kolleger i Helsingør, der kendte farvandet ud og ind.

De 80 til 100 færgemænd i Helsingør var også hårdt ramt af krigen. Der var ikke så meget arbejde at få. Derfor blev mange færgebåde nemt og hurtigt udrustet til kaperfart. Færgemændene betjente de mange skibe på Helsingørs red, som skulle betale sundtold, og samtidig sejlede de personer og varer til forskellige svenske havne. Ganske mange forsøgte sig som kapere.

Christian Hansens liv og skæbne er baggrunden for, at jeg nu har skrevet denne bog om kapervæsenet. Kapertiden er krydret med spændende fortællinger om dristighed, vovemod, let tjente penge ved en slags statsautoriseret eller kongeligt sørøveri, men det handler også om patriotisme og fædrelandskærlighed i vrede over englændernes overfald på København og Danmark i 1807, hvor de sejlede bort med deres krigsbytte – den stolte danske flåde.

I modsætning til tidligere tiders pirater eller sørøvere var kaperne som nævnt udstyret med et kaperbrev. Kaperbrevet var en slags næringsbrev, som gav dem ret til at opbringe (erobre) fjendens skibe efter visse regler – kaperreglementet – og bagefter sælge skib og ladning, hvis prisen (det erobrede skib) blev godkendt af Priseretten. Samtidig beskyttede kaperbrevet kapergasterne mod at blive hængt fra rånokken som simple pirater, hvis de blev taget til fange af englænderne.

Nutidens pirater i Adenbugten ud for Somalia eller ud for Nigerias kyst har ikke noget kaperbrev. De agerer ligesom piraterne fra gamle dage på egen hånd og tager skib og besætning eller alle værdier ombord. I gamle dage blev besætningen ofte slået ihjel eller tvunget til at blive sørøvere. I dag tager piraterne besætningen som gidsler, og det kan vare i månedsvis. Ja endda i årevis. Skib og besætning slipper først fri, når rederiet har betalt en betydelig løsesum.

De Somaliske pirater, der tog det danske skib »Leopard« i januar 2011, fik en løsesum på ca. 40 millioner kr. for besætningen på seks mand. 836 dage sad styrmand Søren Lyngbjørn, kaptajn Lopez og fire filippinske søfolk fanget. En utrolig barsk historie. Den længste gidseltagning nogensinde af søfolk.

Piraterne optræder gennemgående med stor brutalitet overfor de søfolk, de har kapret. De lægger – ved trusler og tæsk – et stort psykisk pres på sømændene for at få rederierne til at betale løsesummen. De danske kapere under krigen mod England skulle følge kaperreglementet. Men det gik ofte hårdt til, når et skib blev erobret. Det vidner flere sager om.

NATO etablerede i 2008 en international flådestyrke med betegnelsen Operation Ocean Shield mod de somaliske pirater. Der var krigsskibe fra bl.a. USA, Indien og Rusland og tilmed et dansk bidrag – støtteskibet »Esbern Snare«. »Esbern Snare« patruljerede indtil december sidste år i Adenbugten for at beskytte handelsskibene og holde piraterne på afstand.

Snart skal der også gøres en militær indsats mod piraterne ud for Nigeria i Guineabugten, hvor kapringer og bortførelser er et stigende problem. Der er rapporteret 45 piratangreb i 2014. Mange danske handelsskibe passerer området. Sagen har også været oppe at vende i FN’s Sikkerhedsråd. Enkelte handelsskibe har sikret sig mod overfald ved at have bevæbnede vagter ombord.

Piratbanderne i Somalia og deres bagmænd tjente ifølge den amerikanske pirat-tænketank One Earth Future, hvad der svarer til en milliard danske kroner i løsesum for skibe og besætninger i 2011. Siden er det dog gået stærkt ned ad bakke for de somaliske pirater. I 2011 var der 223 angreb fra pirater – i 2013 var det faldet til 20 angreb.

Men hvad var det, der virkelig satte gang i kaperiet i danske og norske farvande tilbage i 1807?


Den stolte flåde blev ranet

Efter slaget på Reden den 2. april 1801 forsøgte den danske regering at holde sig neutral. Fra 1790 havde England og Frankrig været i krig med hinanden med en kort afbrydelse. Den engelske regering frygtede imidlertid, at Danmark ville slutte sig til den franske kejser Napoleon, der havde dekreteret den såkaldte fastlandsspærring i 1806, efter at englænderne var begyndt at blokere de franske havne. Spærringen skulle sikre, at engelske skibe ikke kunne anløbe havne i Europa. Det ville ramme den engelske handel hårdt, og bogstavelig talt sulte englænderne ud.

Englændernes svar på fastlandsspærringen var »Orders in Council«, der direkte forbød neutrale skibe at anløbe have, der var lukket for englænderne. Det ramte bl.a. den danske skibsfart. Der var lagt op til ballade, fordi den engelske flåde blokerede effektivt de franske havne.

Gennem diplomater havde englænderne krævet, at Danmark udleverede sin flåde til England. Den ville blive afleveret igen, når krigen engang var slut, lovede englænderne. Det sagde Danmark og den regerende kronprins Frederik klart nej til.

Den engelske regering sendte derfor en stor flådeafdeling og en invasionsstyrke til Danmark – på 30.000 soldater. Den 16. august 1807 gik de engelske soldater i land ved Vedbæk uden at møde nogen modstand fra dansk side, og snart var de i gang med at belejre København. De engelske krigsskibe blokerede hovedstaden fra søsiden.

Da englænderne kom, lå de fleste af flådens skibe aftaklede (uden master og rigning) i flådens leje – Holmen. De var ikke klar til krig. Der var altså ikke nogen større udrustning i gang. På den anden side ville englænderne have fat i skibene, for at sikre sig, at Napoleon ikke fik fingre i dem.

Krigen var en realitet. Efter tre dages intensivt bombardement af København fra 2. til 5. september styrtede spiret på Vor Frue Kirke brændende ned, og der var mange døde og sårede i de rygende ruiner efter en storbrand omkring Universitetet. Den krigsvante engelske ekspeditionsstyrke havde omringet hovedstaden til lands og til vands. Et brændende København overgav sig.
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København blev udsat for, hvad flere historikere har betegnet som verdens første terrorbombardement i tre nætter og dage. Det Kgl. Bibliotek



Englænderne havde gjorde rent bord efter den korte belejring og flere nætters terrorbombardement. Københavns kommandant, generalmajor Ernst Peymann kunne ikke stille noget op og skrev under på kapitulationsbetingelserne den 7. september. Bombardementet havde ramt civilbefolkningen hårdt, og ruinerne stod tilbage.

Derefter fik englænderne – som krævet – udleveret den stolte dansknorske flåde, og den 20. oktober 1807 sejlede de af sted med 17 linieskibe, 17 fregatter, 16 mindre skibe og 26 kanonbåde. Samtidig havde de engelske soldater ødelagt de nybygninger af skibe, der var i gang på flådebasen Holmen, og de havde også fjernet al udrustning, våben samt håndværkernes arbejdsredskaber. Flåden var blevet ranet.

»HVERT DANSKT HIERTE BRÆNDER EFTER HÆVN«

Bombardementet af København og ranet af flåden vakte ikke alene vrede følelser, men også hævnlyst og et direkte had mod englænderne. Der blev ikke lagt skjul på de stærke følelser i datidens aviser. Generalpostdirektør Johan Carl Frederik Heilfried skrev bl.a. disse stærke ord om det engelske overfald: »Hvert Danskt Hierte brænder efter Hævn« »… med Blod skal Rigernes Glands gienkiøbes. Fra Norges Fielde hen over Danmarks Slette lige til Elbens Bredder Gienlyder Nationens eenstemmige Raab; Ve, Ransmændene i sand Orlogsdyst med Nord- og ØsterHavets Sønner«.

Det må siges at være en klar melding om hævn, som blev fulgt op af en kirkens mand, biskop Münter, der bl. a. skrev: »… hvis Britannien ikke som skyndeligst laaner Øre til Retfærdighedens Stemme, da er Krig. Krig af den hele kultiveerte Verden i Europa, Asia og Amerika mod Albions Røverflåder …«. Albion referer til England, der blev betragtet som røvere.

[image: Image]
Christian Mølsteds billede fra 1902 beskriver den frustration og de stærke følelser hos søofficerer og Holmens faste stok, der står med bøjede hoveder og knyttede næver, da englænderne drager bort med deres krigsbytte, den danske flåde. Skibene forlader Holmen for sidste gang. Orlogsmuseet



I tvillingeriget Norge var vreden også stor. Bergens-avisen bragte den 19. september 1807 en »Kampsang til Folket«, som Frederik Høeg Guld-berg havde skrevet. Første vers lød således:


»Nævn Bandens Navn! ja hør det Himmel, Jord

Og Helvede! de frie Britter. Den det var.

Udraab det, Himmel, Jord og Helvede!

Gjentag det Himmel, Jord og Helvede!

Gjentag det høit til Brittens Jerricho

Hans Trævolds Mure splittes ad i Bølgen!«



Digtet refererer til Jerikos mure, der faldt, og billedlig talt skal de engelske skibe sænkes i havet med splintrede planker. I Trondheim blev der dannet et kaperrederi på baggrund af denne opfordring: »Da den bekjendte afskyelige røverregering i fjor brød vor Konges fred og Albions Snigmordere af Helvedet udspydt – forræderisk overfaldt os, var det at Fædrelandets Sønner og Døtre med Lynets hastighed blev opirret til vrede«, skrev rederiet. Vreden var stor mod Englænderne.

Den norske løjtnant W. Sebbelow udsendte den 24. december 1807 en afhandling med titlen »Om Kaperi og Priser«, hvor han slog til lyd for kapersystemet: »Det drejer sig om hævn for overfaldet og dermed ødelæggelse af Englands Handel«. Englænderne skulle føle, at de ikke ustraffet kunne overfalde »fredelige Mennesker«. Sebbelow gik aktivt ind i sagen og var selv med til at finansiere et kaperskib.

En anden vred nordmand var Trondheims kommandant, general von Krogh, der slog til lyd for, at »bevirke hævn over disse barbariske sørøvere (englænderne) af første slags«.

Samme dag – som den engelske invasionsstyrke gik i land ved Vedbæk den 16. august, blev der også udsendt en Kongelig resolution, hvor der bl.a. stod: »… at enhver Englænder i Riget skulle anholdes. De Militære i krigsfangenskab og de Civile i Husarrest. Og al Engelsk Eiendom beslaglægges«.
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Englænderne ødelagde alle skibe under nybygning på beddingen og smadrede alt på Nyholm, inden de drog af sted med flåden. Bemærk det engelske flag – Union Jack på master kranen. Københavns Museum



SØRØVERE PÅ KONGENS BUD

Det så sort ud, men så besluttede kronprins Frederik at kalde på det private initiativ for at bekæmpe englænderne. Hans far – den sindssyge kong Christian den Syvende – underskrev den 14. september – blot otte dage efter Københavns kapitulation – et kaperreglement. Det skete samtidig med, at englænderne var i fuld gang med at gøre de danske krigsskibe klar til at sejle til England.

Reglementet blev underskrevet i Rendsborg, hvor kronprinsen og kongen opholdt sig. De to slap ud af København, inden englænderne lukkede byen af og bombarderede den.

Kaperreglementet betød, at alle, der havde lyst til at gå i krig mod englænderne, kunne – på visse betingelser – få et kaperbrev. Dermed havde de ret til at erobre engelske handelsskibe eller krigsskibe og selv score den mulige økonomiske gevinst. En form for kontrolleret sørøveri. De skibe, som blev erobret (priser), skulle vurderes af særlige Priseretter flere steder i Danmark og Norge. Priseretterne afgjorde, om det var »en god prise« eller ikke. Kaperne kunne betegnes som kongelige sørøvere eller måske en slags statsautoriserede pirater.
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Den engelske admiral Sir Home Popham 1762-1820 ryddede Holmen effektivt i 1807. Det foregik temmelig brutalt, og han blev lagt voldsomt for had i den danske befolkning. Denne satiretegning gør ham til Fanden selv. Det Kgl. Bibliotek



Frederik den Sjette sagde om kaperiet, at »det var en Del af Sømagtens Virksomhed, saa ingen maatte unddrages for at tage sin Lod deri«. En klar opfordring til at drage på kapertogt.

Kaperiet havde mange varme fortalere, f. eks. dommer i Priseretten for Sjællands Stift, J.F.G. Schønheyder. Han gik i kødet på englænderne med denne melding: »Ved en mageløs Fornærmelse sat i Krigs-Forholdet og tillige berøvet de fornemste Vaaben maatte Danmark saa meget mere være anlediget at bruge de faa Midler til at bekjempe Fienden, der vare samme levnede. Mod Kaperiets forfægtelse bød Kongen Kaper-Breve at udstædes, men glemte ikke, at de uretfærdigheder, en Nation tillader sig, ei berettiger de andre ogsaa at være uretfærdige. Hans udgivne Kaper-Reglement tilstaar alle Neutrale Magters Skibe fuldkommen deres uforstyrrede Seilads …«, fastslog Schønheyder.
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Danmarks sidste linieskib »Prinds Christian Frederik« blev nedkæmpet af en overlegen engelsk flådestyrke ud for Odden den 22. marts 1808. »Prinds Christian Frederik« ses i midten. Præsten og digteren Frederik Severin Grundtvig skrev om slaget digtet, der begynder med ordene: »De snekker mødtes i kveld på hav og luften begyndte at gløde …« Museet for Søfart



Nordmanden Mogens Falsen skrev bl.a. følgende manende ord i tidsskriftet »Tiden« i Christinia (Oslo): »Ruster Capere mod Flaadens Ransmænd, farer ud på vikingetogt, sætter gammelt mod og Fædrelandskærlighed i Stævnen og Snekkerne skulle bringe Hævn og Guld til Eders Kyster«.

Resultatet af flådens ran var, at Danmark ikke længere kunne beskytte sine handelsskibe eller hævde herredømmet i de danske farvande. Den engelske flåde beherskede bælterne, Øresund og de øvrige farvande de næste syv år. Ranet af flåden betød, at den danske handel blev ødelagt. Englænderne erobrede ligeledes en betydelig del af den danske handelsflåde. Ifølge forskellige opgørelser tog englænderne hele 1381 danske handelsskibe mellem 1807 og 1814.

Englænderne havde dog ikke fået fat i linieskibet »Prinds Christian Frederik«, da de sejlede af sted med den danske flåde. Linieskibet, der havde Carl Jessen som chef, lå i Norge i september 1807. Men den engelske flåde jagede den, og den 22. marts 1808 gik det galt ved Sjællands Odde. Her blev »Prinds Christian Frederik« nedkæmpet af en overlegen engelsk styrke – de to linieskibe »Stately« og »Nassau« – og sat på grund. »Nassau« var i øvrigt det tidligere danske linieskib »Holsteen«, som englænderne havde erobret under slaget på Reden den 2. april 1801. Besætningen på »Prinds Christian Frederik« blev krigsfanger, og helten fra slaget på Reden, Peter Willemoes døde under kampen. Skibet var sat på grund og kunne ikke sejle videre. Kort tid efter blev det brændt.

For at kæmpe mod englænderne blev der bygget kanonbåde, der blev roet frem mod fjenden under kamp med kanonen forrest. Det var et effektivt våben, når sejlskibene ikke kunne sejle på grund af vindstille. Kanonbådene erobrede flere engelske orlogsbrigger.
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Kanonbådene var små effektive og hurtige krigsskibe, som blev roet frem og dermed var særligt farlige, når de større engelske krigsskibe blev ramt af vindstille. Der var en kanon for og en agter. Samt en besætning på 65 til 70 mand. William Eckersberg. Orlogsmuseet



Landet over blev der i perioden 1808-10 bygget hele 166 kanonchalupper og 66 kanonjoller. De skulle forsvare de danske kyster sammen med de mange kystbatteriers kanoner og angribe engelske krigsskibe eller handelsskibe samt sikre forbindelsen mellem øerne. Kanonbådene gik også aktivt ud og hjalp kapere, der var kommet i vanskeligheder, mod englænderne.

Kanonchalupperne var de største. De havde 30 årer og en besætning på 65-70 mand, hvor de 60 mand roede. Der var en kanon placeret for samt en agter. De mindre kanonjoller havde 18 årer og en besætning på 24 mand samt en kanon placeret for eller agter.

Kanonbådene var et effektivt våben. Den 3. juni 1808 angreb seks danske kanonbåde den engelske orlogsbrig »The Tickler« ud for Taars på Lolland. Briggen havde 14 kanoner og en besætning på 50 mand. På grund af vindstille kunne briggen ikke slippe væk, da kanonbådene gik til angreb for og agter på briggen for at undgå det britiske krigsskibs bredsider.
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Den engelske orlogsbrig »Tickler« tabte i 1808 kampen mod de effektive danske kanonbåde ud for Taars på Lolland. Museet for Søfart



Skibet overgav sig, efter at kaptajnen John Watson Skinner var blevet dræbt og syv besætningsmedlemmer såret. Da kanonbådene gjorde klar til at entre, halede briggen flaget ned. Skibets takkelage og master var temmelig ødelagte efter to timers intens kamp. Eneste sårede på dansk side var premierløjtnant Joachim Grotschilling, der havde fået en kugle gennem sin højre arm. Efter erobringen blev »The Tickler« bugseret ind til Nakskov, og englænderne blev krigsfanger.

Kaperne var også klar til kamp. Allerede i slutningen af 1807 drog de første kaperbåde på hævntogt mod englænderne.

Til kamp mod englænderne
Kaperne kom hurtigt i gang. En af de allerførste var færgemand Isaac Petersen, som havde fået det eftertragtede kaperbrev allerede den 7. november 1807. Altså kun 17 dage efter at den engelske flåde var sejlet bort med sit krigsbytte – hele den danske flåde.
Isaac var færgemand i Helsingør og fik hurtigt udstyret sin færgejolle til kaperi med en enkelt kanon. Jollen skiftede straks navn til »Den sorte ravn«. Nu var han rigtig kaperskipper med en besætning på 14 mand.
Den 11. november kom der ilbud fra Hornbæk til Helsingør. Meldingen var, at ud for Hornbæk lå en engelsk orlogsbrig »Susanna«. Skibets kaptajn havde taget nogle fiskere fra Gilleleje til fange. Han ville tvinge dem til at lodse sig ind i Øresund. Men hverken kaperne eller kanonbådene, der var stationeret i Helsingør, havde lyst til at give sig i lag med det engelske orlogsskib ved Hornbæk. Det havde fire kanoner, og der lå også et engelsk linieskib med 74 kanoner ud for Helsingborg og holdt vagt.
Den nyslåede kaperskipper Isaac Petersen var ikke bange. Han turde godt prøve kræfter med englænderne. Petersen samlede hurtigt sin besætning på 14 mand og sejlede af sted med »Den sorte ravn«. For fulde sejl strøg den hurtige kaperbåd forbi Kronborg. Det engelske linieskib ved Helsingborg skød efter ham. Kuglerne fløj om ørerne på kapergasterne, men skyderiet kunne ikke stoppe »Den sorte ravn«, og linieskibet blev liggende uden at forfølge den dristige kaper. Englænderne vidste dog heller ikke, hvor kaperen skulle hen.
Da »Den sorte ravn« nærmede sig »Susanna« i fuld fart, kom den så uventet og så hurtigt, at briggens mandskab ikke nåede at gøre de fire kanoner klar til kamp. Skibets kaptajn, John Davidson stod på dækket og diskuterede med de fiskere, som han havde taget til fange. Kaperbåden kom lynhurtigt op på siden af skibet. Da Isaac entrede ombord med sine 14 mand bevæbnet med huggerter og pistoler, brød fiskerne ud i hurraråb. I en håndvending var briggen erobret, mandskab og kaptajn ført under dækket. Dannebrog blev hejst på toppen, hilst af glade tilråb fra talrige tilskuere, der havde samlet sig på stranden.
»Susanna« blev erobret, uden at der blev løsnet et eneste skud. Heller ikke fra kanonen forrest på kaperbåden. Da kampen var slut, blev kaptajn Davidson og fem engelske matroser ført til Kronborg, hvor de blev sat i fængsel som krigsfanger.
Kapergasterne havde heldet med sig. En del af besætningen på den engelske brig var – inden »Den sorte Ravn« kom strygende – sejlet af sted i to rofartøjer – armerede barkasser – for at undersøge den nordsjællandske kyst nærmere, og de var ikke ombord, da briggen blev entret. Barkasserne var så langt væk, da kaperbåden kom, at de ikke kunne nå tilbage for at gøre forsøg på at tilbageerobre orlogsbriggen.
De kunne blot se til, at »Susanna« blev gjort klar til at sejle. Kapergasterne og fiskerne, som Isaac Petersen havde hyret til at hjælpe sig, bragte briggen ud fra kysten og vestpå. De turde ikke gå tilbage mod Helsingør, hvor det engelske linieskib lå på vagt. »Susanna« sejlede i modsat retning af sted med sin nye besætning fulgt af »Den sorte ravn« og to fiskerbåde.
Dengang var der ingen havn i Hornbæk eller i de andre fiskerlejer langs den nordsjællandske kyst. Fiskerbådene blev trukket op på stranden. Skibene sejlede forbi Nakkehoved ved Gilleleje og Hundested, hvor der heller ikke var nogen havn. Nærmeste havn var Holbæk i bunden af Isefjorden.
»Susanna’s matroser i de to barkasser optog forfølgelsen, men turde ikke følge efter den erobrede brig ind i Isefjorden. Sammen med »Den sorte ravn« og fiskerbådene nåede den engelske brig – ført af kaperne – sikkert frem til havnen i Holbæk i løbet af aftenen. Her blev den resterende del af den engelske besætning sat i land som krigsfanger. Besætningen i de to barkasser er formodentlig også blevet taget til fange og er endt som krigsfanger på Kronborg, ligesom deres kaptajn og kolleger.
Den 8. december blev »Susanna« dømt som » en god Prise« ved prisedomstolen for Sjællands Stift i København. Det var sag nr. 2 ved domstolen. I retsprotokollen står følgende om sagen: »Kaper Isaac Petersen mod Skibs-Capitain John Davidson Skibet »Susanna«. Da det under nærværende sag omhandlede Skib er tilstaaet at være Storbrittannisk Eiendom, hvilket og antages at være tilfældet med Ladningen og det på lovlig Sted er taget, maa det blive Captueren (kaperen) som med Kaper-Brev har været forsynet at tildømme. Tildømmes herved bemeldte Kaper som en god Prise«.
Det var en rigtig god erobring. Orlogsbriggen kom med proviant – mad og drikke til den engelske flåde i danske farvande. De engelske søofficerer og orlogsgaster gik glip af 100 piber portvin, 100 tønder kød, 100 tønder flæsk, 35 sække mel, 40 fustager porter på flaske, 20 fustager smør og 250 kurve med ost. Hele ladningen blev solgt på en auktion i Holbæk og indbragte ca. 30.000 rigsdaler. Briggen blev solgt for 3000 rigsdaler.
Da byttet blev fordelt, fik hver kapergast en formue på 732 rigsdaler og kaperskipper Isaac fik ca. 2200 rigsdaler. Årslønnen for en dansk søofficer var dengang ca. 300 rigsdaler, så det var en ganske betydelig sum som kaperskipperen og hans gaster fik ud af deres dristige aktion.
KAPERREGLEMENT
For at få et kaperbrev skulle en kaperskipper skrive under på, at han ville overholde kaperreglementet, der fastsatte reglerne for, hvad kaperne måtte eller ikke måtte. Reglementet bestod af 22 paragraffer, og det skulle sammen med kaperbrevet være ombord på hvert eneste kaperskib.
I en af paragrafferne var selve teksten til kaperbrevet. Det beskriver hvem skipperen er og hvor mange kanoner, skibet har: »… i den hensigt dermed at opbringe og naar fornødent gjøres, ødelægge Skibe og Fartøier tilhørende den Storbrittanniske Krone eller dens Undersaatter«. Det var en klar melding.
Kaperne skulle holde fingrene fra neutrale eller venligtsindede skibe. Alle handelsskibe skulle dog have et søpas og en række andre papirer, som kaperne havde ret til at se, når de kom ombord. Alle britiske skibe eller skibe uden eller med falske søpas blev betragtet som gode priser. Det samme gjaldt skibe, der styrede en anden kurs, end den normale, forventede kurs til deres bestemmelsessted.
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Kaperreglementet indeholdt skrappe regler for hvad kaperne måtte og ikke måtte gøre, når de forsøgte at erobre et skib – en prise. Hvis reglementet blev overtrådt, kunne de risikere en bøde eller at miste deres prise. Museet for Søfart


Samtidig skulle kaperne også stille et beløb til sikkerhed, hvis kaperreglementet var overtrådt, og der eventuelt skulle betales erstatning i forbindelse med kaperiet. 500 rigsdaler skulle der deponeres pr. kanon, men skibe med flere end 10 kanoner slap dog med et maksimum på 5000 rigsdaler. Hvis et handelsskib blev frikendt i Priseretten, skulle kaperen betale en erstatning, som retten bestemte størrelsen af.
Skibe, der havde krigskontrabande ombord, blev betragtet som gode priser. Krigskontrabande var f. eks.: »Kanoner, Morterere, Pistoler, Bomber, Granater, Kugler, Geværer, Lunter, Krudt, Pikker, Kaarder, Patrontasker og Tømmer – undtagen tømmer til at reparere skibet med«. Når kaperkaptajnen og hans folk kom ombord på et skib, måtte han heller ikke bryde kister eller skabe op. Det var strengt forbudt.
De erobrede skibe skulle straks føres til en dansk, norsk, slesvigsk eller holstensk »Kjøbstad«, og i løbet af 24 timer skulle der holdes forhør af lokal dommer og en pricekommissær, der var søofficer. Derefter gik sagen videre til selve priseretten. Alle engelske søfolk skulle føres »til den nærmeste Festning, hvor de blive betragtede som Krigsfanger«. Kaptajn John Davidson og hans besætning var altså krigsfanger og blev ført til Kronborg. Danmark var i krig med England.
STENFISKEREN VAR VRED
Christian Danielsen, der var stenfisker fra fiskerlejet Ålsgårde, var også vred på englænderne. Han havde derfor udrustet sit fiskerfartøj til en kaperbåd med navnet »Steen Bille«. Kommandørkaptajn Steen Bille var næstkommanderende for den danske forsvarslinje af skibe under slaget på Reden den 2. april 1801, og han ledede Københavns søforsvar under bombardementet i 1807. Christian var blevet kaldt til våben under Billes kommando tilbage i 1801. Han ville derfor hædre sin gamle chef ved at opkalde sin kaperbåd efter ham.
Den kommende kaperkaptajn Christian Danielsen sendte derfor den 17. januar 1808 et brev til stiftsamtmand Hauch i København. Det var stiftsamtmanden, der udstedte kaperbrevene. Danielsen skrev: »Underdanigst pro memoria. Da jeg har udrustet Baaden »Steen Bille« drægtig to laster, armert med Gevæhrer, Huggerter og Pistoler mod Statens Fiender ført af mig selv udbedes paa samme baaed Kaperbrev meddelt; som Cautionist i Tilfælde af misligt Forhold under afbenyttelsen af bemeldte Kaperbrev, paatager hosekræmmer Scheel i Kiøbenhavn sig den fornødne Forpligtelse i henhold til Reglementet. Ærbødigst Christian Danielsen. Boende i Fiskerleiet Olsgaard«. Brevet var skrevet af en skriver.
Der var lidt for langt for Christian at skulle rejse helt til København for at hente sit kaperbrev, syntes han. Han slap dog med at tage postvognen til Hillerød for at modtage kaperbrevet på Frederiksborg Slot hos amtmand Arctander. Stiftsamtmand Hauch havde skrevet til Arctander om Danielsens ønske: »Det faldt ham saa bekostelig alene desformedelst at giøre en rejse til Staden. Paa grund af denne hans Begiering giver jeg mig herved den Frihed at tilstille Deres Højædle Velbaarenhed det udfærdigede Kaperbrev tilligemed den befalede Eed«.
Den 11. februar drog Christian fra Ålsgårde til Frederiksborg Slot, hvor han underskrev kaperbrevet og eden: »Jeg underskrevne Christian Danielsen modtager og forpligter mig hermed til som fører af Baaden »Steen Bille« udrustet til Kaperi af mig selv, at paa det nøjeste efterleve Reglement for Kaperfarten og Priserne lovlige Paadømmelse af 14de September 1807, saa sandt hielpe mig Gud og hans hellige Ord«. Han kunne hverken læse eller skrive og underskrev sig med KDS.
Christian og hans besætning på 12 mand – det vil sige otte mænd og fire drenge på 12-13 år – drog derefter på kapertogt med »Steen Bille« bevæbnet med huggerter, håndspager (stænger på ca. 1 ½ meter), pistoler og musketter. De entrede i maj den nederlandske kuf (et tomastet sejlskib med flad bund til flodsejlads) »De vier Gezüsters« og erobrede den hurtigt. Besætningen blev ført under dæk og Dannebrog hejst i masten. Skibet blev prisebedømt den 30. maj. Det var en god prise. Skibet kom fra Ostfriesland, der var indlemmet i Holland, og skipperen Jan Schmit havde svært ved at dokumentere sin neutralitet. Skibet blev solgt på auktion for 5.050 rigsdaler.
Med denne prise fik Christian råd til at betale de nødvendige 500 rigsdaler i depositum for en lille svingbasse – en lille kanon, der kunne dreje fra side til side. Den blev placeret i stævnen og var klar til skud, da »Sten Bille« øvede en virkelig bedrift. Christian Danielsen og hans besætning erobrede det engelske fregatskib »Narova«, der havde fire kanoner og en besætning på hele 40 mand.
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Kaperbrev fra 1807 for færgemand J. Hartvig, Helsingør og hans færgejolle »FORTUNA«, udstedt den 2. november 1807 i København. Museet for Søfart


Det hele startede, da »Narova« stod ind i Sundet efter en sikker rejse fra Liverpool. Her blev skibet angrebet af en kaperbåd fra Gilleleje. Kaperskipper Jens Nielsen og hans gaster entrede fregatskibet og overtog det, men besætningen med kaptajn G. Pappien i spidsen gik til modangreb og jog kapergasterne fra borde. De engelske matroser overtog skibet igen. »Narova« var tabt. Med to hårdt sårede gaster kom kaperen tilbage til Gilleleje.
STOR PRISE TIL DANIELSEN
Men her kommer Danielsen ind i billedet. Han havde også set det engelske fregatskib og samlede hurtigt sin besætning sammen. Af sted gik det. Snart nåede »Steen Bille« op på siden af »Narova« og kapergasterne entrede i en håndevending skibet. Det nye angreb skræmte englænderne så meget, at en stor del af besætningen flygtede i storbåden mod Sverige. De tilbageblevne 15 mand blev hurtigt nedkæmpet af »Steen Billes« mænd og store drenge, der til sidst overtog skibet, som var på 300 tons. Med Dannebrog øverst og det engelske Union Jack nederst blev prisen stolt sejlet ind til Helsingør.
Der blev dog et efterspil. Gillelejekaperen Jens Nielsen krævede nemlig også sin del af byttet. Han synes, at han ved sin indsats også havde haft del i erobringen af det store fregatskib og dets ladning på 2.000 tønder salt til Narva i Østersøen. Sjællands Stifts Priseret dømte skibet som en god prise med halvdelen til hver af kaperne.
Det var Christian Danielsen slet ikke tilfreds med. Han ankede sagen til næste retsinstans Overadmiralitetsretten. Her endte sagen den 20. december med, at Danielsen skulle have 7/8 af fregatskibets værdi og Jens Nielsen 1/8. Skibet blev solgt på auktion for 8650 rigsdaler, Ladningen gav kaperne 31.180 rigsdaler – en formue.
Kaperne kunne sikre sig formuer på et heldigt togt. Derfor blev der ikke givet ved dørene. Min tip-tip oldefar, kaperskipper Christian Hansen, som jeg beskrev i indledningen, kom også op at toppes med en kaper fra Gilleleje, da Christian havde erobret et amerikansk handelsskib i Øresund den 15. juli 1809. Kaperen fra Gilleleje kom og krævede andel i byttet, men det blev blankt afvist, og han måtte dreje af for at undgå et slagsmål med kaper-kollegerne. »Kiek og Hurtig« kunne derfor føre sin prise og dermed et betydeligt beløb sikkert i havn.
Kaperkaptajnen Mads Rasmussen fra Højby Sogn i Odsherred har en ganske særlig historie. Som 14-årig stak han til søs og fik i København hyre på et skib til England. Han sejlede derefter med franske og engelske skibe. Af en eller anden grund blev han straffet af en engelsk kaptajn, som lod Mads klæde nøgen til bæltestedet, binde til stormasten og smage den frygtede »nihalede kat«. Han overlevede de mange piskeslag, men fra den dag hadede han alt, hvad der var engelsk.
Han kom hjem til Danmark og blev orlogsgast i Den Kgl. Marine. Han blev oppasser for kommandør Frederic-Anne de Jonquires, som senere gjorde Mads til kaptajn på et handelsskib, der sejlede på Kina-kysten. Skibet blev opbragt af englænderne i 1807, men det lykkedes Mads Rasmussen at flygte. Han kom hjem og bad kommandøren skaffe sig et kaperbrev, og det fik han.
For at skaffe penge til at udruste sin kaperbåd, pantsatte han sin fædrene gård – Højbygård. Han havde netop overtaget gården efter sin far, der var død. Han fik uden de store problemer et lån med pant i gården. Derefter drog han på togt. På det første engelske skib, som Mads og hans kapergaster opbragte, døde den engelske kaptajn i kampen, og hans mandskab blev taget til fange. Skib og ladning blev solgt til fordel for kaperne.
Det næste skib, som Mads Rasmussen og hans gaster erobrede, var også engelsk. Her havde kaptajnen låst sig inde i kahytten. Da døren blev sprængt, faldt han på knæ og omklamrede Mads ben og bad for sig liv. Men da kaperkaptajnen så ned på ham, viste det sig, at det var den engelske kaptajn, der havde pisket ham. Mads hævede øjeblikkelig sin pistol og skød kaptajnen en kugle gennem hovedet. Kaptajnen døde på stedet.
Men den tredje gang gik det galt for den dristige kaper. Englænderne var de stærkeste og erobrede kaperbåden. Mads Rasmussen og hans besætning måtte vandre i fangenskab på et af de frygtede prisonskibe. Han sad i krigsfangenskab indtil krigen var forbi. Hjemme i Odsherred igen i 1814 efter krigen blev Mads tvunget til at sælge gården, der jo var pantsat. Derefter tog han ud at sejle igen, men denne gang som almindelig matros. Med tiden fik Mads alvorlige samvittighedskvaler over drabet på den engelske kaptajn, og til sidst kunne han ikke mere. Han hængte han sig.
600 KAPERBÅDE
Der var utrolig mange penge på spil for kaperne. Samtidig med et stort økonomisk bytte, kunne kapergasterne være gode patrioter, der også kunne give englænderne en alvorlig lærestreg. Der blev i perioden 1807-14 udrustet ca. 600 danske kaperskibe over hele landet. Flest ved Øresundskysten, men fra Ålborg drog 62 kaperbåde ud på togt – ligeså mange som fra Helsingør – og der var ligeledes stor kaper-aktivitet i de bornholmske farvande. Danmark var i union med Norge med fælles konge, og i Sydnorge blev der udrustet ca. 280 kapere. De fleste kom fra havnebyen Kristianssand.
Regeringen understøttede også kaperiet ved at udlåne skyts – kanoner og ammunition – til kaperne. Mange af kapergasterne havde ikke prøvet at skyde med kanoner, men hvis kaperkaptajnerne henvendte sig til Holmens Over-Ekvipagemester, kunne de få artilleriofficerer til gratis at instruere mandskabet i betjening af kanonerne. Hvor mange, der har benyttet sig af dette generøse tilbud, vides ikke. Man kan sige, at den regerende kronprins understøttede det private initiativ til at bekrige englænderne.
I 1809-10 stillede artilleriløjtnant K. H. Seidelin sig til rådighed for kapergaster, som ville lære at skyde med kanoner og det var også ganske gratis »for at gavne den danske kaperfart«, understregede han.
Mange kapere opererede fra Christiansø, hvor de var godt beskyttet i havnen. Her fik kapergasterne også mulighed for at øve sig i at skyde med kanoner og andre våben, ifølge kommandant Johan Hendrik August von Kohls dagbog: »Kl. 9 formiddag blev alle Søe-folkene fra de her i Havnen liggende Skibe tilligemed det engagerede Mandskab og Drænge exerceret med canoner, Houbitzer og Haandgevæhrerne, og der blev skudt med skarp efter 3de paa søen udlagte Tønder med videre til Klokken 11 ½«, skriver Christiansøs kommandant den 17. november 1807 i sin dagbog.
[image: Image]Tegning: Ulrik Jarner

[image: Image]
Langt de fleste norske kapere blev udrustet i det sydlige Norge – Sørlandet. De opererede bl.a. fra Farsund, Lillesand, Kristianssand, og Arendal og angreb for det meste konvojerne, der gik gennem Skagerrak til og fra England. Kristianssand var hjemsted for de fleste kaperbåde. I 1807 blev der i byen udstedt 34 kaperbreve, og i 1809 blev der udstedt hele 69 kaperbreve. Tegning: Ulrik Jarner


Drivkraften for kaperne var i høj grad vrede mod englænderne. Den gav sig også udslag i de navne, som kaperne gav deres både. Ganske forståeligt var »Hævn« et af de meget populære navne i de danske havne. Ikke alene »Hævn«, »Hævneren«, »Hævneren af harme« eller »Hævneren Edward«.
OPS/images/f0025-01.jpg





OPS/images/f0029-01.jpg





OPS/images/f0041-01.png
*Skagen

*
*HjurringFlads"and
*Saby

*
Lokken =

*Nibe *Aalborg
*Thisted

o
2~ *Nyord

a®
m‘:‘)\? *Stubbekgbing






OPS/images/logo.jpg
wmee DEN BLA UGLE &





OPS/images/f0026-01.jpg





OPS/images/f0022-01.jpg





OPS/images/f0015-01.jpg





OPS/images/cover.jpg
. /-> Nielg Bjern Hgnsen
. Sgrgvere pa
kongens bud

Forteellinger om danske
og norske kapere i kamp
mod englenderne 1807-14

Forlaget Den Bla Ugle

i






OPS/images/f0042-01.png
Norske kaperhavne

*Lillesand
-
XFarsund

r
Wl(‘ristianssand

Skagerrak






OPS/images/f0037-01.jpg
/\(: . xg.;nnr% gww}df}& &\gq‘/‘ s’

./4‘ LS ) 220 wt),
o <~ 5

1 \ ﬁf/z/,,// oo i .A).‘n::.w);j
! ‘

| ¥

-m p m(a,ma e Lo MW//?'
(/([(puda/q G < /%’ /





OPS/images/copy.jpg





OPS/images/f0024-01.jpg





OPS/images/f0020-01.jpg





OPS/images/f0034-01.jpg
Neglement

_fol

Raperfarten og Prifernes

fovlige Paadosmmelje,

* Qendsborg vem 14 September 1807,

Kiel,
tryft hos €hriftian Frederif Mobe.





OPS/images/f0030-01.jpg





