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	Afsnit 1.1
Jørn og Ruth på floden la Rhône i Frankrig 1996 
Da Jørn og jeg i 1996 gastede 14 dage på Delfinen og sejlede fra Marseilles op af floden la Rhône i la France, skete der det helt ufattelige, at vi bildte os ind, at vi også kunne sejle med vor båd Partner Albin Vega 2186 af Ishøj på de europæiske vandveje. Nok havde vi i adskillige år stukket næsen ret langt frem inden for sejlsporten, men da vi tog beslutningen om at gå på floderne og kanalerne, måtte det da være det samme som at begå hybris.
I det følgende har jeg fået lov til at sætte et stykke af Jørns dagbog ind i min bog. Jørn skrev om vort livs første dage på en flod, og læserne får her indblik i, hvordan to vingeskudte pensionister kan blive vakt til dåd og overskride deres egne grænser.
Dagbogen starter således: Bjarne syntes, at der manglede noget lækkert tovværk, så han gik op i butikken og gjorde indkøb 2 x 15 m tovværk til sluserne. Jeg ventede inde i den store hal i tørvejr, og så kom pigerne og børnene fra lufthavnen. Taxaen parkerede midt i en kæmpe vandpyt, og der var våde fødder til alle. Ruth blev meget våd, for hun havde fundet det dybeste sted. De kom vel ombord, men der ingen bagage, for den var ikke nået at komme med flyet. Nu var der stor ballade og nogle, der bandede højt og længe, men den ville komme næste dag, og det gjorde den.
Bjarne havde fået at vide, at man SKULLE købe kanalpas, så John og Bjarne lånte en bil og kørte ind til byen. De fandt også kontoret, men det var lukket. Vi havde hørt, at man samlede bådene inde i Port Saint Louis kl. 3, og så fik man lods med. Han viste vej igennem hele industrikvartererne og ud til den første sluse.
[image: ]
Ruth fik rortørn, men kendte ikke ratstyring
Da vi ankom, mødte vi en dame på kajen, og det viste sig, at det var hende, der solgte flodpas. Imedens vi lå der, kom Dry Martini og Kevita sejlende, og de ville med op ad floden. Tre både og derover var bedst, så var slusevagten mere flink til at åbne for sejlads. Aftalen blev, at Delfinen, Dry Martini, Kevita og James Garner, Amerikansk båd med John og Tracy, gik sammen.
Lodsen kom præcis kl. 15, så var der afgang. Vi blev sejlet i konvoj igennem en del af industrikvarteret og ind på en meget lang kanal op til første sluse. Det at sluse er noget, man skal lære, og vort første forsøg var ikke nogen succes. Båden kom til at ligge på tværs. Man skulle have fat i nogle fortøjningsdimser, som følger med op, og de sidder i en revne i slusevægen. Vi fik med møje og besvær hold på svinet og var nu klar til flodsejlads.
Ude på floden var der meget strøm, som var lige imod, og den løb tit med en 3-4 knob, så det tog tid at sejle imod. Første stop var Arles, og det var svært at sejle på en strømfyldt flod. Båden slingrede og girede hele tiden, når man kom igennem strømhvirvler, og dem er der nok af. Det har det med at blive mørkt hen under aften, og vi var lidt sent på den. Mørket sænkede sig over floden, og vi havde svært ved at orientere os, og frem ad disen dukkede broen ved Arles.
Hurra, vi var frelste, og bag broen var der fortøjningsmuligheder, for man har udlagt en lang ponton, som man lægger til ved. Dagen efter var der bytur for dem, der havde behov. Alle var gået, men ikke jeg, for jeg manglede den sugende trang og havde behov for lidt fysisk arbejde. 
Jeg gik bare i gang med at hælde diesel på fra store dunke, og pludselig kommer havnekaptajnen viftende med nogle papirer, som jeg skulle udfylde, og det gjorde jeg så. Han fik papirerne tilbage, så på dem og sagde, at båden var kun 8 meter lang. Det har han bestemt sagt, lige meget hvor store de var, og så skulle vi kun betale 55 FFR. 
En af besætningen kom tilbage med en kæp i øret, og det var Ruth. Hun havde høfeber, som kun kunne bekæmpes med whisky. Til aften kom en dansk båd og lagde til. Den hed Brigit Bardot. De havde haft mange problemer med båden og var udgået for næsten alt, så de fik en pakke Gevalia og en pakke Prince. John og Tracy var sejlet videre.
Når man sejler op ad floden, ser man en grøn mur af træ, ind i mellem tagene af landsbyer masser af fugle især fiskehejre og ørne.
Vi nåede op til Avignon, og her var meget varmt, så der var påbudt let påklædning såsom bar røv og stråhat. Skipper ventede på sin sjæl, for han havde fundet ud af, at man måtte ikke stresse. Pia var blevet god til at fange pullerterne i slusevæggen eller på land med to tove, et for og et agter, og så klarede Bjarne resten på spillet, og derpå skulle der holdes fra.
I Frankrig er der mange dejlige byer, hvor vi gik rundt og nød atmosfæren i varmen. Der var også mange pengeproblemer. Ruth og Pia havde de her hævekort, og franskmændene havde lagt loft over, hvor meget man måtte hæve. Pigerne gik en banktur igen og fik altid det samme svar og ingen penge. Det var en meget varm dag med 42 grader i cockpittet med små briser ind i mellem. I Avignon gik vi i samlet trop op for skylle vore ganer i kølig øl og en pastis, og derefter fandt vi et supermarked. Det samme ritual fulgte vi på vej tilbage.
I Sct. Etienne de sorts skulle der være en pontonbro, men vi så ingen bro. Til gengæld var der en meget lang blå kanalbåd på måske 35 m. Den var vældig flot, og oppe på dækket var der en spapool og længere agter var der en lille kran til at løfte de to små motorcykler ombord. Ellers var den kun indrettet til beboelse med teak på dørken overalt, imponerende båd.
Vi lagde os alle tre både uden på og fandt snart den lokale kro, mens Ruth talte i telefon med Danske Bank om hævekortet. Efter et par øl og pastis foretog vi lidt indkøb og gik så i båden. Ruth og jeg gik en tur ud til et tivoli, og vi tog ikke børnene med, for så havde der været panik. Om aftenen kom en franskmand sejlende med strømmen og lagde sig uden på os. Han var alene, og hans tovværk var så stift, at det brændte mit knæ, da det kom i klemme på en eller anden måde.
Man skal passe på de store lægtere, for de er meget lange og brede, og de giver en stor bov og hækbølge, så der bliver skubbet en masse vand foran, og vi andre hopper op og ned. Nogle af lægterne er dobbelte, og de er ikke sjove at møde i et sving på floden.
Dry Martini
Nu kom vi op til le Pouzin. Vi skulle først forbi en gammel romersk bro, der kun var halvt færdig, så der var tre bropiller midt ud i floden, og man skulle holde til bagbord. Der var meget strøm, fordi længere nede ad bifloden lå et stort vandkraftværk. Man havde udlagt nogle flydebroer med arme, så nu var det med at ramme de indhak, vi fik anvist af havnekaptajnen som fes rundt i sin gummibåd. Det var lidt besværligt, så Pia måtte springe ind på broarmen og løbe frem og gøre fast, så vi ikke drev tilbage. 
Dette var et dejligt sted. Der er gode toiletforhold, som er indrettet i en gammel flodbåd.


		
			Indledning del 1

			Tanker skal have ben at gå på 1996

			Dengang Jørn og jeg mærkede, at de gamle knogler ikke var, hvad de havde været, indledte vi i al stilhed rejsen ind i en usikker fremtid med at sige, at nok måtte være nok. Ved nytårstide, vist nok i 1995, begyndte jeg at se mig om i Ishøj Sejlerskole. Hvor var der en god efterfølger til jobbet med ansvar for en sprudlende sejlerskole, der med nød og næppe dækkede efterspørgslen efter gode træningstimer inden for sejlsporten i Køge Bugt?

			Heldet var ude, og på et godt tidspunkt fortalte jeg fire pragtfulde instruktører og deres instruktøraspiranter, at jeg afhændede ansvaret for Ishøj Sejlerskole til dem. Der kom rigtigt nok nogle ramsaltede kommentarer fra de herrer, men alt i alt gled ansvaret smertefrit fra mine skuldre over på en kompetent håndfuld mennesker, der uden store armsving fortsatte deres uegennyttige indsats til fremme af sejlsporten i Ishøj.

			Jørn og jeg gled ud i de stille rækker af sejlere, der ikke havde kræfter nok, men bare så gerne ville prøve kræfter med den åbne sø lidt endnu. Det skal ingen hemmelighed være, at vi følte os hule og tomme. Der var ingen eksakte planer for vor næste livsfase, og nogle ambitiøse udlandsrejser kunne ligesom ikke rigtigt erstatte det vilde engagement, vi hidtil havde haft i vor båd Partners gøren og laden.

			Partner Albin Vega 2186 af Ishøj – det lød da altid af noget. Her på dæk havde vi overvundet alverdens fysiske svagheder og overgået os selv. Skulle rækken af spøjse – hårde – oplevelsesrige sejladser da ikke efterfølges af andet og mere end lise for de gamle knogler? Svaret skulle komme fra en af Ishøj Havns navnkundige både, selvfølgelig.

			Ejerne af Delfinen af Ishøj havde ligget i Grækenland i en årrække og var nu modne til at drage hjem mod danske kyster. Det ville altså sige, at de lod buddet gå ud, og det lød: Hvem ville sejle Delfinen fra Grækenland til Ishøj? Skipper Poul-Erik bød sig til og samlede i vinterens løb en firemandsbesætning, der skulle flyve til Grækenland, sejle Delfinen til Marseilles og derpå gå op ad floderne gennem hele Europa, sætte masten på igen et sted på den tyske nordkyst og føre den stolte skude sikkert til Ishøj Havn.

			Og hvem andre end min elskede fik det ærefulde hverv at gaste på Delfinens sidste eventyr i Middelhavet og sågar at gå med op på de franske floder et godt stykke vej. Jeg tror, Jørns hjerte sad uden på tøjet, da han cyklede hjem til overkommandoen og sagde: Må jeg godt – jeg vil så gerne. Den mand ved godt, hvordan han får alting til at gå den vej, han vil. Udstyret med min ubetingede velsignelse stormede han i havnen og fik en meget stor knuser af Poul-Erik.

			Vinteren forløb med mange og grundige møder, hvor alt ned til det sidste komma blev drøftet, endevendt og sat på rette plads. Eventyret var ikke længere noget flip-flop, det var et konkret projekt, som ville udvikle sig til Jørns største oplevelse på åbent hav til dato. Han udviste alt det mandsmod og hjerte, vi andre havde set, han rummede, og selv et godt skjult talent for at skrive kom til overfladen. Jeg har fået lov til at sætte Jørns beretning om sejladsen på de franske floder i denne bog. Også i Partner i de danske farvande er denne tekst offentliggjort, men gode ting kan ikke ske for tit.

			For Partner og mig skete det helt store gennembrud, da Delfinen ankom til Marseilles. Gastegruppen undergik nogle ændringer, og jeg blev indkaldt som reserve og tog fluks en flyver ned til det uvisse liv på en flod. Jeg anede ikke, at i løbet af de næste uger ville Jørn og jeg med et brag sammen gå ind i en ny livsfase, der skulle sige spar to til alt det, vi hidtil havde bedrevet sammen. Partner ville konvertere til sejladsen på Europas indre vandveje, og Jørn og jeg skulle blive udfordret af skæbnen som aldrig før.

			Vel på vej op ad floden la Rhône fra Marseilles fik jeg en gang imellem lov til at lægge et tov om en pullert, men det var tydeligt, at Delfinen kunne mestres af 2-3 personer under afgang fra og anduvning til holdepladserne på floden. Bjarne og Pia øvede sig i at klare det hele selv. Jeg indgik i de daglige sysler under sejlads såvel som under landgang med ganske få og ydmyge indsatser og havde rig anledning til at tænke store tanker. Jørn sagde sædvanen tro ingenting, men vi udvekslede ind imellem nogle grimasser, når vi var tilskuere til kampen med tovværk og pullerter, motor og modstrøm. 

			En ikke helt uvant indbyrdes forståelse spirede mellem os to gamle rotter. Vi sad i første parket og iagttog problemer, der tårnede sig op for derefter at blive løst. Fra dag til dag forbedrede Bjarne og Pia deres sublime samarbejde ved entring af sluser og ved sejlads omkring liggepladserne. Jørn og jeg bed mærke i, hvor meget fysik der skulle til for at kunne magte en stor båd, og det var ikke så ringe endda. Vi kalkulerede i dybeste stilhed, hvordan manøvrerne kunne gennemføres med en 28 fods Albin Vega. Vi mødte hinandens øjne med en diskret indforståethed.

			Til sidst brast tankerne ud af mig en dag, da kampen med modstrøm og nogle ubehagelige sluser havde været på sit højeste. Vi havde studeret de svedende gaster, der kastede sig over pullerter og tøjrede Delfinen med nogle lynhurtige kast med tovværk og fortøjninger. Jeg husker ikke, i hvilken anledning jeg åbnede munden, for der skal sædvanligvis ikke så meget til. Men jeg husker ordene, der blev sagt henkastet over en skulder med lav stemmeføring. Det var pilen, der traf plet, og vor fremtid var beseglet fra et sekund til det næste. Jørn hørte mine ord og trak på skuldrene uden at vende sig om, og jeg aflæste med tilfredshed hans kropssprog og sagde ikke så meget mere om den sag, før vi var hjemme i Ishøj igen.

			Ordene var: Det der kan vi da også gøre.

		

	
		
			Forord til Sejladsen sydpå gennem floder og kanaler

			Sejlads på de europæiske floder og kanaler kan gribes forskelligt an. I denne bog vil du indledningsvis kunne læse en hel del om de overvejelser, Jørn og jeg gjorde os i tiden før afgang. Vi var pedantiske og havde tilmed ved skæbnens ugunst et helt år ekstra at forberede os i. Derfor skriver jeg ganske meget om investeringer og arbejder ombord på Partner, som skulle gøre os trygge, når det store eventyr løb af stablen. Bemærk at del 1.1-1.5 i denne bog også findes i bogen Partner i de danske farvande. Grunden hertil er den enkle, at ikke alle typer sejlere køber begge bøgerne, og uanset hvem du er, delagtiggør jeg dig i mine omfattende forslag for forberedelser til sejlads på de europæiske vandveje.

			Den 28. maj 1999 gik vi fra land i Ishøj havn og stævnede mod syd. Det var helt surrealistisk, for mens vi passerede de danske kyster og lagde kursen mod Lübeck, snurrede det i vore hoveder af forventninger – og en del usikkerhed lurede også. Fast besluttede lagde vi masten til opbevaring i en sejlklub i Travemünde, og derpå var vi, Partner og vor gæve Yanmar 17 Hk i fremtidens vold.

			Vi lærte fra dag 1, at der skal ikke meget til, før læsset vælter. Du skal vide, at du gerne må være lidt tykhudet, hvis du drømmer om at gå på de europæiske vandveje. Der er altid noget, du ikke kan forudse, og skæbnen kan slå dig ned. Til det kan vi kun sige, at du skal rejse dig igen og gå ufortrødent videre, for der er ingen vej tilbage, selvom man godt kan flirte lidt med muligheden af at afblæse hele øvelsen.

			I Sejladsen sydpå gennem floder og kanaler følger du os i sommeren 1999 gennem Tyskland, og tro mig – ikke så snart var vi over grænsen til Holland, før vi begyndte at regne på distancerne til Belgien. Året efter endte vi i sommeren 2000 faktisk med at lægge Partner til kaj for en vinter i byen Ghent i Belgien. Stadigvæk trak rejsefeberen os længere væk, og da vi i sommeren 2001 vendte tilbage og genoptog sejladsen, gik vi igen sydover og passerede grænsen til la France.

			I årene, der fulgte, sejlede vi fortrinsvis i la France og var nu rigtigt inkarnerede flodrotter. Nogle af de første år i la France kan du således læse om her i Sejladsen sydpå gennem floder og kanaler, og husk – seriens 4. bind udkommer snart, og du skal holde øje med Forlaget mellemgaard. 

			Der er ingen, der siger, at du og dine kære skal begive jer ned i Europas floder og kanaler – men det er da ikke forbudt at tænke over det.

			Ruth Cordua, den 8. august 2019

		

	
		
			Introduktion til Sejladsen sydpå gennem floder og kanaler

			Du skal indledningsvis vide, at bøgerne 

			Landkrabben, der blev sejler – Partners 30 år i sejlsporten bind 1

			Partner i de danske farvande – Partners 30 år i sejlsporten bind 2

			Sejladsen sydpå gennem floder og kanaler – Partners 30 år i sejlsporten bind 3

			fortæller om båden Partner Albin Vega 2186 af Ishøj, der blev købt af Jørn og Ruth i 1982. Bøgerne gengiver på bedste vis min oplevelse af kærligheden mellem Jørn og mig, der med Partner blomstrede og nåede langt ud over, hvad vi havde kunnet drømme os til.

			Lige til den dag, vi i 2012 solgte Partner til vor nevø Bjarne, kunne båden gang på gang inspirere os til at tage endnu et skridt længere ud i den verden, der havde åbnet sig, da vi blev sejlere. Vore fysiske begrænsninger syntes at slippe taget i os, og vi vovede mere, end nok de fleste havde kunnet forestille sig.

			Fra at være de rene landkrabber, der skulle oplæres fra bunden – læs herom i Landkrabben, der blev sejler – begyndte vi at optræde på den store scene i de danske farvande. Takket være gode venner i Ishøj Sejlerskole kunne vi vove os ind i de større kapsejladser såsom Fyn Rundt og Sjælland Rundt – læs herom i Partner i de danske farvande – og med familie og venner tog vi fra land i alle ferier og weekender.

			Når du nu kaster dig over Sejladsen sydpå gennem floder og kanaler, følger du med os under sejlads på de europæiske floder og kanaler. Her sejlede vi for motor i ti somre, og for at det ikke skulle være løgn, kunne vi hver sommer opholde os på disse vandveje i tre måneder, fordi det danske arbejdsmarked havde sagt definitivt farvel til mig, sparket mig bagi og sat mig på en overgangsydelse. Det skulle vise sig at være billetten til den store frihed, for Jørn var for længe siden parkeret på en invalidepension.

			For at fuldende beretningen om Partner udkommer en skønne dag et 4. bind, for vore oplevelser var mangeartede, og alle tildragelserne store som små har fået deres plads i mine fire bøger om Jørns og mit fantastiske liv i sejlsporten. Følg bare med på Forlaget mellemgaards udgivelser.

			Du er velkommen til at skrive til mig på e-mail 10jahregarantie@gmail.com, og jeg er parat til at supplere bøgerne med svar på de spørgsmål, du bliver inspireret til at stille. Bare fyr løs fra hoften – og jeg skal svare dig som en mis.

			Ruth Cordua, den 8. august 2019
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